SVENORDA

Militért flygsikerhetssamarbete mellan Sverige, Norge och
Danmark - en del av krigsforberedelserna

Av HANS-OVE GORTZ

rbetet inom Forsvarets Historiska
Telesamlingar med projekt SVE-
NORDA genomfordes i perioden 2013-
2020 och inom projektets huvudrapport
- titel enligt ovan - sd studerades arkiv-
handlingar i Sverige, Norge och Danmark
vilket dven har givit upphov till flera andra
delrapporter nedan - (samtliga rapporter
finns digitalt p4 FHT hemsida www.fht.nu):
o Samarbete inom luftbevakningen mellan
Sverige, Danmark, Norge och Finland, ut-
veckling och fordjupning (1930-talet),
o Skandinavisk forsvarsutredning 1948-
1949 - uppstarten och dess inverkan under
kalla kriget,
« Svensk-Norska flygovningar med radar-
station PJ-21 och dess personal fran Norge
pé F 9 Sive under 1949,
o LGC W 52 Luftforsvarsgruppcentralen i
Karlskoga som dven var Lfc under 1950-ta-
let — en del av de svenska och norska krigs-
forberedelserna och
o Det Norska Kontroll- och Varslingssyste-
mets historia 1945-2000.
(I Norge publicerades boken Kontroll &
Varslingssystemets historie som har over-
satts i projektet).

Nedan finns en kortfattad beskrivning
av det formella SVENORDA-samarbetet
med dess uppstart och utveckling med
mera, samt ngra korta omndmnanden av
verksamheten. De utbyten som genomfor-
des via kadettskola och divisioner var inte
direkt en del av flygsdkerhetssamarbetet
- men var en viktig del for den personal
som medverkade f6r kunskap och social
samverkan. Mer detaljerad information
om flygsdkerhetsplanering och utbyten
finns att ldsa i rapporterna ovan.

Det finns sékert bland ldsarna de som
varit aktiva i flygningar till Norge och
Danmark (och vise versa). Jag hoppas att
min artikel “triggar” lasarna till att limna
berittelser fran tiden hur "det gick till".

Hans-Ove Gértz FHT/FVgrp

Flygsikerhetsarbetet Sverige-Norge-
Danmark

Samarbetet paborjades i form av att luft-
bevakningsinformation 6verfordes mellan
landerna och startade i slutet av 1930-talet
och omfattade 4ven vissa aktiviteter med
Finland. Kontakterna mellan Sverige,
Norge och Danmark é&terupptogs direkt
efter andra vérldskriget. Ett ndrmande
mellan de tre linderna med gemensamma
behov av luftbevakning och delgivning av
information mellan linderna som stod
i flygsakerhetsarbetet kom att dga rum.
Samarbetet berérde dven mojligheter till
gemensamma tekniska system for an-
vandning vid eventuellt framtida krig.
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Tankarna fordjupades alltmer och i
perioden 1946-48 bedrevs ett intensivt
stabsarbete i de tre forsvarsstabernas hog-
sta ledningar vilket blev upphéjt till den
politiska nivdn med en gemensam Skan-
dinavisk forsvarsutredning 1948-1949. Det
officiella samarbetet pd den politiska ni-
van upphorde tidigt 1949 i samband med
att Norge och Danmark blev medlemmar
i uppstarten av Nato.

P4 den militdra nivin fortsatte an-
stringningarna framst rérande flygsaker-
hets- och tekniskt samarbete. Férutom de
hemliga forberedelserna for samarbete vid
eventuellt framtida krig med ett djupare
operativt och taktiskt/tekniskt samarbete
- vidareutvecklades samarbetet riktat mot
fredstida flygsikerhetstjinst — dven det
hemligstamplat.

Grunderna for flygsikerhetsarbetet

Under véaren 1949 paborjas en gemensam
svensk-norsk flygévning i sédra Norge och
Bohuslédn med flygande enheter och 1an av
norsk radarstation med placering vid F 9
i Save. Under hosten beslutar den svenska
regeringen om den fortsatta planering-
en for samordningen mellan linderna av
luftbevakningen (anordna tradd- och ra-
dioforbindelser) och jaktstridsledningen.
Samordning boér direkt kunna ske med
hansyn till fredstida flygraddnings- och
véderlekstjdnst.

Under 1950 fortsitter olika méten och
diskussioner om samordningsmdijlighe-
ter. En fraga som var grundliggande var
ensning av tilltridesbestimmelserna i res-
pektive land. Under véren sker aven en
samordnad (teoretisk) planering for en
gemensam radartickning i Norden, vil-
ket skulle ge god forvarning och trygghet,
bland annat f6r flygningar 6ver hav med
mera. Planering pagar i Forsvars- och Flyg-
stab med att anordna direkta telefonf6rbin-
delser i krig mellan luftforsvarscentral (Lfc)
S 1(Hissleholm) — Danmark (vid Vzerlese),
Jaktcentral (Jc) W1 (Goteborg) och Jc N4
(Ostersund) - Norge (Holmenkollen och
Veernes). Arbetet med inférande av ett ge-
mensamt lagesangivningssystem pagér och
information hamtas frén bland annat USA.

I Norge beslutades 1951 om de nya
tilltradesbestimmelserna for flyg (och
fartyg) den 19 januari och motsvarande
beslutades i Danmark den 25 juli.

Parallellt med planeringen av den sam-
ordnade luftbevakningen Norge - Sverige
(Plan Ibev NS) genomfors arbete med en
plan for flygraddningstjansten (Plan flyg-
ridddning NS) som beslutas april. Respekti-
ve lands radiopejlsystem ar viktigt for alla
tre landerna for att utnyttjas av piloterna
for att faststdlla position och anvisning
for att flyga hem eller i nod till ndrmaste

flygplats. I Norge genomférs en host6v-
ning (S Norge) och Flygstaben beordrar
radarspaning (troligen vid Sive) och att
flygraddningstjanst organiseras i Sverige
for deras 6vning.

Under 1952 finns erfarenheter av mi-
litara Gverflygningar av varandras terri-
torier (dven Finlands) vilket irriterar res-
pektive lands utrikesdepartement (UD).
For att stdvja detta i Sverige inskdrptes
ett tydligare ansvar for chefer och piloter
samt att alla 6verflygningar Gver svenskt
territorium ska anmdlas till den centrala
flygsdkerhetsledningen (Cefyl) i Flygsta-
ben for atgard.

Samarbetet med Norge angéende sam-
verkan mellan flygvapnen vid eventuellt
krig pagér och behandlar fraimst Skage-
rackomradet och omfattar flygterminologi
och anvindbara radiofrekvenser. Pejlsta-
tionernas geografiska ldge och benamning-
ar utvaxlas som gor att svenska flygplan i
ndd kan anvinda pejlsystemet. Planering
sker dven for att anordna direkt radioldnk-
forbindelse mellan en norsk radarstation
pa 6n Mékerdy och nirmaste svenska ra-
darstation. Den svenska radarstationen
PJ-21 fran F 9 fick uppgiften att vara grup-
perad vid Smogen frén viren samt att en
provisorisk radiostation anordnas dar.

Pa hosten genomfors besok i Danmark
av Lt Torsten Rapp med flera och besok
gjordes dven vid luftférsvars-centralen i
Karup. Vid flygstationen dér genomférdes
flygning med en dansk Meteor och med
traning av landning med hjilp av (UK)-
pejl och radarlandningshjdlpmedel. Ut-
bildning och anvindning med landnings-
radar i operativ drift genomfordes. Den
norska hostévningen besoktes av Che-
fen for 2. flygeskadern (C E2), gmj Folke
Ramstrom, och da 4r radarstationerna vid
Miker6y och Trogstad bemannade - de
svenska flygévningarna vid F 7 och F 9
foljdes av dessa radarstationer.

Danske CFV hélsar C E2 valkommen till Kastrup.
Nedre bilden: fyra J 29 Tunnan fran F 12. Foto
Berlingske Aftenavis 8 september 1953.
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Tidigt under 1953 godkinns Plan Ska-
gerack SN och norska pejlfrekvenser over-
lamnas f6ér anvindning vid kontroll av
norska jaktflygplan.

Svenska Flygvapnets forsta officiella
flygbesok till Danmark genomfordes i sep-
tember. Det var C E2 gmj Ramstrém, som
var inbjuden med en division ] 29 fran
F 12 (anford av mj Gustaf Langéen) och
dirutéver var det 2 st. ] 28B och en DC-3
med markpersonal som flég via Kastrup
till Karup. Besok gjordes dven vid Veerlase
flygstation och dess stridsledningscentral.

Flygsikerhetsplaneringen startar

Under hosten paborjas nu arbetet med
Plan for forbittring av den militira flygsd-
kerheten i Skagerack och Kattegattomradet.
Planerna syftar till att flygplan snabbt och
sakert ska erhélla sin position eller kurs
till sin bas. Arbetet med inforandet ska
ske i tre skeden (innefattande pejltjanst
och flygsikerhetstjanst sarskilt i nodsitu-
ationer, slutlig plan uppgérs for hjalp vid
allmén navigering och i nédsituationer).

Chefen for 2.flygeskadern far i uppdrag
att med danska flygvapnet genomfo6ra ske-
de 1 av Plan for forbattring av den militdra
flygsikerheten i Skagerack och Kattegatt-
omrddet.

Tidigt under 1954 far CF 9 och CF 10
uppgift att medverka i skede 1 i Kattegatt
och négot senare fir C F 7 i uppgift att
medverka i Skagerack.

Chefen luftkommando Nord besoker
chefen for flygbasomrade Ovre Norrland
(C Flybo ON) och diskuterar direkt sam-
mankoppling av stridslednings- och luftbe-
vakningssystemen i Nordnorge och Norra
Sverige. De avhandlar dven utbytesbesok
av flygdivisioner for att bekanta sig med de
olika flygplatserna (i n6d), information om
norsk radartickning och landningsproce-
durer i Bodé/Bardufoss Gverlimnades.

Forsvarsstaben 6verldimnar till CFV en
"Utvidgad plan for forbittring av den mili-
tara flygsikerheten i Skandinavien”. Pla-
nen omfattar en utvidgning av flygsaker-
heten i Skagerack- och Kattegattomradet
och ska dven omfatta omradena Trénde-
lag - Mellersta Norrland samt i Nordnor-
ge ~ Norra Norrland.

Eskaderchefen sdnder i augusti Plan
for skede 2 for forbittring av den militira
flygsdkerheten i Skagerack- och Kattegatt-
omrdde (skede 2). (Beteckning SVENOR-S)
och i oktober skickas Forbdttring av den
militira flygsikerheten i Kattegattomrddet
("Sveda”) till Ostre flyvebasiskommando
och cheferna fér F 9, F 10 och F 14.

Vid en konferens i Stockholm med
norrminnen i augusti som behandlar i
vilken grad vi bér forsoka hemlighalla de
praktiska arbeten som blir av framéver
med sambandsutbyggnad for eventuellt
framtida krig. Utbyggnad av tvdarsamband
borde ske som ett led i samarbetet for att
6ka den militdra flygsikerheten och for
att forbéttra samarbetet under eventuella
raddningsaktioner. Detta innebér att sam-
bands- behoven for samverkan fér eventu-

ellt framtida krig byggs i fredstid under ar-

betsbendmningen flygsakerhet och inom
kommande SVENORDA avtal (forf anm).

I januari 1955 meddelar CFV att ett
norskt officiellt flygbesok av norske CFV
och en jaktdivision kan genomféras. De
norska flygplanen ir av typen F-84G och
behover en rullbana pa 2 000 meter, Be-
soket genomfors i juni pa Barkarby (F 8).

Efter fortsatt stabsarbete faststdlls Plan
for forbittring av flygsikerheten i Tronde-
lag - Mellersta Norrland.

CFV sinder till eskader- och flot-
tilichefer en skrivelse om Jaktstridsledning
av NATO-flygplan med uppgift att vid
befalsutbildning for officerare ga igenom
den terminologi som ska anvéndas vid ra-
diotrafik.

Ett méte genomférdes pa F 4 med den
norske flygkommendéren gmj Motzfeldt
och d& 6verenskom man om att utbyta
information for att i n6d méjliggéra land-
ning pAF 9, F 7, F 4, Kiruna, F 21 samt
Rygge, Gardemoen, Varnes och Bodo.

I Norge foreslas, angdende flygsaker-
hetsarbetet, att forbattring/sammanknyt-
ning av lindernas stridslednings- och
luftbevakningssystem sker inom ramen
for samarbetet samt att ett 6kat samarbe-
te sker med information om anvéindbara
flygplatser, raddningsmateriel och utprov-
ning av radartickning i grainsomréden.

Plan for forbattring av flygsikerhe-

De forsta 6vningsnddiandningarna fran Norge genomfdrs pa F 21 i augusti 1960, | mitten pa bilden
Mj Sjoberg, till vanster i bild kn Svenge och till héger It Hansen. Foto F 21.

ten i Nord-Norge-Norra Norrland (Sve-
notr/N-N) faststalls.

Danmark beslutar i juni att pabérja
skede 2 av plan "Sveda”. Ett forslag till ske-
de 3 skickas med avsikt att anordna ”Lesg
kryss” och till det en radioldnkforbindelse
till Jylland samt behov av samordning av
de tre ldndernas procedurer, terminologi
och frekvenser.

C F 21 genomfér FV forsta officiella
flygbesdk i Norge till Bodo i under fyra
dagar i augusti med en spaningsdivision
om atta S 29 Tunnan samt ett transport-
flygplan B 3. Det var chefen for flygbas-
karen, 6v Svennow, som tillsammans med
19 personal som deltog. En unik film fran
besdket finns pa FHT:s hemsida.

Forslag till SVENORDA-plan

Tidigt 1956 redovisar chefen for 2.flyg-
eskadern genomforda prov med Sveda
och Svenor-S, om vunna erfarenheter och
att planering for skede 3 nu kan inledas.
Eskaderchefen foreslar att en gemensam
plan bor uppgéras och ldmnar forslag till
en Svenorda-plan. Detta &r forsta gingen
som en gemensam Svenorda-plan skapas.

Teleforbindelserna for ett separat Flyg-
sdkerhetsndt F 5-F 10-F 14 och Bulltofta,
med radiolank, ar driftklara under véren,
Vid F 10 tillkommer en speciell televixel.
Aven forbindelse till Danmark (Vzerlese)
upprittas via Lgc S 16 i Astorp.

Under éret bérjar en diskussion inom
FV om flygsikerhetsbestimmelserna
mdste vara hemliga och fragan avgors
1960 - se nedan.

Samarbetet mellan forsvarsstabsche-
ferna i Danmark och Sverige fortsitter
1957 och de kom Gverens om att etablera
ett "Leeso och Bornholm kryss”, Radioldnk-
forbindelse behdvs fran Bornholm till
Skane och forlingning av forbindelse till
Sjalland. Vid Flygstabens teleavdelning
(FS/Tele) gors en sammanstalld karta
over SVENORDA-arbetet med befintliga
och planerade radioldnk - pejl - radio
kortvagsforbindelser och SAR-omraden,
Search And Rescue.

Véderinformation fran flottiljer till/
frén Norge via fjarrskrift forbereds att ske
via SMHL

F 4 besoks av norska flygvapnet och da
framgar att i Norge finns teknisk utrust-
ning fér hantering av J 29 pa4 marken och
att motsvarande utrustning saknas i Sve-
rige for norska flygplan. Vid norsk ver-
gang till UHF-radioutrustning i flygplan
kan inte svenska flygplatser anvandas for
SVENORDA om det enbart finns VHE-
radioutrustning i Sverige.

I Norge ifragasitts déarfor fortsatta G6v-
ningar inom SVENORDA da deras flyg-
plan utrustas med UHF-radioutrustning.

Under hosten arbetar Forsvars- och
Flygstab med: Forslag till Gverenskommelse
mellan forsvarsstaber "Plan_for_den mili-
tira flygsikerheten i svensk-norsk-danska
farvatten samt i gransomrddet mellan Sve-

rige och Norge. Beteckning SVENORDA"
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Tidigt under 1953 godkénns Plan Ska-
gerack SN och norska pejlfrekvenser Gver-
laimnas fér anvindning vid kontroll av
norska jaktflygplan.

Svenska Flygvapnets forsta officiella
flygbesok till Danmark genomférdesi sep-
tember. Det var C E2 gmj Ramstrém, som
var inbjuden med en division J 29 fran
F 12 (anford av mj Gustaf Langéen) och
dédrutéver var det 2 st. ] 28B och en DC-3
med markpersonal som flég via Kastrup
till Karup. Besék gjordes dven vid Varlase
flygstation och dess stridsledningscentral.

Flygsikerhetsplaneringen startar

Under hosten paborjas nu arbetet med
Plan fér forbdttring av den militdra flygsd-
kerheten i Skagerack och Kattegattomrddet.
Planerna syftar till att flygplan snabbt och
sikert ska erhélla sin position eller kurs
till sin bas. Arbetet med inforandet ska
ske i tre skeden (innefattande pejltjanst
och flygsakerhetstjanst sarskilt i nodsitu-
ationer, slutlig plan uppgors for hjalp vid
allmén navigering och i nodsituationer).

Chefen for 2.flygeskadern far i uppdrag
att med danska flygvapnet genomféra ske-
de 1 av Plan for forbdttring av den militira
flygsdkerheten i Skagerack och Kattegatt-
omrddet.

Tidigt under 1954 far CF9 och CF 10
uppgift att medverka i skede 1 i Kattegatt
och nagot senare far C F 7 i uppgift att
medverka i Skagerack.

Chefen luftkommando Nord bescker
chefen for flygbasomrade Ovre Norrland
(C Flybo ON) och diskuterar direkt sam-
mankoppling av stridslednings- och luftbe-
vakningssystemen i Nordnorge och Norra
Sverige. De avhandlar dven utbytesbes6k
av flygdivisioner for att bekanta sig med de
olika flygplatserna (i n6d), information om
norsk radartickning och landningsproce-
durer i Bodd/Bardufoss 6verlimnades.

Forsvarsstaben overldmnar till CFV en
“Utvidgad plan for forbittring av den mili-
tara flygsikerheten i Skandinavien”. Pla-
nen omfattar en utvidgning av flygsaker-
heten i Skagerack- och Kattegattomréadet
och ska dven omfatta omradena Tronde-
lag — Mellersta Norrland samt i Nordnor-
ge — Norra Norrland.

Eskaderchefen sinder i augusti Plan
for skede 2 for forbittring av den militdra
flygsikerheten i Skagerack- och Kattegatt-
omrdde (skede 2). (Beteckning SVENOR-S)
och i oktober skickas Forbittring av den
militdra flygsikerheten i Kattegattomrddet
("Sveda”) till Ostre flyvebasiskommando
och cheferna for F 9, F 10 och F 14.

Vid en konferens i Stockholm med
norrmdnnen i augusti som behandlar i
vilken grad vi bor forsoka hemlighalla de
praktiska arbeten som blir av framéver
med sambandsutbyggnad f6r eventuellt
framtida krig. Utbyggnad av tvirsamband
borde ske som ett led i samarbetet for att
oka den militira flygsikerheten och for
att forbdttra samarbetet under eventuella
riddningsaktioner. Detta innebér att sam-
bands- behoven f6r samverkan for eventu-

ellt framtida krig byggs i fredstid under ar-

betsbendmningen flygsikerhet och inom
kommande SVENORDA avtal (forf anm).

I januari 1955 meddelar CFV att ett
norskt officiellt flygbesok av norske CFV
och en jaktdivision kan genomféras. De
norska flygplanen 4r av typen F-84G och
behéver en rullbana pa 2 000 meter, Be-
soket genomfors i juni pa Barkarby (F 8).

Efter fortsatt stabsarbete faststills Plan
for forbattring av flygsikerheten i Tronde-
lag — Mellersta Norrland.

CFV sinder till eskader- och flot-
tilichefer en skrivelse om Jaktstridsledning
av NATO-flygplan med uppgift att vid
befilsutbildning for officerare gi igenom
den terminologi som ska anvéndas vid ra-
diotrafik.

Ett méte genomférdes pa F 4 med den
norske flygkommendéren gmj Motzfeldt
och da Gverenskom man om att utbyta
information for att i n6d mojliggéra land-
ning pa F 9, F 7, F 4, Kiruna, F 21 samt
Rygge, Gardemoen, Veernes och Bodd.

I Norge foreslas, angdende flygsiker-
hetsarbetet, att forbittring/sammanknyt-
ning av ldndernas stridslednings- och
luftbevakningssystem sker inom ramen
for samarbetet samt att ett Gkat samarbe-
te sker med information om anvindbara
flygplatser, riddningsmateriel och utprov-
ning av radartickning i grinsomraden.

Plan fér forbittring av flygsdkerhe-

De forsta dvningsnddlandningarna fran Norge genomfors pa F 21 i augusti 1960, | mitten pa bilden
Mj Sjoberg, till vanster i bild kn Svenge och till hdger It Hansen. Foto F 21.

ten i Nord-Norge-Norra Norrland (Sve-
nor/N-N) faststills.

Danmark beslutar i juni att paborja
skede 2 av plan ”Sveda”. Ett forslag till ske-
de 3 skickas med avsikt att anordna "Leeso
kryss” och till det en radiolankforbindelse
till Jylland samt behov av samordning av
de tre lindernas procedurer, terminologi
och frekvenser.

C F 21 genomfor FV forsta officiella
flygbesék i Norge till Bod6 i under fyra
dagar i augusti med en spaningsdivision
om dtta S 29 Tunnan samt ett transport-
flygplan B 3. Det var chefen for flygbas-
kéren, 6v Svennow, som tillsammans med
19 personal som deltog. En unik film frin
besdket finns pd FHT:s hemsida.

Forslag till SVENORDA-plan

Tidigt 1956 redovisar chefen for 2.flyg-
eskadern genomférda prov med Sveda
och Svenor-S, om vunna erfarenheter och
att planering for skede 3 nu kan inledas.
Eskaderchefen foresldr att en gemensam
plan bor uppgéras och limnar forslag till
en Svenorda-plan. Detta dr forsta gdngen
som en gemensam Svenorda-plan skapas.

Teleforbindelserna for ett separat Flyg-
sdkerhetsndt F 5-F 10-F 14 och Bulltofta,
med radioldnk, ar driftklara under varen.
Vid F 10 tillkommer en speciell televixel.
Aven forbindelse till Danmark (Verlose)
upprittas via Lgc S 16 i Astorp.

Under éret bérjar en diskussion inom
FV  om flygsikerhetsbestimmelserna
maste vara hemliga och frigan avgors
1960 - se nedan.

Samarbetet mellan férsvarsstabsche-
ferna i Danmark och Sverige fortsétter
1957 och de kom &verens om att etablera
ett ”Leesa och Bornholm kryss”. Radiolank-
forbindelse behovs fran Bornholm till
Skéne och forlangning av forbindelse till
Sjalland. Vid Flygstabens teleavdelning
(FS/Tele) gors en sammanstilld karta
6ver SVENORDA-arbetet med befintliga
och planerade radioldnk -~ pejl - radio
kortvagsforbindelser och SAR-omraden,
Search And Rescue.

Viderinformation frin flottiljer till/
fran Norge via fjarrskrift forbereds att ske
via SMHL

F 4 besoks av norska flygvapnet och da
framgér att i Norge finns teknisk utrust-
ning for hantering av ] 29 pa4 marken och
att motsvarande utrustning saknas i Sve-
rige for norska flygplan. Vid norsk over-
gang till UHF-radioutrustning i flygplan
kan inte svenska flygplatser anviandas for
SVENORDA om det enbart finns VHF-
radioutrustning i Sverige.

I Norge ifrigasitts dirfor fortsatta 6v-
ningar inom SVENORDA da deras flyg-
plan utrustas med UHF-radioutrustning.

Under hdsten arbetar Forsvars- och
Flygstab med: Forslag till dverenskommelse
mellan forsvarsstaber “Plan for den mili-
tdra_flygsikerheten i svensk-norsk-danska
farvatten samt i grinsomradet mellan Sve-

rige och Norge. Beteckning SVENORDA'"
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och ett: Utkast till 6verenskommelse mellan
flygstaber. ’SVENORDA Plan for den mili-
tdra flygsdkerheten i svensk-danska farvat-
ten samt i gransomrddet Sverige och Norge”

Under 1958 ¢verlimnades omsesidig
information om respektive lands planera-
de 6vningar och st6d/hjilp med flygradd-
ningsberedskap och radarévervakning.

Ijanuari 1959 konstateras att flygsiker-
hetsavtalen delvis ar satta ur funktion pa
grund av overgéing till UHF-radioutrust-
ning i Danmark och Norge.

Forsta gemensamma SVENORDA-planen
Arbete pagar vid FS/Tele om att skapa ett
gemensamt SVENORDA-avtal mellan
linderna. Under hdsten pagar ett separat
arbete med att ta fram procedurer for 6v-
ningslandningar.

Av underlaget beskrivs tydligt vad som
efterstrivas:

”1. Andamal... 1 detta syfte skall dans-
ka, norska och svenska militirflygplan:

a) overvakas under flygning over inter-
nationella vattenomrdden med stor flygtra-
fik, framst for undvikande av kollisioner,

b) vid behov kunna erhdlla navigerings-
hjélp och viderleksrapporter fran ldmpligast
beldgna radiostationer i de tre ldnderna,

¢) i fall av nod kunna genomfora nod-
landning pa lampligast beldgen flygbas eller
erhdlla undsdttning fran limpligast beldget
rdddningsorgan inom de tre linderna.

2. Omrdde. Farvatten mellan Danmark
och Norge resp Sverige samt gransomra-
det mellan Norge och Sverige (Svinesund-
Treriksréset)”.

I december far FS/Tele besked att tex-
ten i huvudavtalet godkints. Den 10 de-
cember Gversdander Fst Bestdmmelser for
dtgdrder i syfte att oka flygsikerheten i
svensk- norsk- danska farvatten samt i
grinsomrddet mellan Sverige och Norge ge-
nom samarbete mellan de Danska, Norska
och Svenska flygvapnen. (Allmdnna be-
stammelser). Varje land beslutar och utfir-
dar likalydande bestidmmelser.

De forsta ovningsnddlandningarna
fran Bod6 och @rland genomfors pa F 21
tidigt i augusti 1960 och det var kapten
Svenge och lojtnant Hansen med sina
F-86 Sabre fran Bod6 och mottogs av ma-
jor Sjoberg som dven forbereder aterbesck
av spaningsdivisionen med S 29C négra
dagar senare och for fortsatt planlaggning
av 6vningsnddlandningar pé Bodo.

Sekretessen slipps

Det forsta, icke hemliga, SVENORDA-
avtalet Bestdmmelser for dtgdrder i syfte att
oka flygsikerheten i svensk-norsk-danska
farvatten samt i gransomrddet mellan Sve-
rige och Norge genom samarbete mellan
de danska, Norska och Svenska flygvapnen
(Detaljbestdmmelser) utges av CFV den
11 maj med flygvapenorder All (FoA
11/1960). Vid avhemligandet si var det
oppet att kommunikation mellan flygtra-
fikledning/luftbevakning ~ genomfordes
- da kontaktytorna (dess ledningsorgan
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med mera) var Oppet angivna. Diremot
sé var ju de konkreta tekniska utrustning-
arna och dessas geografiska placeringar
fortfarande hemliga.

Danmark foreslar att, i samband med
nddlandningsévningar, i begriansad om-
fattning kan aven “kontaktovningar” ge-
nomforas - vilket senare dndras till "rddd-
ningsévningar”.

Norge och Danmark lanar ut UHF-ra-
dio och pejlutrustningar till Sverige och
placeras pa flottiljerna F 9, F 10, F 4, F 21
och pa Kiruna flygplats.

Under hosten sinder Danmark forbitt-
ringsforslag som bland annat behandlar
ovningslandningar pa F 10, teknisk hjalp
med UHF-radioutrustning samt erbju-
dande om forevisning av dansk radd-
ningshelikopter vid F 10.

P4 hosten besoker en division fran F 11
flygstation Veerlose i Danmark.

Under 1961 paborjas évningsnddland-
ningar i de tre linderna med hog ambi-
tion - ambitionen sinks under aret efter
paverkan fran bland annat Utrikesdepar-
tementet (UD) och Forsvarsstaben (Fst).
En reciprocitetsprincip infors och barjar
tillimpas efterhand. Den innebdr att lika
antal ovningar fran respektive land ska
genomforas.

Uppdaterade svenska Bestdmmelser
for dtgirder i syfte att 6ka flygsikerheten
i svensk-norsk-danska farvatten samt i
gransomrddet mellan Sverige och Norge ge-
nom samarbete mellan de danska, Norska
och Svenska flygvapnen (Detaljbestidmmel-
ser) utges av CFV den 19 april med flygva-
penorder A9 (FoA 9/1961).

CFV beslutar i januari 1963 om ned-
skidrning av antalet 6vningsnédlandning-
ar och ndmner 24 stycken till Norge.

Samma manad genomfdrs besok i
Bodé och dir diskuterar man bland
annat tydligare landnings-procedurer
vid molngenomgang, bestimmelser for
riddning av forare fran havererat flyg-
plan samt behov av UHF-férbindelse i
Lfc ON3 i Boden.

Under aret har ménga 6vningsnod-
landningar genomforts till/frin Norge

Planering infor spaningsdivisionens aterbesék med S 29C i augusti 1960. Foto F 21.

och Danmark. Ett stopp for aret inférs pa
hosten. CFV beslutar for 1964 att totalt 24
flygningar (utan hinsyn till reciprocitet)
far genomforas.

I juli 1964 gors en Overenskommelse
mellan UD, Fst och CFV att antalet 6v-
ningsnddlandningar bor vara “tvd flyg-
ningar per land och manad”.

I maj 1966 utfirdar C F21 Lokala be-
stammelser fir flygsikerhetssamarbetet
mellan Nord-Norge och Ovre Norrland.

Under 1973 faststillde CFV de justera-
de och omarbetade SVENORDA-bestdm-
melserna.

Under 1980 beslutar CFV om SVE-
NORDA - Tillimpningsforeskrifter 1980.

Den 1 januari 1988 beslutas i Norge Be-
stemmelse for Luftforsvaret - 3 SVENOR-
DA. Detaljbestemmelser for flysikkerhets-
samarbeidet innen militeer lufifart mellom
Sverige, Norge og Danmark.

Huruvida stridsledning genomfordes
under alla dessa ar fran 1950-talet — kan
jag inte besvara, det finns inget beskrivet
i de handlingar jag funnit i arkiven - d&-
remot har nog en naturlig ledning (som
en del av flygtrafikledning) forekommit
- som for all flygtrafik. Troligen genom-
fordes dven radarovervakning av ﬂégsé-

kerhetsskal.

Kartan visar befintliga och planerade radiolank
- pejl - radio kortvagsforbindelser och Search
And Rescue-omraden (SAR).
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