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Presentation av fºrfattaren 
 

 
Lars V Larsson 

 

Född i Arboga 1939 och började sin yrkesbana på dåvarande CVA (Centrala Verkstaden i 

Arboga) efter avlagd ingenjörsexamen (teleteknisk linje) år 1963. 

Anställningen påbörjades på tekniska avdelningen, Flygradio, ett område han förblev trogen 

till år 1991. I början som underhållshandläggare av bl.a. FR-7, FR-8, FR-12, FR-21 m.fl. 

I slutet av 60-talet engagerades han mer och mer som teknisk konsult åt 

FMV/Flygelektrobyrån inom områdena flygradio och flygburen styrdatautrustning. 

År 1985 anställdes han av FMV och blev då ansvarig för kommunikationsutrustningen i 

flygplan 35, 37 och JAS39 version A/B. 

Efter 1991 anställdes han åter av FFV i Arboga som Chef för Flygradar- och Telekrig 

sektionen och från 1999 som medlem i SAAB-ERICSSON projektgrupp för 

marknadsföringen av SAAB 2000 med ERIEYE i Pakistan, Malaysia med flera länder. 

Efter pensioneringen 2007 ägnar sig Lars åt AEF (Arboga Elektronikhistoriska Förening) och 

åt FHT (Försvarets Historiska Telesamlingar) 

Han har bland annat hållit föredrag om òFlygradio 1916-1990ò vid Radiostationen Grimeton. 

Han är författare till boken òMilitär flygradio 1916-1990ò (FHT) som planeras utges våren 

2013.  
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1 Inledning  
Mitt uppdrag från FHT har varit att för framtida intressenter dokumentera och sammanställa 

flygvapnets Flygradiosystem från starten 1916 fram till 2000-talet med begränsning av sådant 

som är sekretessbelagt. 

Tonvikten på studien är lagd på en allmän beskrivning av resp. Flygradiostation, en kort 

teknisk beskrivning på radiotyp, användningsområde, tekniska data samt angivande av den 

källa som informationen hämtats från. 

Radiostationerna är beskrivna i användningsområde och tidsföljd  

Vissa Civila flygradiostationer som fått FR-beteckningar har endast beskrivits med referens 

till respektive tillverkares beskrivning etc. 

 

Flygradions òvaggaò och tidiga utveckling har p¬ ett berºmvªrt sªtt skildrats av min gode vªn 

och arbetskamrat Arne Larsson i òFlygvapnets Radiosystem. Del 1. 1916-1945.ò 

För en mycket detaljerad och läsvärd historik av tidsepoken 1916-1945 rekommenderas Arnes 

rapport. 

 

Då denna studie ska skildra hela epoken från 1916 till 1990 måste tyvärr vissa artiklar och 

uppgifter kopieras från Arnes rapport för vilket jag har fått hans tillåtelse och är mycket 

tacksam. 

 

Jag vill också framföra ett stort tack till Flygvapenmuseum för det stöd som jag fått under mitt 

sökande i arkiv, bibliotek och förråd. 

 

Också ett stort tack till de kamratföreningar och museer som jag har besökt. 

Ett speciellt tack till de vänner inom Arboga Elektronikhistoriska Förening (AEF) och FHT 

som bidragit till mitt arbete samt till mina ògamlaò vªnner inom industrin. 

-Stig Hertze  

-Arne Larsson 

-KG Andersson 

-Göran Hawée 

-Erland Hall 

-Sven-Gunnar Persson 

-Roland Persson AEF:s IT och PC-Guru 

Samtliga AEF, vars Notiser jag fått tillåtelse att helt eller delvis utnyttja. 

 

Samt  

-Ingemar Pellbäck AGA, Celsiustech mm (Bortgången Okt 2011) 

-Kurt Nordfors AGA, Celsiustech mm 

-Tommy Fyhr AGA, Celsiustech mm 

-Per Wåts  SAAB 

-Klas Nyberg  FMV 

-Anders Fernqvist FMV 

-Jan-Olov Forsberg FMV 

 

Med flera som varit mig behjälpliga med faktauppgifter och allmän information. 

 

Studien är framtagen av Lars V Larsson, tidigare anställd vid FFV Aerotech, SAAB, FMV . 
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2 Sammanstªllning av 
Flygradio 1916-1990 i kronologisk ordning 

Flygradio Flygplan Tillverkare  Tidsperiod 
Band/Mode 

Antal kanaler 
Referens 

Amatörstation  AGA/Fransson 

K3/Lt Fleming  

1916-1917 Gnistsändare Människor 

emellan 

CG Simmons 

      

fr m/17 (m/ä)  AEG -1931 Gnistsändare 

LV/tgf/gnist 

FV signaltjänst, 

Människor 

emellan 

CG Simmons 

fr m/20   AEG -1931  FV signaltjänst 

CG Simmons 

fr m/23   AEG -1936 LV/ telegrafi FV signaltjänst 

CG Simmons 

fr m/24B S5 J1 J2 B1 B4 AEG -1936 LV/ telegrafi DBV (Det 

Bevingade 

Verket) 

       

fr m/27 

Mod m/27/32 

B1 J3 J4 Telefunken/SATT  LV/ telegrafi FV signaltjänst 

CG Simmons 

fr m/28  Telefunken/SATT   FV signaltjänst 

CG Simmons 

fr m/29 

fr m29/30 

B5 AEG/SATT 1932-33 KV/ telegrafi FV signaltjänst 

+DBV 

CG Simmons 

fr m29/32 J8     

fr m/30 

/m32/36K 

B1 B4 J4 J6 J7 Telefunken/SATT   KV/ telegrafi 

KV/ phoni/tgf 

4 kanaler 

FV signaltjänst 

CG Simmons 

      

FR-1 B3 B5 B16 T2 Telefunken (274 

AF) 

1937-1958 LV/KV/ telegrafi FV signaltjänst 

CG Simmons 

FR-2 B5 B6 B17 B18 

S14 S15 S17 

SK14 

AEG/SATT 1939-1961 LV/KV/ 

telegrafi/phoni 

FV signaltjänst 

+DBV 

CG Simmons 

FR-3 J8 J9, J11, J20, 

J22 

SATT 1938 

1942-1952 

KV/ telegrafi/phoni FV signaltjänst 

+DBV 

CG Simmons 

FR-4 ? ?    

FR-5 J21A 

J21R 

AGA AB -1948 

-1951 

KV/telegrafi/phoni  

FR-6 J28 

 

Engelsk 1946 VHF/AM/4 Engelsk beteckn 

TR1064 

 

FR-7 SK16, 

SK14 

Amerikansk 

surplus/ 

1947-1973 

1947-1954 

VHF/AM/4  
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Flygradio Flygplan Tillverkare  Tidsperiod 
Band/Mode 

Antal kanaler 
Referens 

B18 T18 S18 J26 

S31 

Amerikansk Surplus 

SCR 522 

1945-1954 

1953-1954 

FR-8 J28 Fpl29 Hkp2 

J30 J33 Tp46, 

TP47, Sk40, 

Tp52 Tp53 Tp78 

Tp79 TP81 Tp82 

Tp83 S31 J21A 

STC England 1946-1979 VHF/AM/10  

FR-9 S31 

J30 

 1948-1953 

1948-1953 

VHF/AM/8 Eng Bet TR1430 

Eng Bet TR1143 

Bytes mot FR7 

1953 

FR-10 ?     

FR-11 Sk50 

Tp91 

S31 

MURPHY Tr41 

England 

-1960 

1953-1960 

1954-1960 

  

FR-12 A32 J32 S32 J34 

Hkp1, 3, 4 Tp52 

Tp79 Tp82 Tp83 

AGA AB 1955-1978 VHF/AM 

Mångkanal 

 

FR-13 Fpl35A, B, C, D AGA AB 1960-1984 VHF/AM 

Mångkanal 

 

FR-14 Fpl35A B C D 

J32 

COLLINS 1961-1967 VHF/AM 

Mångkanal 

 

FRM-15 Fpl35F AGA AB 1966-1967 VHF/AM/10 

Mottagare 

 

FR-16 Fpl 35 E, F 

Mark FYL 

AGA AB 1966-1967 VHF/AM/5  

FR-17 Fpl 35E, F 

Sk60 

AGA AB 1966-1967 

1968-1990 

VHF/AM/FM 

Mångkanal 

 

FR-19 Hkp 1, 4 Tp79 COLLINS 618S-4  HF/AM 

2,0-25MHz 

Mångkanal 

 

FR-20 Se FR30     

FR-21 Fpl 35B, E, F, D, 

C 35S, 35Ö  

Fpl32B, D, E 

Fpl29, 60. 

Hkp2, 3, 4, 6 

TP79 SK50 

Mark 

Jugoslavien Exp 

Marin. 

Norge Exp  

Albatross. 

 

AGA AB 1967-2000 VHF 

AM/FM 

Mångkanal 

 

FR-21 ME2 Fpl 35D, F SRT 1973-2000 Manöverenhet 

Styrdata och Reserv 

 

FR-22-24 AJ37 AGA AB 1964- VHF/UHF  
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Flygradio Flygplan Tillverkare  Tidsperiod 
Band/Mode 

Antal kanaler 
Referens 

Tp84 Tp85 

Hkp 4C 

AM/FM 

Mångkanal 

FR-23 SK60 Hkp3B AGA AB 1967-2000 VHF/110-

156MHz/AM/5 

 

FR-25A 

FR-25B 

FR-25C 

FR-25D 

Hkp4A TP79  

TP84 

Hkp4B 

Hkp4C 

COLLINS 618T-2B 

COLLINS 618 T-2 

COLLINS 618 T-3 

COLLINS 618 T-3 

1969- 

 

1969- 

1973- 

HF AM/SSB  

FR-26 SK61 TP53 BECKER 

AR400A 

1971- VHF/AM  

FR-27 Hkp2, 3B, 4A SRA CN 402 

(polisradio) 

 70-87,5 MHz 

FM/8 

 

FR-28 Fpl35F 35J JA37 

Hkp4B, 4C, 

Tp85 

Nimrod(eng) 

AGA AB 

MARCONI 

licenstillverkning 

1976-2005 VHF/UHF 

AM/FM 

Mångkanal 

 

FR-29 JA37 AGA AB 1980-2005 VHF/UHF 

AM/FM 

Mångkanal+Styrdata 

och Jaktlänk 

 

FR-30 Hkp4 Tp79 Tp83 

AJ37-21 

COLLINS 618P-7 1964- UHF/AM 

225-399,95 

Mångkanal 

 

FR-31 Fpl60 Fpl 35C 

JAS39 Sk61 Fpl 

32 Hkp3B 

Hkp9B Hkp10. 

Tp84 Pilatus 

Schweiz 

Australien 

AGA AB 1985- VHF/UHF/ 

AM/FM 

Mångkanal 

 

FR-33 32A Tp53 Sk60 

SK61 Hkp4 

BECKER 

AE2010/25S 

 VHF/AM 

118-136,975 MHz 

Mångkanal 

 

FR-38 JAS39 AGA AB 1988-   

FR-41 JAS39 C/D Rohde&Schwartz    

FR-42 Sk50B,C Hkp5 KING KY -196  VHF/AM  

Mångkanal 

 

FR-43 Hkp3B,C Hkp10 SRA C.602 

(polisradio) 

 VHF/FM 

78-79,9 MHz 

 

FR-44 (P)Hkp3C Hkp5 

Hkp9B (R)Hkp6 

Hkp10A Tp84 

COLLINS 

AN/ARC-186P 

AN/ARC-186R 

 VHF/AM/FM  

FR-45 Hkp9A KING KHF-950  HF/AM SSB  

FR-46 

 

Hkp9A MBB-105-988055    

FR-47 Hkp4B, C Tp84 

Hkp10 

COLLINS 

HF-9000 

 HF/AM/SSB/ 

DATA 

Mångkanal 
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Flygradio Flygplan Tillverkare  Tidsperiod 
Band/Mode 

Antal kanaler 
Referens 

FR-48 (R) Hkp10  

(P) Hkp3C 

Tp84 

COLLINS 

AN/ARC 182 

  

1986- VHF/UHF 

AM/FM 

Mångkanal 

 

      

RA010 Hkp3C Tp53 AN/ARC-44 1962-2001   

RA020 Hkp3C Hkp6A SIGC-AN/ARC-131    

RA040 Hkp3C AN/ARC-114  30-75,95 MHz 

FM Mångkanal 

 

RA051 Hkp1 COLLINS HF-102    

RA105 Hkp2    Armèstation 

RA150 Hkp2    Armèstation 

 

2.1 Källor 

¶ FHT: FV Signaltjänst. Öv CG Simmons FV, Avddir Rolf Hjärter fd Underhållsavd 

FMV 

¶ Det bevingade verket. Kapitel X. Genmajor Gunnar Lindqvist fd chef 

Huvudavdelningen för Flygmateriel FMV 

¶ Om och kring den teletekniska utvecklingen inom flygvapnet under perioden 1926-

1942. Tore Palm. 

¶ Flygteknik under 100 år. Kap X: Civing Ingemar Carlsson.Fd Byråchef 

Flygelektrobyrån FMV och Teknisk direktör FMV 

¶ Civing Ingemar Pellbäck. Fd Utvecklingschef på AGA AB, Bofors Aerotronics AB 

och Celsius Aerotronics AB (bortgången okt 2011) 

¶ Civing Kurt Nordfors. Projektledare FR-29-systemet på AGA och Bofors 

Aerotronics (BAAB 

¶ Att flyga är att leva. Kapitel X. Öv Norrbom. 

¶ FHT: Flygvapnets radiosystem. Del 1. 1916-1945. Ingenjör Arne Larsson fd CVA, 

FFV Underhåll, Celsius och SAAB Communication. 

¶ FHT: Svenska Flygvapnets Styrdatasystem: Ingenjör Arne Larsson fd CVA, FFV 

Underhåll, Celsius och SAAB Communication. 

¶ Avddir K-G Bohlin. Flygelektrobyrån FMV (bortgången juli-07) 

¶ F1 samband: Övlt Björn Hedblad fd Chef FS/Sambandsavd , chef F1/sambandsavd, 

chef Sekt O5/ Sambandsavd. (bortgången 2001) 

¶ TIFF flera artiklar. 

¶ Samt ett flertal arbetskamrater på AEF, AGA/BAAB, Celsiustech, FMV och SAAB 

med flera. 
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3 Tekniska framsteg inom flygradio 
Här följer ett koncentrerat av de framsteg som skett inom flygradioområdet inom tidsperioden 

1916-1990. 

 

¶ Första kommunikationen flygplan-mark 

¶ Kristallstyrda Kanaler 

¶ Datalänk mark-flygplan 

¶ VHF 

¶ Första Frekvenssyntesstationen i västvärlden 

¶ Bredbandssändarsteg 

¶ Frekvensmodulering 

¶ UHF 

¶ VHF/UHF station 

¶ Manöverapparat med tastatur och kommersiell mikrodator 

¶ Datalänkflygplan - flygplan (Jaktlänk) 

¶ Datastav 

¶ Prator 

3.1 Pionjärtiden  

Det tog inte lång tid från det att bröderna Wright 1903 gjort den första flygningen förrän 

militären började utveckla tillämpningar med flygplan. 

1909 rapporterade den svenska militärattachén i Paris att den Franska armén visade intresse 

att använda flygplan. 

Ute i Europa hade under 1910 militära flygförband börjat organiseras. Från de svenska 

militärattachéerna i Europa kom ständigt nya rapporter om proven med militära flygplan. 

1910 rekommenderade inspektören för den svenska marinen att Sverige borde skaffa flyg för 

militär spaning. 

I USA organiserades militära flygförband 1908, i Frankrike 1910, Italien och Ryssland 1911 

samt i Tyskland 1912. Under Italiens krig mot turkarna 1911-1912 ï det så kallade. 

Tripolikriget ï användes flygplan för första gången i krig. 

 

Behovet av att kunna meddela sig från flygplan till marken framstod snabbt som ett mycket 

stort behov. 

3.2 Tidiga òsambandsfºrsºkò 

Redan vid flygplanets tidiga utveckling insågs, speciellt från militärt håll, att ett 

sambandsmedel från flygplan till mark måste till. 

För att möjliggöra spaning från luften, artillerispaning, måste informationen snarast möjligt 

översändas till berörda markorgan. 

Inom Arméflyget började man under 1914 att fundera över hur Aviatören i flygplanet skulle 

kunna överföra spaningsinformation till marken. 

Sommaren 1915 utfördes de första praktiska försöken vid artilleriets skjutskola på 

Skillingaryd med diverse mer eller mindre sofistikerade metoder. 

Utvecklingen av olika sambandsmedel visar på en rik flora av mer eller mindre fantasirika 

metoder varav några redovisas nedan. 
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3.3 Flaggor 

¶ Enligt semaforeringsprincipen från spanaren med mindre flaggor. Begränsad räckvidd mm 

torde vara nedläggningsorsaken 

¶ Rökbomber med sotcylinder 

¶ Enligt òindiansignaleringò med rºkpuffar i och fºr sig med olika fªrger p¬ rºken. 

¶ Rapporthylsor. Effektivt men òhemflygning m¬ste ske fºr ºverlªmning. Kunde kastas med 

lång remsa. Hylsa kunde även hämtas från marken utan att landa genom speciell krok på 

fpl.  

3.4 Kulspruteeld 

Ammunitionsåtgången stoppade vidare försök 

3.5 Elektriska signallampor 

Enligt marin princip. 

Antingen med ljusblink eller alternativt med jalusi framför lampan. 

Bedömdes som bästa sambandsmedlet 

3.6 Duvor 

Beprövat enligt Armén och marinen Speciellt duvslag uppfördes i Karlskrona 

Missöden med utkast av duva lär ha förekommit. (Duvan togs ej ut ur transportpåsen) 

Vissa spaningsplan hade duvor i en bur placerade i flygplanets stjärtparti. 

Förfarandet lär ha varit i bruk till c:a 1926. 

3.7 Höns 

På Malmslätt gjordes försök med en höna som släpptes ut ett par hundra meter ovanför fältet. 

Många fjädrar rycktes loss av propellervinden men hönan landade omtumlad men någorlunda 

välbehållen på fältet. 

Den hönan flög enligt uppgift aldrig mer. 

3.8 Trådlöst samband 

I en publikation från Generalstaben, FM C 30:0 1912, òTr¬dlºs telegrafi och dess tillªmpning 

i landtkrigetò, redovisas hur tr¬dlºs telegrafi kan anvªndas i krigets tjªnst och hur det har 

börjat att tillämpats i olika länder i Europa. Det nya förbindelsemediet hade haft stor 

betydelse för det rysk japanska sjökriget såväl ur strategiskt som taktiskt avseende.  

Det blev uppenbart att radio var det bästa hjälpmedlet för att skicka meddelanden mellan 

flygplan och marken och att det var artilleriets krav som var dimensionerande. Trots all 

information som inrapporterats från militärattachéer i Europa dröjde det tills 1916 innan 

försök gjordes i Sverige.  

 

Vid midsommar 1912 organiserades Kungl. Fälttelegrafkårens Flygavdelning som då bestod 

av tre flygförare, tre mekaniker, några 10-tal värnpliktiga samt de två nylevererade 

flygplanen. 

I en uppsats òEtt och annat om flygmaskiner och deras anvªndbarhet i landtkrigetò skriver 

kapten J.A. Nordenskjöld 1912 bland annat följande: 
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òAeroplanet ªr fºr nªrvarande användbart till spaningstjänst och förbindelsetjänst. Möjligen 

torde i framtiden härtill komma att läggas användning som förstörelsemedel. Luftspaning 

förringar på intet vis betydelsen af kavalleriets eller bevakningstruppernas verksamhet utan 

kompletterar densamma. 

Aeroplanet har särskildt visat sig vara ett värdefullt hjälpmedel vid ledning av artilleriets eld.  

Ännu är det ej vanligt att militära aeroplan utrustas med anordningar för trådlös telegrafi. 

Frågan kan dock numera anses tekniskt löst. Så har man exempelvis i Frankrike under 

militªrºfningar lyckats ¬vªgabringa tr¬dlºs korrespondens p¬ ªnda upp till 60 km distansò. 

 

Ovanstående visar att kunskapen om samband flyg till mark fanns och att trådlöst samband 

var en möjlighet. 

3.9 Första flygningen 

Utnyttjande av radio inom Sverige hade emellertid pågått tidigt inom marinen. Redan1913 

(och tidigare) med så kallad gnistsändning mellan fartyg och kustradiostationer.  

Det blev emellertid icke mycket uträttat på den tiden 

 

Internationellt hade i Frankrike under 1910 företagits en serie lyckade försök med trådlös 

telegrafi från flygmaskin  

Det lyckades att uppnå förbindelse på 8 till 10 km från flygplatsen. Redan 1914 beställdes 

från Frankrike en flygradio. Tyvärr kom krigsutbrottet emellan och radion hamnade i förråd 

 

1916 blev ett genombrottsår för radiosamband i Sverige mellan fpl-mark. Från AEG 

beställdes en flygradio som fanns i produktion. Vid starten av planerade flygningar lyste 

emellertid leveransen med sin frånvaro. 

En ung signalofficer Claes Flemming från Skövde tjänstgjorde tillfälligt vid generalstaben 

och observerade dilemmat. Han var i högsta grad radiointresserad och hade tidigare byggt en 

enkel sändare och mottagare. 

Vid ett samarbete med AGA (som inlett en försöksutveckling på G Daléns initiativ) 

överenskoms att han skulle bygga en radiomottagare samtidigt som AGA skulle bygga en 

batteridriven sändare för flygplan. 

På AGA arbetade en civilingenjör Frans Fransson som hade studerat radioteknik i Tyskland 

och USA. Han var chef för AGAs radiolaboratorium och blev Flemmings partner för 

framtagning av en flyg- och markutrustning. Under våren 1916 kunde Flemming anmäla till 

sin avdelningschef på Generalstaben att de av AGA framtagna utrustningarna var färdiga för 

prov. 

3.10 Radiolaboratoriet vid AGA 

En rapport från Tyskland om radio i flygplan blev den tändande gnistan hos K3/Tekniska 

avdelning. 

Löjtnant Fleming erhöll order om att diskutera frågan med AGA för att klara ut om något 

liknande också skulle kunna åstadkommas i Sverige. AGA visade stort intresse och Fleming 

och Fransson kom överens om att bygga en försöksanläggning. Fransson vid AGA skulle 

svara för sändaren i flygplanet och Fleming för mottagaren. 

Under våren 1916 anmälde Fleming till sin avdelningschef att försöksapparaturen blivit 

färdiga för prov. 

Följande två bilder visar de vid AGA framtagna sändar- och mottagarenheterna som användes 

vid radioproven vid Skillingaryd 1916. Bilderna kommer från AGA jubileumsskrift 1904-
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1954 där detta anges. Den högra bilden är den sändare som Fransson tog fram med den i 

rapporterna angivna ackumulatorlådan. Sändaren kan inte återfinnas.  Den vänstra bilden är 

den av Claes Flemming framtagna radiomottagaren och som nu, efter Telemuseets 

nedläggning, finns magasinerad vid Tekniska museet, mottagaren tillhör Flygvapenmuseum. 

 

           
Flygradiomottagaren och sändaren från övningen i Skillingaryd 1916. 

 

Men man hade på högre nivå beslutat att de från AEG i Tyskland rekommenderade och 

beställda radiostationerna skulle användas vid flygövningen på Skillingaryd. Första 

vªrldskriget p¬gick fºr fullt och det var den typ av radiostationer som det òTyska Luftwaffeò 

använde, enligt den svenska militärattachén i Berlin, med stor framgång. Leveransen från 

AEG blev försenad vilket gav ett gyllene tillfälle för Fleming och Fransson att få prova sin 

utveckling. 

Så här berättar Fleming i sina minnesanteckningar: 

 

òFransson och jag knogade p¬. V¬ra apparater blevo fªrdiga och vi nedreste till 

Skillingaryd, åtföljda av en signalmatros från flottan, vilken kommenderats med oss för att på 

mottagningsstationen svara för avlyssningen. Efter anmälan hos chefen för skjutskolan, vilken 

ganska misstänksamt skakade på huvudet, då vi förklarade att meningen var att upprätta 

förbindelse mellan flygplanet i luften och marken, så inhystes vi i ett litet skjul och upprättade 

där mottagningsstationen. Det visade sig genast att den medförda mottagaren fungerade 

alldeles utmärkt. Radiomatrosen satt så gott som ständigt vid densamma och avlyssnade icke 

allenast meddelanden mellan fartyg på Östersjön utan även de från den tyska mycket starka 

stationen Köningswusterhausen utsända krigsmeddelanden. Det väckte ganska stor 

uppståndelse i officersmässen på Skillingaryd då vi varje kväll fingo utskrifter upptagande på 

de under dagen avlyssnade krigsrapporterna. Gnistsändaren inmonterades i ett Albatrossplan 

fört av fältflygare Oskar Herrström, och jag gjorde med honom några uppstigningar för att 

orientera mig i planet och undersºka mºjligheterna att dªr arbeta som telegrafistò.  
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Officersmässen där radiorapporterna lästes upp.   Foto A. Larsson 2008. 

 

Gnistsändaren sattes på plats och på ena sidan av flygkroppen monterades en rulle av trä 

omkring 40 cm i diameter, på vilken antennen, en tunn koppartråd med en kilogramvikt i 

ändan, var upplindad. Avsikten var att när flygplanet kommit upp i luften skulle tråden lindas 

ut. 

 

òS¬ kom den stora dagen fºr det fºrsta fºrsºket. Ett meddelande hade i hemlighet nedskrivits 

och instoppats i ett förseglat kuvert, vilket överlämnades till mig, då jag embarkerade 

Herrströms flygmaskin. Det första, men egentligen enda större missödet, inträffade då jag 

uppkommen i luften, skulle försöka att utsläppa antennen. Det visade sig nämligen att det 

starka luftdraget vänt träspolen på tvären så att antennen vägrade att löpa ut. Det var bara 

att ta loss spolen och varv efter varv för hand utsläppa antenntråden. Sedan detta var gjort 

öppnade jag det medförda kuvertet, läste igenom meddelandet och morserade sedan 

detsamma på gnistsändaren. Jag tecknade åt Herrström att gå ner och i samma ögonblick vi 

landat på exercisfältet kom Fransson glädjestrålande utrusande ur mottagningsskjulet och 

vinkade med ett papper, på vilket signalmatrosen noggrant skrivit ned hela meddelandet ord 

för ord utan minsta fel. Detta var en oerhörd framgång och det var verkligen roligt att komma 

tillbaka till Stockholm och fºr major Sylwan rapportera detsammaò. 

 

Dokument kopierat ur Skillingaryds flygdetachementets dagbok som fördes under 

övningen. Dagboken finns vid Krigsarkivet 
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òDen 17 juni 1916. Flygtid 1 tim och 35 min. Med spanare, däraf en med ljtnt. C Flemming 

K3. Hvarvid ett första försök med trådlös telegrafering från flyg inom Sverige gjordes. 

Apparaten konstruerad av Ljtnt. Flemming. Fºrsºken utfºllo vªlò. 

 

Detta var en stor dag och en stor händelse som för in Flemming och Fransson i det svenska 

militära flygets historia, genom att nyttja den tyska radioleverantörens leveransförsening, och 

med egna utvecklade radiosändare och mottagare bli de första som i Sverige hade 

radiosamband flyg-mark. 

 

         
Löjtna nt Flemming i mitten.                  Civilingenjör Frans Fransson AGA 

3.11 Fortsatt radioutveckling 

Under juli månad kom den försenade radiostationen från AEG i Tyskland till Skillingaryd och 

installerades i ett flygplan för utprovning. I dagboken kan följande läsas: 

 

ò11 juli, med gnistfºrsºk, generatorn ¬stadkom motorstopp. Maskinen demonteras p¬ platsen 

fºr nºdlandningen.ò (Denna flygning utfºrdes med den sent levererade AEG stationenò. 

Generatorn som strömförsörjde flygradion var mekaniskt kopplad till flygplanets motor, när 

generatorn belastades av radiosändaren blev förmodligen motståndet på flygplanets motor så 

stort att motorn gick ned i varv eller stannade:  

Landningen kunde dock vara mer dramatiskt  ò  

 

Definitionen av en bra landning var att man kunde g¬ dªrifr¬n.ò enl Tore Palm 

Verkstäderna hade full sysselsättning med att reparera nödlandade flygplan kan man utläsa av 

rapporterna.éé.. 

Tore Palm åskådliggjorde detta vid ett senare hållet föredrag med att säga: 

 

òAEG flygradio hade sina speciella egenskaper. Bl.a. kunde vi inte sända under stigning för 

då steg man inte mer.ò 

 

Så småningom konstruerades en vinddriven generator som placerades på en vingstötta och 

därmed var strömförsörjningen löst. 
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Ett annat radioproblem var den bredbandiga signal som gnistsändningen orsakade. Den 

bredbandiga störningen orsakades av de kulformade elektroderna. Den svenske 

Civilingenjören Ragnar Rendahl ersatte gnistgapet med plana elektroder varvid 

gnistöverslagen skedde mera regelbundet och kontrollerbart varvid också verkningsgraden 

höjdes och störningarna minskades. Detta kallades òTºnende Lºschfunkenò. 

 

Antennens längd var ett stående problem. 

Flera var de fall då en utrullad antenn (60-70 m) glömde att rullas in och med sin ändklump (1 

kg) hotade både folk och fä vid lågflygning och landning. Flera gärdsgårdar, staket och 

byggnader lär ha utsatts för skador av metallklumpen. 

 

Sambandet mellan flygförare och spanare var också ett stort problem. Handviftningar, 

skrikande o.s.v. löstes genom att en talrörsförbindelse installerades mellan fram- och baksits. 

Denna var till sin konstruktion ganska lika den tratt som fanns för besättningens urinering 

varvid förväxlingar ibland uppstod som inte gagnade talkvaliteten. 
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4 Fr m/16 
Flyg- och markradiostation  

        
                      Fr m/16 sändare. Bild AGA.                    Fr m/16 mottagare. Bild A Larsson 

 

Bilderna ovan visar de av AGA och löjtnant Flemming tillverkade gnistsändare och mottagare 

som 1916 användes för artilleri-eldledning vid Skillingaryd och blev historiskt genom att det 

var òFlygvapnetsò fºrsta lyckade fºrsºk med radiosamband flyg till mark. Sªndaren anvªndes 

i flygplanet för att med telegrafi ange artilleriets träffar via mottagaren som fanns på marken. 

Mottagaren tillhör Flygvapenmuseum och lånades ut till Tekniska museets Telemuseum där 

den utställdes. Efter det att Telemuseum stängdes har mottagaren inte kunnat påträffas.  

5 Fr m/17 (Fr m/ª) 
Den 24 april 1917 undertecknas ett kontrakt mellan kårchefen för Kungl Fälttelegrafkåren 

Karl Amundson och Carl Reutersvärd vid Elektriska aktiebolaget AEG om leverans av 13 st 

aeroplan stationer. 

Nu är den första seriebeställningen på radio gjord. Radiostationen benämndes 

Flygradiostation Fr m/17 eller Fr m/ä. 

 

Flygradio Fr m/17 eller Fr m/ä med luftpropeller. Foto A. Larsson 
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Det var den första flygradiostation, som kom till mera allmänt bruk i det svenska 

militärflyget, och var en av AEG tillverkad gnistsändare på 200 watt för telegrafi. 

Först användes enbart sändare i flygplanen. Mottagaren, när den kom, utgjordes i sitt 

ursprungliga skick av en kristalldetektor med en 2-rörs lågfrekvensförstärkare. Den utbyttes 

snart mot en 3-rörs mottagare med ett detektorsteg och två stegs lågfrekvensförstärkning. 

Detektorn var inte återkopplad. Stationen var inrättad för 4 fasta våglängder, 200, 450, 600 

och XXX meter.  

En luftpropeller- eller motordriven 500 perioders Phöge generator strömförsörjde sändaren. 

Mottagaren fick glödström från en 6 volts Nife-ackumulator och anodström från ett 50 volt 

torrbatteri.  

 

Vid denna tidpunkt var det rapportering från flygplan till mark som gällde varför 

tyngdpunkten låg på sändaren. Det var en gnistsändare som bredbandigt sände telegrafi på 

långvågsbandet. Radiovågor med hjälp av gnistöverslag innebar att de tog upp ett mycket 

stort våglängdsutrymme i etern och därför verkade mycket störande på annan 

radiotelegrafering. Detta medförde att sändare inte var lämpliga att använda vid de militära 

flygplatserna där man var angelägen om att kunna avlyssna rapporteringen från flygplanen.  

Gnistsändarnas bredbandiga utsignal var ett stort störningsproblem. Lösningen av detta har en 

intressant anknytning till Sverige. Den svenske civilingenjören Ragnar Rendahl (1878-1929) 

var under några år anställd av AEG i Berlin som förste laboratorieingenjör. Han förbättrade 

den dåtida gnistsändaren genom att bland annat ersätta det tidigare kul-gnistgapet med en 

serie av mindre gnistgap i form av plana elektroder. Därmed skedde gnistöverslagen mera 

regelbundet och kontrollerbart och verkningsgraden höjdes. Den nya metoden benämndes 

òTºnende Lºschfunkenò dªrfºr att signalerna nu lªt som en 1000-perioders ton till skillnad 

mot det råa skrovliga ljudet från sändare med kul-gnistgap. Med denna teknik reducerades 

störningarna avsevärt. 

För flera av de till Sverige levererade Fr m/17 stationerna finns angivet att de var försedda 

med òTºnende Lºschfunkenò. Troligen modifierades samtliga Fr m/17 med denna lºsning. 

Ragnar Rendahl flyttade hem till Sverige och anställdes vid Kungliga Marinförvaltningen i 

Stockholm där han betydde mycket för utvecklingen av radio inom marinen 

Som mottagare på marken användes kristallmottagare där kristallen fungerade som detektor 

för den mottagna radiovågen.  

Att införa mottagare i flygplan mötte från början stora svårigheter. Tekniken kunde först 

endast erbjuda mottagare med detektorer av kristalltyp eller liknande. De som provat på att få 

in en radiokanal med kristalldetektor inser lätt det stora problem som fanns med att sitta i ett 

skakigt öppet flygplan och försöka att hitta rätt ställe med nålen mot kristallen.  

Blockschemat visar radiostationens principschema och innehåller mottagare och 

ljudförstärkare vilket anger att det är en senare utgåva. 

 

Ett exemplar av denna station, inklusive mottagare, med antennförlängningsspole, generator, 

provapparat för kontroll av "tonen" vid sändning, antennvinda mm finns vid 

Flygvapenmuseum i Linköping. Bild 1 och 2 visar ett principschema över radiostationen. 

I sändaren på Flygmuseet på Malmen ingår såväl det Rendahlska gnistgapet som den av 

honom konstruerade plattspole-variometern, där lindningarna inbakats i marmit. 

Sändningseffekten reglerades med kortslutningsklämmor, med vilka delar av gnistgapsstapeln 

kunde kortslutas. Ju färre gnistgap, som är aktiva, desto lägre effekt.  
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Antennförlängningsspolen.   Foto Arne Larsson 

 

 

 
Flygplansantennen.   Foto Arne Larsson 

 

 

 

På teckningen syns den senare tillkommande mottagaren 










































































































































































































