Traktens historia

Den mark pd vilken Kungl Brivalla
flygflottilj dr beldgen och trakten nir-
mast daromkring ar rik pi fornmin-
nen. Som exempel kan nimnas Sveriges
storsta hallristningsomride vid Himmel-
stalund fran 1500 f Kr, endast nagra
kilometer odster om  flottiljen. Vid
Ekensberg vid sddra grinsen av {lyg-
filtet finns norra Europas férndmsta
héllristningar,

Omkring ar 750 utkdmpades i Bra-
vallabygden ett stort slag, "Slaget vid
Bravalir”. Meningarna om var slaget
exalt stod dr delade. Sa mycket ar
emellertid kant, att det inte dgde rum
just pad den mark dir flygflottilien nu
ligger utan nagon mil nordost dirom.
Slaget utkimpades mellan sveakonung-
en Ring och den danske konungen Ha-
rald Hildetand. Vid denna tid hirskade
Ylvingaditten pad Ringstad Kungsgard

Bravalla Flyeflottilj, F 13

- Modernt forband pd anrik mark
Av flottiljingenjéren flygdir. A. Paulsen

(dven den beldgen ndgra stenkast frin
filtgransen 1 norr) och det var denna
dtt, somn Harald Hildetand understédde
i dess fejder mot Kung Ring. Slaget
vanns av Kung Ring, som darmed in-
forlivade Ostergdtland — det sista sma-
kungaddmet — med Svea rike. 1 ur-
kunder och signer skildras striden brett
och dramatiskt. Bekant ar episoden, da
skdldmon Veborg med ett hugg klyver
lhalcan pa Soknarsote och denne slir in
skdgget i munnen for att hédlla hakan
uppe, medan han kidmpar.

Sorby herrgérd, som numera ir offi-
cersmiiss, ar anmu ett bevis pa gamla
anor. Hiér hirskade redan pa 1200-talet
girdens fdrsta kidnda Agare, Ingrid
Svantepolksdotter av folkungaitten, far-
moder till riksdrotsen Bo Jonsson Grip.
! abedisseférteckningen fér Vreta klos-
rer star Ingrid Svantepolksdotter angi-
ven som abedissa for klostret &r 1265.
Ar 1288 blev hon med vald bortfiérd
ur klostret, ett av de pa 1200-talet van-
liga klosterroven, och gift med Folke
Algutsson, agare till Sérby herrgard.
Hur linge de bida bodde pi Sorby vet
man inget om. Sedermera dor Folke
Algutsson under mystiska omstindighe-
ter och Ingrid stdr som #garinna till
garden.

Fogdegruppen i aktion
§

Det dr hidr som sdgnerna om spoke-
rierna pid Sorby bérjar. Under sekler
har dir en stor och reslig gestalt tid
efter annan wvarit synlig, gitt i ldsta
dorrar, bullrat och fort oljud. Kan det
mdéjligen vara Folke Algutssons gamla
knotor, som #nnu icke fatt frid for
sitt klosterrov? An idag kan man héra
mystiska ljud och knakningar. Ovanligt
ir ej heller att ytterdorren varslar med
en smill strax innan nigon om kvillen
gor sin entré dir.

54 langt fornminnen och sidgner.

F 13 sdttes upp

Mot denna bakgrund ter det sig ritt
naturligt att flottiljen, nir den sattes
upp den 1 juli 1943 gavs namnet Bra-
valla flygflottilj. Starten wvar mycket
blygsam vad flygplansparken betriffar.
Den bestod av nagra ovningsflygplan
Sk 12 (Focke-Wulf Stieglitz) och P
{Sparmannjagare) samt jaktflygplanet
I8 (Gloster Gladiator) och flygtjans-
ten bedrevs till en borjan pad Kungs-
angen.

I bérjan av 1944 tillférdes F 13 jakt
flygplanet J 11 [Fiat CR 42) och i slu-
tet av samma &r det svenskbyggda jakt-
flygplanet J 22. Detta flygplan blev det
forsta egentliga jaktflygplanet, som F 13
fick behalla en lingre tid och det fanns
kvar fram tifl véren 1947.

Innan J 22-epoken slutade kom emel-
lertid den stora omvilvningen inom
flygvapnet, d3 F 13 som férsta flottilj
i landet utrustades med jetflygplan.
Det var J 28 (de Havilland Vampire).
En ljus sommarkvall i juni 1946 tog
den forsta J28-an mark pa Bravalla
och inledde ddrmed en ny era i flyg-
vapnet. Visst var det besvirligt manga
ganger med "blaslamporna”, som de
nya flygplanen kallades. De bullrade,
forde oljud och bridnde av gréset pa
filtet. Givetvis krivdes det startbanor
och den forsta kom till 1948 och f&lj-
des sedermera av &nnu en.

I slutet av 1951 kom J29 (Tunnan)
och det foll sig naturligt att F 13 dven
hir skulle bli farst i landet med denna
typ av helsvensk god kvalitet. Ful och
klumpig pad marken men “lelvass” i
luften blev det allménna omddmet om
Tunnan. J29 kom under det f&ljande
decenniet att bli alla flygforares trogna
"kuse”, nota bene om den skdttes och
tyglades vdl. Och denna omvirdnad
finns sannerligen ingen anledning att
klaga pid vare sig pd mark- eller flyg-
sidan. Flygplanet viaxte formligen ihop
med forbandet och blev ett med perso-
nalen precis som det skall vara. Genom
"Fogde-gruppens”’ flotte uppvisningar



havdade sig F 13 aven vil i bade in-
bemsk och wutlandsk konkurrens, bla
vid de internationella uppvisningarna
i Zurich 1936,

Drgleen ersdrrer Tunnan

S& ar vi di inne i 60-talet. Nio ar
ar en lang tid for ett flygplan pa for-
band. Den tekniska utvecklingen i fér-
ening med projekterings- och utprov-
ningstiden for ettt modernt flygplan

medfér att lvslingden i medeltal ar
c:a sju ar. Det var sdlunda hdg tid att
T 29 ersattes med nagot nytt. Och det
blev J35 (Draken), som gjorde sin
entré pd Bravalla den 8 mars 1960

vande motorbuller varit uppvisningar-
nas bojdpunkt. Men fivgplanet har inte
bara dessa uppvisningsindssiga kvalite-
ter. Det &r dven en god vapenbirare
som med sina 30 mm:s automnatkano-
ner och sidewinder-robotar kan bekém-
pa flygande mal pid alla hdjder och
med akan ocb attackraketer mal till
lands och till sjoss. Hédr kan ocksd nim-
nas, att FBS, Flygvapnets bomb- och
skjutskola, vid F 13 cch i intimt sam-
arbete med flottiljen bedriver taktisk
utprovning av 33:an. Genom detta ar-
rangemang kan vunna erfarenheter
omedelbart utnyttjas av flyg- och strids-
ledningssidan.

I underbefilsmissens gillestuga finns denna viggmalning av  "Brdvalla Slag”

av Ingemar Kellgren

S& ar di ringen sluten. Fordom seg-
lade vikingar med sina stolta drakskepp
ut ur Braviken och drog i @sterled. Nu
svingar sig den moderne vikingen i
tryckdrakt med sin pilsnabba Drake
over ostgotabygden. Ser man pi den
tidsperiod som omspanner ar 1500 f Kr
tll &r 1960 — Over 340 ar — ar
sannerligen Bravalla {lygflottilis nu 20-
Ariga historia en vindflakt blott.

Dagens wverksamher

Verksamheten vid en flottilj bestdm-
mes till mycket stor del av den flyg-
plantyp som finns vid fdrbandet. Detta
har blivit speciellt markant pd F 13,
eftersom Draken inneburit ett stort
steg framdt i utvecklingen och F 13
som forsta flottilj blivit utrustad med
denna typ. Omstallningen till ett all-
vadersjaktfpl med robotbevipning och
en omfattande teleutrustning har varit
genomgripande inom flyg-, bas- och
striltjansten och inte minst inom den
tekniska tjansten. Den flygande perso-
nalen har i Draken fatr ett lattfluget
flygplan som vid bade hdg och ldg fart
villigé foljer forarens intentioner. Dessa
{lygplanets goda egenskaper har med
framgéng visats upp vid ett flertal flyg-
dagar bade inom och utom landet bla
i Danmark, Norge, England och Tysk-
land. T de flesta fall har Drakens sni-
va svingar, snabba roller, korta start-
och landningsstrickor och &ronbedd-

Tva olagenheter foljer med dagens
moderna flygplan: buller och bangar.
Bullerstorningarna fran F 13:s Drakar
drabbar friamst de omrdden i Norrkg-
ping som ligger 1 nidrheten av [lygfal-
tet och eftersom bostadsbebyggelsen

under de sista aren alltmer narmat sig
flottiljomradet har oldgenheterna bara
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blivit storre. Restriktioner i {lygplanens
upptridande i narheten av staden och
begrinsning av morkerflygningarna har
dock lett till ett {&r alla parter ndgor-
lunda acceptabelt tillstand, Virre &r
det med bangarna som upptrider nir
flygplan flyger fortare dn ljudet. S&dan
flygning [ar endast f&vetas pd hijder
over 10.000 m o&ver land och orsakar
di  Dblott svaga ljudknallar. Under
ogynnsamma omstandigheter kan dock
extra kraftiga bangar, sk superbangar,
nd marken. De miarks som kraftiga
knallar och kan spricka fénsterglas och
takpannor, vilta ned saker frin hyllor
osv. Dessa starkare bangar blir dock
koncentrerade till mindre omréden un-
der det att e svagare gir fram &ver
terringen i ett 3—4 mil brett strak
under flygplanet.

Ett vapensystem bestdr inte bara av
ett flvgplan med goda prestanda. Som
komplement fordras en effektiv betja-
ning pad marken och en effektiv ledning

i dagsljus inte ut att wara en plats



i luften. Drakens omfattande markut-
rustning har gett F13:s markpersonal
mojlighet att snabbt utfra service och
tillsyn av flygplanet. Korta klargdrings-
tider mellan passen har kunnat erhallas
aven vid betjining dygnet runt. Delta-
gande i ménga tillimpade Ovningar i
olilka delar av landet har visat att flot-
tiljens personal haft den nddvindiga
rutinen.

Ledning i luften av 35:an har givit
F 13:s strilavdelning erfarenhet av hur
man taktiskt skall utnyttja ett modernt
flvygplan. Mycket goda fart- och stig-
prestanda samt  robotbevdpning  ger

Dagens Drakar i sirt rdrta element

majligheter 6l olika anfallssitt. Detta
Skar utsikterna till bekdmpning av an-

fallande flygplan men stiller ocksa
storre krav pd ledningen.
For den tekniska tjansten pd F 13

har Draken medfért ménga och nya

problem bla betraffande reservdelar,
uthbytesenheter, provutrustningar och
teliniska foreskrifter. For att kunna

klara av dessa har det fordrats en in-
tensifierad kontakt mellan bertrda par-
ter pd flj, cv, UHF, FF och respektive
tillverkare. Detta har varit stimuleran-
de ocb har ftillsammans med de stin-
digt skiftande arbetsuppgifterna upp-

vigt den okade arbetsbelastningen som
foljer med ny och mera komplicerad
materiel. Genom att CVA & huvud-
verkstad for 35:ans motor och ebk
samt en stor del av den elektroniska
utrustningen, radar, sikte, serviceutrust-
ningar osv bar F13:s kontakter med
CV A Dblivit sarskilt liviiga. UHT ater
har, undantagandes kundtjinsten, endast
fatt pahilsning via halkort. Detta i fle-
ra avseenden fortraffliga system med-
ger dock inte ndgra personliga kontal-
ter mellan de berdrda, vilket kan vara
en nackdel. L




