Ljungbyhed - &r ett namn, som far
alla flygintresserade att lystra. Méanga
generationer pojkar har fitt en ling-
tansfylld glimt i Ogat, di det ortsnam-
net nimnts.

Ljungbyhed ligger i nordvistra Skéne
pa grinsen till den del av landskapet,
som paminner om Sméland. Den som
kommer till Ljungbyhed skall inte vin-
ta sig att {3 se ett omrade, som bestar
av fruktbara, rika dkertilt - nej, som
nammet antyder dr det en [junghed,
som givit orten sitt namn. Tvars Over
den s6dra horisonten stricker sig den
bokskogsklidda Sdderdsen, som genom-
skidres av tvd nira 100 m djupa ravi-
ner. Det 4r en fascinerande anblick -
dven [6r ett uppsvenskt dga — att fran
Stderasen skidda ut &ver den omvixlan-
de och vackra bygden, som genomské-
res av Ronned och mot norr Gvergar i
skogsbygd. Ett besdk, speciellt var eller
hist, dr avgjort nande for den, som
njuter av vacker natur,

I trakten finnas dven andra sevird-
heter. Fér den botaniskt intresserade
kan ett besgk i den berdmda enskogen
vid Anderstorp rekommenderas. Att
komma in i en hégstammig, verklig
skog av enar gor ett mycket egenartat,
trolskt och Fingslande intryck.

Ijungbyhedstrakten dr vird att beso-
kas dven av andra bevekelsegrunder.
Vem har inte hért talas om Skénes
gistgivargardar. Den kanske mest om-
tulade - Spingens gistgivargard — ligger
endast nadgon km frén Ljungbybed.
Andra namn [Grtjinar att nimnas - s-
som Ristinga, Margaretetorp.

Den forsta flygverksamheten
p& Ljungbyhed

Alltsedan Karl XI:s tid har platsen
anvints som militirt Jiger och -6vnings-
plats. Under 1800-talet byggdes barac-
ker for husarer, dragoner och infante-
rister och alltjimt anvindes beteckning-
ar som dragonligret — husarlagret for
att beteckna viss del av flottiljomradet.

Redan tidigt borjade man flyga i
Lijungbyhed. Sommaren 1909 gjordes
flyaférsilke av  landskronaborna  Qskar

Ask och Hjalmar Nyrop. Den intresse-
rade ortsbefolkningen ddpte flygappa-
raten till "Grashoppan” och ville vil dér-
med ha sagt, att flygningen knappast
blev mer #n smd hopp i gristoppshdjd.

Sommaren 1911 fortsatte de bada
pionjirerna {lygningarna med tvd modi-
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fierade Blériot-modeller. Tyvarr slutade
forstken med haveri — det forsta pd
heden, varefter Ask och Nyrop drog
sig tillbaka frin aktiv flygning.

Nista insats gjordes av kapten Hugo
Sundstedt, som < redan var utbikdad
flygzare och f{log Blériot-monoplanet
"Nordstierna'', wvilket tidigare tillliort
flygbaronen Cederstrism. Sundstedt ut-
firde en prestation [ér den tiden, d&
han utan mellanlandning Hog Ljunghy-
hed-Halsingborg. P4 aterfirden medfér-
de han en bunt Helsingborgs Dagblad;
alltsd Skdnes {orsta flygpost. Flygningen
adrog sig stor uppmirksamhet.

Den  verkliga flygepoken  bdriade
emellertid &r 1915, dd doktor Enoch
Thulin dppnade en flygskola, som exi-
sterade i sex ar. Efter Thuling dod
1919 leddes flygskolan av lojtnanten
Elis Nordquist, som sadsméningom blev
teknisle direktér i SAAB. Thulin De-
girde att pa dvningsfiltet [& uppfora
en hangarbygenad, vilket dock avslogs
av den davarande chefen. Det beriittas
att denne da yttrat “flygarna skall man
inte ge ett lillfinger, di tar dom snart
hela handen'. Ja, péd sitt och vis hade
han va) ritt. Nu dr det bara flyg pd
den gamla &vningsmarken.

Borjan av den moderna
flygepoken

1925-4rs  forsvarsordning ledde till
att flyevapnet blev en sjilvstindig for-

svarsgren. | samband hirmed sokte
man en ldmplig plats f6r den grund-
liggande fiygutbildningen. Ja, heden
fanns fardig och utgjorde ett utmirkt
naturligt  [flygfilt.  Viss  flygtradition
fanns, beligenheten var god bl. annat
ur den synvinkeln — vil sd betydande
pd den tiden - att man hade nira till
lampliga nddlandningsplatser, eftersom
flygningen utitrdes gver Skanes slitter,
diven om sjilva Ljungbyhed lizger pa
grinsen till skogsomrddet.  Slutligen
fanns inom omréddet en hel del bygg-
nader, vilka kunde anvindas till expe-
ditions-, forligenings- och [érradsloka-
ler.

Krigsflygskolan av idag

Malet (51 Krigsflygskolans arbete
idag 4r att ge flygeleverna en grund-
liggande flygutbildning. Fyra ganger om
dret rycker en grupp utvalda pojkar
in och fyra ganger om éret [ar glada
och lyckliga flvgare sina gyllens vingar
som tecken pd, att de lart sig att flyga
och &r mogna foér att pa [lygzvapnets
gvriga [drband skolas vidarc pi avan-
cerade krigs{lygplan. Férutom en grund-
tig [lygutbildning omfattande 80 flyg-
timmar pa fpl typ Sk 50 och 85 pa
typ 28 innefattande flygning i morker
aoch nedsatt sikt skolas eleverna &ven
teoretiskt i en mangd &mnen. Elever
med endast folkskola cller realexanen



fa dessutom undervisning i vanliga
skolamnen. For att fa erfarenhet hur
man skall bidra sig at for att Sverleva,
om man vintertid tvingas nddlanda er-
halla aspiranterna en grundlig och pa-
frestande vinterutbildning, som tidigare
forlades till Grangirde i Dalama och
de senare dren till Silen. Genom att
hogfiallshotellet vissa tider har lag be-
liggning kan dess stora resurser ut-
nyttjas utan att kostnadema bli for
héga. En stor fordel dr ju att perso-
nalen d& idr forlagd sé hogt upp pa
fjallsidan att dvningar kan hallas utan
lainga och betungande transporter av
personal och materiel.

De inryckande eleverna ha olika skol-
utbildning. Officers- och flygingenjdrs-
aspiranterna ha studentexamen. Falt-
flygareleverna ha realskola eller folk-
skolekompetens.

F5 &r organiserat pd chel med flot-
tiljstab, tvd flygskolor och tre divisic-
ner.

Pi f&rsta skolan lar sig eleverna att
bebirska det propellerdrivna skolflyg-
planet Sk30 SAAB Safir och péd andra
skolan fpl typ 28 Vampire. Uthildnin-
gen sker dels pd det tvasitsiga flygpla-
net typ 28C och dels pa det ensitsiga
typ 28B. Med uppgift att skéta och
tillhandahalla skolorna flygplan finnes
tvd divisioner — en for fpl Sk50 och
en for fpl 28 Totala antalet flygplan
ar vid FS 160, Den tredje divisionen
har hand om de virnpliktigas utbild-
ning.

[ flottiljstaben ingd olika avdelningar,
var och en med sina uppgifter. S& dven
avd VI materielavdelningen.

Avd VI, Materielavdelningen

Materielavdelningen, som [drestis av
flottiljingenjoren, har till uppgift att
planera, leda och handha flygmaterie-
lens underhall samt planlagga mobilise-
ringsarbetet 1 vad avser flygmaterielen.

Med flygmateriel menas, utdver sjil-
va flygplanparken, standard- och spe-
cialfordon  (startvagnar, startaggregat,
radio- och radar, birgnings- och rddd-
ningsfordon), sikerhetsutrustning, tele-
utrustning, verktyg och &vrig markut-
rustning som erfordras for tjinsten.

Underhallet och skdtseln av flygma-
terielen sker inom flottiljen vid avd VI
och divisioner samt utom flottiljen hu-
vudsakligen vid central verkstad och
regional televerkstad. Den direkta kon-
taliten mellan Cv och flottiljen sker
via avd VI

Vid avd VI anstillda ingenjover
tidnstgjiira som ldrarc i teknpiska am-
nen pi [lyveskolorna.

Avd VI omfattar ca 100 personer,
varav verkstadssektionen utgdr ca 70.

FS avd VI #r organiserad pd f[&ljan-
de satt,

Tankning i dag

Organisationsenhet

Uppgilt

Andre och tredije
flottiljingenjor

Stillféretrddare for flottiljingenjéren.
Haveriutredningar, utbildning, tekniska utveck-

£ lingsfragor, spedella uppdrag, kontroliflygning.
afl

i—;?’ Planerings- och kontroll-| Arbetsledning, materialplanering, tidsplanering,
5 | sektion levalitativ. kontroll, teknisk bokfsring, flygtids-
v uppféljning.

Telesektion Konsult for teletekniska fragor, [6reskrifter {or
el-kontroll,

Expedition Férradsbokféring, driftsbokféring, anskaffaing av
materiel  och  reservdelar, leveransbevakning,
skriveentral.

C . . .

8| Verkstadssektion Tids- och deltaljplanering, arbetsicdning, sjilv-
G kontroll.

@ v

2 Verkstadsarbete,

‘s | Forrddssektion Mbottagnings- utldimningskontroll, f3rradsinvente-
2 ring, planering av verktygsunderhallet.

P}

= | Instruktionsverkstad Praltisk undervisning av [lygelever och virn-

pliktiga.
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Personalens  anstdliningsforhdllanden ar
pa avd VI {&ljande,

Civilmilitdr
verkmistare,

personal:  ingenjdrer,
mastare och tekniker.

Civil tjinstemannapersonal: ingen}o-
rer, expeditionspersonal, arbetsledare.

Kollektivavtalsanstalld personal.

Virnpliktig personal: under utbild-
ning.

Ser man sa pid {lottiljens Ovriga per-
sonal dr ju manga militdrer, men for
ovrigt aterfinnes samma blandning som
pd avd VI Divisionernas personal ar
militirer och civilmilitirer. Den Ull sy-
nes kaotiska blandningen torde i [or-
sta hand vara betingad av de krav, som

maste stillas under krigsférhdilanden.

Ekonomi

Varje ar tilldelar flygférvaltningen
F5 ett anslag [or att bestrida materiel-
underhillet. De stora utgifterna utgs-
ras av kostnader fér dversyn och repa-
ration av materielen. Det betyder att
kostnaderna i stort redan ar givna vid
det tidsskede, d2 man bestimt vilken
materiel, som skall finnas och hur den
skall anvindas, exempelvis hur mycket
flygtid, som skall tas ut.

Emellertid kan betydande besparin-
gar gdras om verksamheten planeras
vil, sa att alla resurser utnyttias pd
bista sitt. P4 grund av att flygmate-
rielen hastigt Foraldras och man salun-
da knappast har fitt god kunskap och
erfarenhet, fdrrin det ar tid att tinka
pa ny materiel, ar det av storsta vikt
att hela tiden striva efter att icke
onddiga underhdlisatgirder vidtagas. |
detta sammanhang kan férbandet med
sin praktiska lkunskap och erfarenhet
spara en hel del pengar. Silunda ar-
betas det triiget pd att spara upp och
eliminera onddiga, kostbara Aatgirder.
Detta kriver en anstringning, da det
alltid fér den enskilde faller sig latta-
re att gora sa, som han &r van och
dessutom naste varje inskrinkning
noggrannt penetreras, s att ej silker-
heten pd nigot sidtt minskas.

Materielavdelningens flygverkstad &r
en ekonomisk enhet, vilket betyder att
den ir sjilvforsorjande. Verkstaden fér
liksom Cv Dbestillning pd ett arbete,
beraknar medelst elterkalkyl kostnaden
och tar betalt hirfér. Inkomster och
utgifter bor gi jamt ut, utan nagon
egentlig vinst. En viss del av omsatt-
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ningen levereras in till flygldrvaltningen
som rationaliseringsmedel, vilka sedan
elter flygl6rvaltningens hdrande kan fa
anvandas fér att rationalisera driften.

Underhallet av den egentliga
flygmaterielen

Materielen maste handhas och var-
das pa sadant sitt, att risken for fel
blir sa liten som mgjligt - dock med
beaktande att den dven skall anvéndas.
Alltfér mycket skruvande pd materie-
len kan ju rent av [Orstbra den. Man
far icke heller av sikerhetsskdl gora
arbetet sd omfattande att materielen
stindigt ar under arbete. Om sia vore,
har man kommit till den paradoxen,
att den fran tillbudssynpunkt sdkraste
imaterielen ir den, som icke alls an-
viindes.

Som tidigare nimnts utfbres under-
ballet av en hel del olika arbetsenhe-
ter. P4 divisionerna eller avdelningar-
na, vilka ha materielen ute i tjanst, ut-
fores den dagliga servicen, mindre om-
fattande periodiska tillsyner eller repa-
rationer. P& tillsynsverkstider, vilka i
princip kan vara knutna antingen till
division eller avd. VI utféres mera om-
fattande tillsyner. 1 det fall tillsyns-
verkstaden ir knuten till division kan
man saga att personellt och lokalmis-
sigt lyder tillsynsverkstaden under di-
visionschefen, medan den materieltek-
niska ledningen ges av avd. VL

Mera omfattande arbeten — sdvil re-
paration, tillsyn och dversyn — samlas
#ill avd. VI flygverkstad. Skilet till
denna centralisering &r bl a. att man
icke kan till alltfér minga arbetande
enheter sprida expertis, kontrollappara-
ter, komplicerad  verkfygsutrustning
0. 5. V.

De arbeten slutligen, som stiller dn
storre krav pd centralisering, sindes till
central verkstad, regiona! televerkstad
eller liknande.

Det ir saledes en hel kedja av per-
sonal och arbetsenheter inblandade, vil-
ket helt mnaturligt ndste stilla hoga
krav pd viljan och formigan att sam-
arbeta, FOr att ge samarbetet en lamp-
lig form hilles organiserande samman-
triden dels mellan flottiljingenjdren
och dennes personal, dels mellan flot-
tiljiingenjéren bitridd av sin personal
och divisionernas personal, och dels
mellan kontroll-, tele- och planerings-
ingenjbr och divisionernas personal.

Ja, det var mdnga "sammantrdden”,
men fér den skull far inte de dagliga
kontakterna glémmas bort. Det dr i
alla fall tll stor del pd detta samar-
bete, sévdl inom flottiljen som mellan
flottilien och Cv, som ett gott resultat
maste byggas.

Slutligen vill jag uttala min tililreds-
stillelse att pd detta satt f& tilifille

(:? Ordfdrande i
3 FCPF
Ackumulator-

skotare

Sven-Ake Mdnsson

Y

att berdtta nigot om Krigsflygskolan
och dess materielavdelning, di jag tror,
att ju mer Cv och flottilj vet om va-
randra, desto ldttare ir det att sam-
arbeta till batnad f[6r det stora hela.
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