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Luftvärnsrobot n Hawk· Rb 367 

De fBreta exemplaren av luftvärnsrobot Havk 


(Rb 367) har nu ~ommit till Sverige. ArmAns 


R dar- och luftvärnsmekanikerekola (aMS) i Gö­


teborg har fätt den för utbildning av teknisk 


personal. Luftvärnsroboteystemet Ravk beställ ­


des i USA hösten 1960. Leveranser har eedarl 


planenligt erhAlli t s under 1962. Det Aterstär 


emellertid ytterligare en del verkstadsmateriel 


som levereras i Ar. Viss fordone- och sambands­


materiel kommer att köpas inom l andet. 


Den totala kostnaden inklusive tul l och frakt, 


viss utbi l dning av personal i USA m In är beräk­


nad till 107 mi l j kronor. 


Stridsenheten är kompani, aom best\r aVI 

l hBgspaningeradar av pulatyp 

l lågapaningeradar av C~-typ 

l avs t Andaradar av puletyp 

l ~trid8ledning8central samt 

2 eldenheter med vardera 

l belysningsradar (CW~typ) och 
2-3 startlavetter med vardera 
3 at robot&r 

därtill kommer elve~k 

laddbandvagnar 

provutrustningar ID ID 

Roboten är 5 me t er läng och har 35 cm diameter. 

Den väger eJa 575 kg. 

Systemets fUnktion byggs r pI s.miaktiv målsök­

ning med belysningsradar på marken och avklnnan­

de och styrande organ i robotsn. Havk (!oming 

!ll The !ay ~ller) skall kunna anslutas ti ll 

l uftförevarets stridsledninge- och luftbevak­

ningssystsm (Stri l 60) fBr att därifr\n erhål l a 
informationer och samordnae med övriga lurtt8r­

svar.mede!. 

Systemets funktion i princip framgAr av bi l d 

nedan. 

Pr.standa för Havk bete naa som mycket goda. 

Vid provskjutningar har mil med Bver l j udshae­

= 
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ti ghet sk jutits ner fr~n " t r ädtoppshöj d" upp­

till 18 km höjd och pä avständ över 30 km f r ån 

kompaniet. Systemet ä r pr ova t i arkti skt klimat 

ner till minus 40°. Ett Hawk-förba~d är l ika 

rörligt som e t t normal t l uftvärnsförband. Frän 

marschläge kan förbande t gå i s t äl l ni ng och 

göras sk j utklar t på l t i mme. 

Utbildni ng av värnpl ikti g personal ska l l phbBr­

j as i sommar vi d Skhnska l uf tv ä r ns r egementet 

(Lv 4) i Mal mö. Tekni kerutbi ldning bö r j ar i 

april vid Arm~ns r adar- och l uf t mekanikerekola 

(RMS) i Göteborg. 

Skjutning planeras i april 1964 vi d Nausta . 
VALTER BREBMEH 

Ny flygdräkt introducerad 

En vat t en t ä t flygdrakt - isolerdräkt -, som i 

f~rsta hand skall öka flygarens r ä ddni ngsmöj­

li gheter under ev Ara f örhå l l anden till e jöss, 

t illförs nu f lygvapnete fö r band. Den är av 

engelsk kons t rukt i on och t i llverkning. Ma teria­

let är et t speoialt i l lverkat bomul l etyg, som i 

torrt tillet änd kan ge en vi ee ventilation men 

som t ä tar mot vat ten. 

Dräkten best~r av j acka med buva, byxor , gummi­

stövlar och duns t oppade hazndskar . Stövlarna, 

som är av evensk TllETO RN-ti l l ver kni ng, är f ast­

klistrade vi d byxorna. Vi d hala och handleder 

erhAl l e t ä tning genom t ä t t s l utande gummi man­

sohett e r. I mi djeparti et rullas j a ckane och 

byxorna s gummi ä ndstycken s amman t i l l en t ä t hop­

fo gning. För anslu tning av g-dr äkte ns slang 

till flygpl ane t f i nne en vatt entä t genomfBri ng 

i i sol erdräktens byxor . Dr~kten er sätter de 

ko nventionella sommar- ooh vint erdräkterna. 

Unde r klädBeln avpassas efter f 8rhhllandena. 

Dräkten skyddar mot ka llt vatten i fle r a tim­

mar, aven om dan nödstäl lde l igger kvar i vat t ­

net. Den största praktisk a nyttan ligger i a t t 

dräk t en ge r den nBdställ de tid ooh möjlighet 

at t klara sig upp i l ivbåt en, även om fBrhäl­

l andena är de almsta tänkbara. Förut om som 

skyddsdräkt i vat ten är isolerdräkt en my cket 

lämplig som nöddräkt t ill landa utom vid hög­

sommarvärme, dA den är f ör varm. 

F8r våra äl dr e flygpl an v~ llar ieolerdräkten 

inga pr oblem när det gäller at t kombinsras med 

öv r ig utrus tn ing. För f lygpl an 35 är de t ta där­

emot fal l et i tv~ avseenden, dels beträi'fande 

benfixeringen och de l s kombinationen med tryck­

drHkt. Benfi xeringen, 8 0m innebär att flygarens 

vadben genom en rernåtetramning fixeraB vi d sto­

l en vid nBdutsprAng, har medfört krav pd 

speci e l la f l ygkängor att användas med priori te t 

före i so l erdräkten . För att m· j 1i ggöra en kom­

bi nati on göre f n försök att förse isol er dräk­

t en med en etrumpliknande fotbekl ädna , som 

kan bärae inut i flygkängorna. I kombination med 

t ryckdr§kt fordrar isolerdräkten en ventileran­

de dräkt, som av eder transpirationen fr~ 

kroppen. En kombination av deee tre dräkt er ­

t ryokdräkt, vent ' lerande dräkt och ieolerdräkt 

- fordrar en smidigare isol erdräkt än den ovan 

beskrivna. Utveokling aven eådan pågAr inom 

flygförvaltningen, samtidigt som möjligheterna 

t ill smidigare kombinati oner underSÖks. 

För at t dra fördel av erfarenheter av den 

engslska iso l erdräkten ooh för att ge utrymme 

för en utveoklad dräkttyp har den engelska 

dräkt en ej anskaffats i fUll omfattning. Komp­

letterande anskaffning kommer dock att ske sA 

snart man fA t t klarhet i de ovan berörda fr~-

garna, 

"edem T v tae jackan t ill den nya fly~ 
dräkt en pA ocb t b see den nya flygdräk­
ten med även hela den övriga flygutrust­
ningen pätagen. 


