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Flygvapnet dr i fard med att ta fram ett

Gripen-marke

for JAS 39. Det skall pryda Flygvapnets nya
flygplan fr o m 1987 och darefter drygt 30 ar
framat i tiden. Darfor soker FV-Nytt:s redak-
tor frascha + klatschiga men stilrena idéer
som underlag hartill. Hogst sannolikt finns
sddana hos lasekretsen. Hor av Er! Sand gar-
na in fargsatta forslag. Basta forslagsidé ho-
noreras/far pris. Flera har redan hort av sig.
T v ses ett av Carl Gustaf Ahremarks forslag.
Och pa 1:a-sidan ses Thomas Dabhlins.
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OBALANS

Forra aret fattades som bekant 1982 ars forsvarsheslut (FB 82), som for Flygvapnet bl a
innebar det positiva stillningstagandet i JAS-fragan. Over huvud taget finns i forsvarsbeslu-
tets skrivningar mdnga positiva uttalanden som understryker betydelsen av att vi i vart land
aven i framtiden har ett starkt flygvapen. Behovet av rorliga, slagkraftiga forband med stor
flexibilitet och hog beredskap slas fast. Behovet av luftiorsvar understryks sarskilt kraftigt.

® @ Efter regeringsskiftet har forsvaret, bl a av statsfinansiella skil, alagts att planera sin
verksamhet pa en betydligt lagre ekonomisk niva dn vad FB 82" angav. For Flygvapnet har
detta inneburit en anvisning om att den s k 12:te jaktdivisionen, dvs den ] 35 Draken-divi-
sion som nu ar baserad pa F18 Tullinge, maste dras in. Regeringen framhaller att neddrag-
ningar kan behovas goras aven pa bas- och strilomradel for att anpassa Flygvapnets plane-
ring till anvisad ekonomisk ram.

Chefen for Flygvapnet har pa olika sitt pekat pa de allvarliga konsekvenser detta far. Det
finns all anledning att anya erinra om att ett bra luftforsvar ar en forutsitining for ovriga
stridskrafters mobilisering, om vi tvingas genomiora denna under pagaende krigshandlingar.
Och ett yttackande luftforsvar ar ju till skydd av hela vart samhalle. Statsmakternas kraftful-
la uttalande om luftforsvarets betydelse och utvecklingen av stridskrafterna i omvarlden
motiverar snarare en forstarkning av jaktforsvaret. Den 12:te jaktdivisionen kan dessutom
behallas med ett relativt marginellt resurstillskott.

Det rader alltsa obalans mellan malsittning och resurser.

Den senaste kraftiga neddragningen av planeringsnivan har for forsvaret inneburit bety-
dande likviditetsproblem. For Flygvapnets del tar redan lagda materielbestallningar och den
normala driften nu i ansprak i stort sett alla disponibla resurser. Nagot utrymme for
nyinvesteringar i nagon vasentlig omfattning finns inte under de narmaste aren. Detta ar
allvarligt.

® @ | detta kdrva lage prioriterar chefen for Flygvapnet det pagaende inforandet av JA
37-systemet och fullféljandet av JAS 39-projektet. En ljuspunkt i den for dvrigt ratt dystra
planeringsbilden ar, att den ingdende ekonomiska analys av JAS-projektet, som regeringen
gjort, visar pa projektets hallfasthet fran savil ekonomiska som tekniskt/taktiska utgangs-
punkter,

Forbanden har redan fatt kanna pa den kidrva ekonomin. Inskrinkningar med omedelbar
verkan i ovningar och utbildning har varit nédvindiga. Vi maste tillsammans sioka anpassa
oss till den nu gillande lagre kostnadsnivan for forbandsverksamheten, sa att Flygvapnets
krigsorganisation inte kommer i fara. Vi far, som samhallet i 6vrigt, soka spara oss ur krisen.
Men det giller samtidigt att sakligt klarligga konsekvenserna och darmed skapa grunden
for positivare, ekonomiska beslut for framtiden. [ |




VADERRADARN

PV-881 modernast i Norden

® Realtidsstyrd av | datar \(tidsstyrd uppstart-
ning och bearbetning),

# Processad information samt lagring.

# 3-dimensionella bildet: horisontella och ver-
tikala projektioner)

¥ Fargpresentation av pracessade biider, aven
i sekvens. | A4

® Flera kunder kanutnyttja samma radar: fjérr-
overforing.

Betydelse fgr Iﬁdéniﬁnstlunktionen

® Sakrare kortfristiga’prognoser (speciellt sné-
och Cb-situationer).

® Snabb och riktig analys av vaderlaget.

» Overvakning av stort geografiskt omrade.

¥ Lattillganglig information (speciellt bra vid
hog arbetsbelastning).

Sammantaget innebar ovan namnda punkter
maojlighet till ett effektivare utnyttjande av flyg-
tiden. Exempel pa detta kan vara val av ov-
ningssektor med gynnsam moln- och vadersi-
tuation. Kortfristiga prognoser for maojlighet
till flygning utan alternativ landningsplats.




Vid F21 utprovas sedan ett 4r en ny modern vaderradar PV-881. Provet
ingar som ett led i en langsiktig plan for att ersatta de over 20 ar gamla
PV-30-stationerna, som annu anvands vid Flygvapnets forband.

... ger battre ekonomisk planering
och

OKAD FLYGSAKERHET

T T Meteorologerna vid F21 har un-

VADERRADAR PV-881, F21 LULEA der de senaste &ren haft 16rma-
nen atl delta i ett par stora ut-
R=230km vecklingsobjekt inom den militara
vadentjansten; forst Vader-80

[ @ ovIP @ och nu senast en modern vader-
C——) |Digitaisering  — ! radar PV-881. Sammantaget in-
\_L_’/ g

@ nebar Vader 80 och PV-881 ut-

PPI/RRI omordentliga  hjalpmedel  for

Flygvapnets tredje regionala va-
dercentral, RvadC N.

® ® Nordens modernaste! —
Vaderradarn ar tillverkad av den
amerikanska firman Enterpnse
Electronics Cooperation och f n
den enda av sitt slag i Sverige/
Norden och  &verhuvudtaget
bland de modernaste i Europa.
Sveriges meterologiska hydrolo-
giska institut anskaffar samma
radar for sin forsoksverksamhet i

Lagring

/ Norrkoping.

prd Radarn ar realtidsstyrd av ett
Keorollpanet minidatorsystem och den slutliga
: Minnesenhet presentationen sker p& farg-TV-
| for lagring skarm. Varje targbild innehaller
| av 8 bilder en horisontell projektion och tva
vertikala projektioner av vadret i
| | | | I \ | | h¢jdskiktet 0—12 km. Bilden ar
Nulfiple image allts& tredimensionell med verti-
procuwTor kal upplosning 1 km och horison-

z T Vertikal proyeition yoxt - o - . tell 2 km.
Jem /////m’//////////ﬁ, -~ ESPA hForeftfh:f exm den Intensiteten pé det reflektera-
ot m/// 12.30 Fxs;,erz]snpé pve_w de vade.r.ekol presentere.is i.en 6-
f pa | gradig fargskala och pa bildens
3 % 2 kP & | hogra del syns den aktuella
; | ;“— | fargskatan med beteckningen
pd s VL-EXT (= very light--extremely
3 ‘ T o high). De atta senaste bilderna
3 Markekoutsldcining lagras i en sarskild minnesenhet.
| Man kan valja mellan att betrakta
{ enskilda bilder eller att fa en "ti-
Adteell firgskala melapse’-uppspelning av alla

for otka ekointenssketer atta bilderna.

® @ Saker vaderinformation.
- Eftersom datorsystemet ar re-
altidsstyrt finns det redan nar
meteorologen kommer till arbetet
pé morgonen &tta bilder lagrade
£ fran avsokningar under nattim-
wm marna.

Analysen av vadersituationen
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underlattas och blir ocksad myc-
ket sékrare. Den fardigprocessa-
de radarbilden erhdlls ca 6 min
efter att avsdkningen startal.
Som jamforelse kan namnas, aft
synoptiska vaderkartor foreligger
bara var tredje timme och inne-
haller i princip endast punktinfor-
mation.

Karta, radar och flygplanrap-
porter ger sammantaget en gan-
ska fullstandig information om
hur vadret verkligen ar och dar-
med goda forutsatningar for en
lyckad prognos och framforallt
sakerstalld prognosuppfoljning.

Vaderradarsystemet underlat-
tar framst kortfristiga prognoser
pa tva till sex timmar, men det
finns ocksa exempel pd lyckade
prognoser pa 6-12 tim som ini-
tieras av vad radarn borjat visa.

I de situationer nar vadret ar
som mest besvarligt, blir meteo-
rologerna ofta mycket hart befas-
tade. D4 finns med gamla "hand-
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korda” PV-30-system i regel ba-
ra sporadiska tillfalten till radar-
studier. Darmed kan man pga
tidsbrist inte utnyttja radannfor-
mationen optimalt.

®® En station tacker stora
omraden. — Som syns av bilder-
na tacks maximalt en yta av
400x460 km. Bilden kan ocksa
delforstoras och darmed ge tydli-
gare presentation av mindre om-
raden. Regn och snoblandat
regn av nagorlunda ordinar in-
tensitet (mattligt) klarar radarn av
att upptacka pa avstand ca 20
mil fran stationen Praktiskt for
Luleds del innebar det en tack-
ning av flertalet baser inom sek-
torn och daven F21:s dvningsom-
réde. Vid kraftig nederbord 1 nér-
omradet minskar rackvidden till
10— 15 mil.

Svag nederbord av typ dugg-
regn eller kallt och latt snofall
med dess ringa refiektivitetsfor-




Kl. 07.00

Ett omrdde med kraftigt snélall nar
Kallax ki. 07.20. Sikt pa féitet ki, 07.00 =
10 km. K. 07.30 = 1,5 km. KI. 08.00 och

08.30 = 1 km.

Kl 07.30

Kl. 08.30

méga begransar rackvidden il
5-7 mil. Radarn ar i dessa situa-
tioner i prognostiskl avseende
begransat anvandbar. PV-881 ar
en C-bandsradar {dvs vaglangd
5 c¢cm). Dampningen ar i neder-
bord darfor betydligt mindre for
PV-881 an for vara gamla PV-
30-stationer | regel upptacker
man  “baksidor’ pad stora
nederbordsomraden pd avstand
over 10 mil.

®® Samma station till flera
vadertjanster. — PV-881-syste-
met l6ser med sin farg-TV-dis-
play och lagringssystem proble-
met med overféring av radarin-
formation till flera kunder. | forsta
hand vadertjanster inom regio-
nen. — En speciell fjdrrmottag-
ningsutrustning finns f n vid ar-
meflygbataijonen i Boden.
Utprovningen av PV-881 syftar
bl atill att klarlagga krav pa fram-
tida system. | proven ingar aven

en flyttrung av antennen fran F21
lill en plats i regionen. dar man
mer optimalt tacker sektorns be-
hov. Man f&r d& ocksé battre hojd-
tackning och presentationav nar-
omradet kring F21 och andra
flygbaser. t ex Vidsel och Heden.

Presentationen sker pa TV-
skarm (farg). vilket medfort att vi
som en bonuseffekt fatt mojlighet
att lata vaderradannformation ga
ut pa en av F21:s tva ITV-kana-
ler. Harmed kan divisioner och
flygtrafikledning fa maojlighet till
en uppdatering av vaderutveck-
ling inom gvningssektorerna
mellan briefing-tillfallena Sarskilt
vardefullt ar det med radarinfor-
mation i konvekliva situationer
med val utvecklade cumulonim-
bus. Ofta kan man nyttja radar-
informationen for aft finna ov-
ningsseklorer med fordelaklig
molnsituation.

®® System av typ PV-881 kom-
7




KI. 09.02

Det kraftiga snifallet sprider sig norrut. Frén sdder kan nu
en visentlig férbittring nd Kallax ca ki. 11.00. Flygning
planeras komma igdng vid denna tidpunkt. Védret under
denna sekvens var: Sndfall med sikt varierande mellan 1-2

KI. 11.00

mer vasentligt att hoja meteoro-
logernas formaga aft ratt analy-
sera vadersituationer och ge for-
utsattningar for bra prognoser
och prognosuppfoljning. De allt
dyrare flygtimmarna bor kunna
utnyttjas effektivare genom att
man infor varje flygpass eller fo-
retag konsulterar meteorologen,
som med tillgang till modern va-
derradaranlaggning bér kunna
ge allt sdkrare informationer om

Den aktiva delen av fronten har kl. 11.00 passerat Kallax.
Byar av snéblandat regn berdr Filifors och Boden (Heden)
medan F21 ligger | en sektor som &r fri frdn "aktivt"” vider.

t ex moinsituationen i évnings-
omradet, sannolika siktforhallan-
den eller forutsattningen for att
fran vadersynpunkt kunna ge-
nomfora ett visst foretag.

Réatt utnyttjad ger informatio-
nen bidrag till 6kad flygsdkerhet
och en god ekonomisk planering
av ovningsverksamheten, sar-
skilt i Norrland med dess glesa
observationsnat och stora av-
stAnd mellan flygplatserna.

Radarn ger sadan information
som inte finns pa de konventio-
nella vaderkartorna:

Detaljerad utbredning.

Variationer i snofallet.

Utveckling av sndfallet.

Var de aktiverade cellerna

finns.

Rorelsen hos snbomradet.

Over- och undersidor. [ ]

Ake Tibell, FSIVadL

Thomas Berglind, F21

KI. 12.00




~Nya
VADERSKOLAN

Sedan skolans tillkomst p4 50-
talet har utbildningen successivt
utokats och omfattar nu 15-18
kurser/ar. Totalt passerar under
ett utbildningsar ca 250 elever
genom VADS.

Skolan har ett utbildningsan-
svar for hela forsvarsmakten och
utbildar sdvél fast anstalld vader-
personal som varnpliktiga; aven
frAin vaderenheter inom Armén
och Marinen. | uppgifterna ingar
vidare att efter direktiv av CFV
genomféra forsok och prov med
ny vadermateriel.

S& har ser CFV/generallojt-
nant Sven-Olof Olson pé vader-
tjanstens betydelse:

“"Vdderinformmationer, minuakiuella i
savél tid som rum, erfordras for plane-
ring och genomforande av flvgverksam-
heten. Det dr ett maste i fredstid, om
Sforsvarer maximalt ska kunnu unyitja
Svningstiden for rdir slag av évningar
m h t vaderférutsatiningarna och for an
kunna wundvika haverier. | krigstid dr vd-
derinformationen dessulom et vikiigt un-
derlag for beddmni;lg av egna och en
eveniuell angripares handlingsméjlighe-
ter ull lands., 1ill 5joss och i luften.

1 fredstid ér det vid véra forband varje

morgon meteorologens prognos av véid-
ret som i hég grad sryr uppldaggningen uv
dagens flygverksamher [ krigstid och vid
ovningar ingdr meteorologen i det ope-
rativa laget och urvdrderar vaderfak-
torns inverkan pd operationerna. | sdvil
fred som krig skall ledstjdrnun vara, an
for varje avnamare ge for hans syfien
anpassad vdderinformation. Ska detta
mdl kunna nds, mésie meteorologerna
wigver sin fackutbildning ha en relativt
omfattande miljéurbildning bl a av den
art som ges pd MHS. Men framfor alli
mdste meteorologer ingd i de olika for-
banden.

De tekniska system vidertjansien ui-
nyttjar mdste ocksG ha en utveckling som
uppfyiler de krav som urvecklingen av
ovriga system i forsvaret siiller. Det
skall rédda balans. Den militira véder-
tjansten har under drens lopp i detia
hanseende passerat flera viktiga milstol-
par. 1954 var vi forst i varlden med mu-
meriska viderprognoser i rutin. /967
borjude vi ta emot satellitdata. 1970
drifisatie vi det dotorsiéddu vaderyanse-
systemet "'Viider 70" och 1985 planeras
“Vdader 80" 1as i bruk saval i krigs- som
fredsorganisationen.

Der dr frestunde an hir g4 in pé de
mojhigheter detia nya system har att er-
bjuda men jag begrinsar mig till eti par
ord om de stringua krav pd rationalitet
Jag mdste stdlla pé vadertjansten liksom
pd dvriga funkiioner. For flygsakerhet,

FILYGUVAPNETS ,
VAN RS K |

Sfor insats av siridsmedel vid ovningar
och operationer och for att f& bésta utby-
te vid produktionen av krigsforband mds-
te vdderinformationen vara rikiiy och
minutaktuell. Det kun endast astudkom-
mas med biswa tillgdngliga  tekniska
hjalpmedel — samband. mai- och bear-
betningsteknik sumi kunnig personal. Jag
vantar mig an Vider 80-systemer an
battre skull folla dessa krav. Men édven
innan det systemet tas i bruk méste en
effektiv vaderijanst fungera.

Utdver sint bidrag under forbandspro-
duktionen i fred skall den militdra vé-
dertjansten snabbt kunna ga éver i krigs-
organisation. | krig har jag ocksé ansva-

ret att ldmna viderservice for den civilu

transportflvgverksamheten. Redan i fred
{dmnas begransad sadun service vid fyra
av vara forbund. 1 statskontoreis regi
planeras nu dven f6rsék med borjun 1
host ddr vaderservice skall ldmnas till
Landvetter och Sturup frén den milidra
Syd. Jag har den
grundinstéliningen ant « den mdn detta

regionsceniralen

inte negutive pdverkar méjligheterna at
6su de militdra uppgifierna dr en sddan
produktionssamyerkun bra.

Flygvapnets nya viderskolu, som nu
stdr fardig att invigas, kommer liksom
sin foregdngare ant uigora en viktig
byggklon i den militdra vaderijansien.”’

Bilden t v visar Vaderskofans personal ufanlér den nya skolbyggnaden.

Frdn vénsler ses:

Namn Titel Funktion
Stig Jonsson Ffte Skoladjutant
Ann-Margret Grottell Ass Kaskr
STAFFAN FRYKLUND Stabsmet SKOLCHEF
Gudrun Holmberg 1.undass Larare
Per Bengtsson Met Larare
Lennart Persson Met Chef skolavd
Stefan Dungner Vpl korpral Ass mattjanst
Al Hakansson Ass ' Larare
Hans Nilsson 1.metass Larare
Stefan Térn Vpl Ass mattjanst
Jan Palsson Met Huvudlarare



Yitickande Kontrollerat Luftrum

YKL o

B
.

Bakom riksdagsbeslutet 1973
lag flygtrafikledningskommitténs
(FTK) betankande " Flygtrafikied-
ning 1980 — system och organi-
sation”. (Det var forresten sam-
ma betankande och riksdags-
beslut som ledde till samman-
slagning av den civila och milita-
ra flygtrafikledningen i en organi-
sation). Kommittén sag framfor
sig en utveckling med en cirka
tioprocentig arlig civil trafikokning
och med Okat civilt krav pa flyg-
ning i kontrollerat luftrum. Trots
forutsedda forbandsnedlagg-
ningar i Fiygvapnet (FV) skulle
en sadan utveckling leda till yt-
terst besvdrande ovningsforut-
sattningar for den militara flyg-
verksamheten, om utstrackning-
en av och antalet luftleder skulle
utokas.

Kommitténs forslag och seder-
mera riksdagsbeslutet blev att
inriktningen av den framtida luft-
rumsorganisationen skulle vara
et yttackande kontrollerat luft-
rum, som skuile samutnyttjas av
civil och militar flygtrafik pa ett
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sadant satt att bada trafikantka-
tegoriernas vasentligaste intres-
sen kunde tiligodoses. For den
civila luftfarten kunde harigenom
kravet pd aftt flyga kontrollerat
uppfyllas, samtidigt som moijlig-
heter skulle finnas att under vis-
sa tider anvanda forkortade flyg-
vagar. Den militara flyverksam-
heten gavs forutsattningar for re-
lativt ostord dvningsverksamhet i
aktuella geografiska omrdden.
Kommittén understrok dock, att
en forbattrad samverkan mellan
flygtrafikledningen och FV:s
stridsledning var en nodvandig-
het tor samlevnaden i luftrum-
met.

® ® Forverkligande. — Tio &r
mellan riksdagsbeslut och ett
forsta steg i forverkligandet kan
synas vara en lang tid. Det finns
flera skal till det:

¥ Trafikutvecklingen blev som
bekant inte vad FTK forutsdg.
Den civila trafikOkningen blev
betydiigt lagre samtidigt som

minskningen av den militara flyg-
verksamheten blev storre.

¥ De tekniska foérutsattningar-
na for eft fungerande system var
omfattande. Bl a kravdes nyan-
skaffning och modifiering av ra-
darstationer, eftersom systemet
forutsatte sekundarradar, SSR.
FV:s flygplan maste darfor suc-
cessivt férses med SSR-transpon-
der och strilcentralerna tilféras
SSR-mottagning, for att FV:s v-
ningsmojligheter skall kunna till-
godoses. Sist men inte minst
kravdes nya omradeskontroller
for flygtrafikledningen pa Arlanda
resp Sturup. Defta krav kunde
uppfyllas forst den 17 marsi ar i
och med att Sturup-centralen
driftsattes.

¥ Resursbrist, bade i form av
pengar och personal. gjorde det
oOnskvart for sdval luftfartsverket
(Lfv}) som FV att anpassa info-
randetidpunkten till vad som lag
inom det mojligas granser. Ex-
traordinara insatser i form av bl a
inrattande av temporara luftleder
har dock méast gbras under tiden,

for att kunna mota flygbolagens
krav pa att halla nere bransle-
kostnaderna.

® @ "'SUECIA UTA’. — Det luft-
rum dar YKL nu inforts har getts
beteckningen Suecia UTA (Sue-
cia Upper Control Area). Detta
for att vid referens till luftrummet
ifrAga kunna gora det pa ett enk-
lare satt an genom omskrivning-
en “Stockholm, Goteborg och
Maimo FIR i hojdskiktet 7.450—
14,000 m".

Under militar flygovningstid
hanvisas den civila flygtrafiken
inom Suecia UTA i huvudsak till
vissa publicerade s k ATS-flyg-
vagar. Vid flygning pa dessa har
den civila trafiken foretrade fore
den militara, aven vid passage
av belagd ovningssektor. Inom
de ovningssektorer som ligger
utanfor de publicerade ATS-flyg-
ningarna har den militara trafiken
normalt foretrade, nar Ovnings-
andamalet sa kraver. | gt lig-
ger i samutnyttjandets grundidé
att den civila och militara flygtra-



fiken skall samsas genom att en-
dera kategorin (dvs inte som i
dagslaget nastan enbart den mi-
litara) ges tilifalliga restriktioner.

| Suecia UTA separeras civil
och militér trafik fr&n varandra
genom flygtrafikledningens eller
stridsledningens f6rsorg. FOr den
militara trafiken inbordes galler
inget formellt separationskrav.
T ex kan en militar strackflygning
som passerar en dvningssektor
med stridsledd verksamhet ge-
nomforas pd samma satt som i
icke kontrelterat Juftrum med en-
bart fiyginformation till berérda
forare.

Under Suecia UTA samti hela
Sundsvall FIR bibehélls nuva-
rande Iuftleder, informations-
strackor och terminalomraden.

@ @ Visentligaste nyheter. —
Prioritering. — Som ovan namnts
sker civil + militar flygning i Sue-
cia UTA pa lika villkor och med i
grunden lika ratt till luftrummet.
Dar behov av priontering kan
uppstd galler civil priontet for
flygning pé& de publicerade ATS-
flygvagarna, medan sadana mili-
tara flygningar eller flygfériopp
som inte tal ndgra som helst re-
striktioner kan péardkna priontet
utanfor ATS-flygvagarna.

Forplanering. - For att fortlo-
pande planera for effektivast
méjliga luftrumsutnyttjande kom-
mer en sarskild planeringsfunk-
tion, PLC, att anordnas. Den be-
stdr av bitradande jaktledare i
luftforsvarscentral Syd och Mitt,
som i samverkan med ACC Stu-
rup resp Arlanda pa i stort sett
halvdagsbasis skall Gverens-
komma om hur luftrummet skall
utnyttjas. Grundat pd stndsled-
ningsbestaliningar fran division
eller (for icke stndsledda flyg-
ningar) informationer fran for-
briefing kan da taststallas var ex-
empelvis militdra flygningar med
krav pd prioritet planeras ge-
nomforas. Ovningssektorer som
inte planeras utnyttjas for militara
flygningar far anvandas av civil
tuftfart for forkortade flygvagar.

Flygning. — Flygning i Suecia
UTA ar inte svarare an i annat
kontrollerat luftrum. Den precise-
ring av radarjaktledarens allman-
na &liggande och ansvar, som
faststalts att galla frdn YKL:s
ikraftradande, kommer snarare
att underlatta for foraren att in-
hamta fardtilistdnd och trafikin-
formation.

Stridsiedning. — For att kunna
|6sa FV:s nya uppgifter (nar YKL
infordes den 14 apnl) har stni-
systemet utvecklats. Tekniskt
har overféring och presentation
av SSR-information samt ett nytt
talkommunikationssystem  mot
ACC inforts i manga strilcentra-
ler. Operativt har stridslednings-
personalen fatt ett ytterligare an-
tal nya och ansvarsfyllda arbets-
uppgifter.

# Bitradande jaktledaren (bijal)

PRINCIPSKISS

Geograliskl
omrade
kopplal tiil
samaordnings-
ansvar

A Flygledare med | Flygledare med Flygledare med
C samaordningsansvar samardningsansvar samaordningsansvar
C for omrdde A | lér omrdde B lir omrade €
. * . . .
. .
I p—— VRS,
CRRJAL med d |
S samardningsansvar samordningsansvar |
T 16r omrdde A fir omrdde B+
R| — = L N =¥ 4o
I | RBJALAR som stridsleder | RRIALAR som stridsleder

inom omréde A

inom omride B+C

som tillsammans med ACC ska
planera for ett sd effektivt utnytt-
jande av luftrummet som maoijligt.
# Cheftsradarjaktledaren (crrjal),
som pa direktférbindelser sam-
verkar med ACC, har en nyckel-
roll i systemet. Det ar crrjal som:

A) Tar emot och férmediar flyg-
information om bade kontrollerat
och icke kontrollerat iuftrum mel-
ian stn-ACC;

B) Begar, tar emot och vidare-
befordrar fardtillstand till rrjal (ra-
darjaktledare);

C) Beslutar om separationsfor-
mer mot civila flygplan m m.

# Rrjal:s nya arbetsuppgifter om-
fattar bl a att l1amna flyginforma-
tion och inhamta fardtillstand till
flygférarna samt att stridsleda
flygplanen sa att separation till
civila flygplan erhélls.

Uthildning. - YKL-utbildning

har genomforts med bade flygfo-
rare och stri-personal under vin-
tern. Framforallt utbildningen av
stri-personalen har varit omfat-
tande. Alla inom stri-funktionen
har fatt lara sig det nya luftrum-
mets uppbyggnad, hur den civila

fiygtrafiken och flygtrafikled-
ningssystemet fungerar, anvis-
ningar/féreskrifter om samverk -
ani YKL samt mycket annat.
Utdver teoriutbildningen har
crrjal:arna gnuggats extra noga.
De har dels ¢vats genom simule-
rade spel i simulator TAST vid
F18 (som modifierats for anda-
malet), dels vaxeltjanstgjort vid
ACC. P4 motsvarande satt har
flygledarna vaxeltjanstgjort vid
olika strilcentraler. Genom detta
utbyte har crrjal:arna bl a lan
kanna de flygledare, som de ska
samverka med. Denna person-
kannedom ar mycket viktig for att
undvika onddigt gnissel under
igangséattningen av YKL.

@ @ Nista steg. - Flygtrafikled-
ningskommitténs forslag till slut-
I6sning av luftrumsorganisatio-
nen var ett yttidckande kontrol-
lomradde med undersida 1350 m
—forst i sodra Sverige och pé sikt
kanske aven i norr. Huruvida
detta kommer att realiseras far
bli en framtida bedomning mot
bakgrund av de krav pa flygsa-
kerhet och effektivitet som stalls
samt inte minst vilka ekonomiska

mojligheter som kommer att fin-
nas. De narmaste planerna av-
ser att studera mojligheterna att
som andra steg sanka undersi-
dan i sodra Sverige till en sddan
hojd, att kontrollomradet tacker
in marsch-hojder for all inrikes
jettrafik — dvs till i storleksord-
ningen 5.000 m. Harutover fore-
ligger inga konkreta planer pa en
ytterligare sdnkning av undersi-
dan for de narmast aren.
Sammanfattningsvis forvantas
inforandet av Yttackande Kon-
trollerat Luftrum/YKL medféra:

Effektivare gvningsutbyte for
den militdara flygverksamheten
genom att "storningarna” fran ci-
vil trafik kommer att minska elier
{for pnoriterade Ovningar) helt
kan efimineras.

Héigre flygsadkerhet genom att
bade den civila och militara verk-
samheten kontrolleras och dan-
genom separeras fran varandra.

Béttre ekonomi, framst for den
civila tyngre luftfarten genom att
kontrolierade flygvagsforkort-
ningar kan anvandas i storre ut-
strackning an tidigare. Men aven
for den miiitara flygverksamhe-
ten forbéttras ekonomin genom
det effektivare Ovningsutbytet.
Inforande av YKL i kombination
med temporara Iuftleder och
&tgarder inom vissa terminalom-
rdden berdaknas medfora drift-
kostnadsbespanngar foér den ci-
vila luftfarten pa ca 50 milj kr per
ar. Spareffekten for den militara
luftfarten kan inte méatas pa sam-
ma satt. Men varje procents
branslebesparing betyder for
FV:s del ca 5 milj kr per ar eller
forbattrat  ovningsutbyte  vart
motsvarande belopp. ]

Gaoran Kanhamn, FS{Trf
Jan Otterstrom, FS{Utbprod
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PER OMNIA AUXILIO (samverkan over alla
grdnser). — Sa lyder vaispraket pa det em-
blem som faststéiits {6r Flygvapnets Offi-
cershégskola. Devisen syftar pa de upp-
gifter skolan har vid utbildningen av samt-
liga yrkestfack (flyg-, markforsvars-, sam-
bands-, stridslednings/luftbevaknings-,
teknisk tjanst) for kvinnor och man, samt
samverkan med fackskolor och férband.

FONS-folo: Bo Dehlin

-1

Interlir frén lekniska skoian.

Efev i 37-rigg.

Valkommen
till

Flygvapnets  Officershogskola
(FOHS) organiserades 82-07-01.
Men utbildningen av den forsta
omgangen yrkesofficerare i Ny
BefalsOrdning (NBQ) borjadere-
dan i sept -81 i en provisorisk
organisation. FOHS ar lokalise-
rad til Fiygvapnets Halmstads-
skolor och organisationen fram-
géar av bild 1. Laramersonalen
har till huvuddeten hamtats fran
fackskolorna vid F14, men vissa
tianster har tiltsatts med personal
ur andra forband. Stravan ar att
lararkaren skall representera alia
yrkesfack och olika nivaer.

Antalet iasavdeiningar inom en
officerskurs varneras beroende
p& kursens storlek. Varje avdel-
ning har ca 20 elever och 2-3 fast
tilldelade larare. Dessutom nyit-
jas vissa specialldrare fran fack-
skolorna.

@ @FOHS uppgifter. — 1) Offi-

cerskurs:

® Sammanhaiiet alimant utbild-
ningsskede for marktjanst-
facken;

® Del av (ca 5 veckor) motsva-
rande skede for flygfacket.

2) Reservofticerskurs for flygle-

dare, stndsledare, sambandsbe-

fat.

3) Begransad officerskurs for

meteorologer och flygingenjorer.

4) Ledarskapskurser.

5) Handledarutbildning.
Officerskursen syftar till place-

ring pa befattningar i respektive

yrkesfack p& nivan tropp-/plu-

tonchef. t ex:

| Fack I Befatining

e - e ]
Fiyg Rotetvda

| Markiorsvar | S narskyddsplut-ch
Samband Stl ch sambandsplut

| Strif Bimaled, birrvak, Ibi,

| bovak

| Tekn tjanst Ch klargdringstropp,

| | elmek, flygtekn
| |




Fig 1

Utbildningen ar uppdelad i ett
allmant skede (AU), eft fackske-
de (FU) samt praktisk tjanst pa
forband. For flygfacket genom-
fors AU-skedet uppdelat péa
GFU, GTU, TIS och GFSU. For
markfacken ar AU-skedet sam-
manhailet och genomfors ge-
mensamt vid FOHS. (En sche-
matisk skiss oOver utbildningen
framgar av bild 2.)

AU-skedet innehdller foljande
huvudd@mnen och férdelning av
timmar:

Amnen Tim ! Betyg'
Ledarskap 300 [ 4
| Forsvarskunskap 50 | 4
Taktik 85 4
Teknik 80 | 2 |
Allm mil befalsutb 215 | 2 |
Underhalistjanst 35 2
Sambandstjans! 30 2
Administration 95 4
Idrott 145 2
Kursadministration | 30 -
Studietid 50 -
Reserv 30 -

Summa: l1.145

1) 4 = lyrgradigt belyg
Myckel va! godkand
Vil godkand
Godkind
Icke godkand
2 = tvigradigl betyg.
Godkand
Icke godkand

@®® Som synes har amnet le-
darskap stor tyngd och ges sty-
rande inverkan pa hela utbild-
ningen. Enligt utbildningsbe-
stammelserna skall AU-skedets
300 tim av teoretiska grunder
och 100 tim grundidggande
praktiska évningar foljas av ytter-
ligare 600 tim under fackutbild-
ning och praktisk tjanst vid for-
band.

Ledarskapsutbildningen byg-
ger pa& "OB:s grundsyn pa led-
ning och samarbete inom for-
svarsmakten” (OB 81-01-28,
Allm 200). Dar sias fast att man-
niskorna ar forsvarets viktigaste

tillgdng, deras olika personlighet,
erfarenhet, intressen och forma-
ga skall tilivaratas. Kontakterna
och samarbetet mellan all perso-
nal skall praglas av oppenhet,
fériroende och gemenskap. De
blivande yrkesofficerarna far ova
eft situationsanpassat ledarskap
— dvs anpassning till uppgift, 1a-
ge. miljd, malgrupp for att na
basta mojliga resultat snabbt, ef-
fektivt och sdkert.

Flygfackets AU-skede ar (som
framgar av bild 2) uppdelat pa
GFU, GTU, TIS och GFSU. Pa
sa saft kan flygutbildningen paga
kontinuerligt, men under GFSU
gors eft fem veckor langt teori-
skede vid FOHS i Halmstad.

Det for markfacken gemen-

samma AU-skedet pagar fran
september t 0 m mars. Dérefter
vidtar fackutbildning vid facksko-
lorna BBS, FSS och FTS i Halm-
stad samt StrilS i Tullinge och
praklisk tjanst vid respeklive
hemmaftorband. Dessa bada
skeden pagar fran april t o m juni
aret darpa (15 man). Efter dessa
skedens slut atersamias elever-
na tili FOHS och examineras av
CFV efter totalt 22 man. Vid exa-
men utndmns de till fanrikar och
anstalls som vyrkesofficerare i
Flygvapnet.

@@ Speciella dvningar under
AU-skedel: » UGL = Utveck-
ling av grupp och ledare — eft
utbildningspaket som genomfors

OHS:AK - Uthildningens upplaggning dversiktligt

-82 -83
SEP OKT NOV DEC JAN FRE MAR APR

TIS GFSU
GTU TIS GFSU
Gemensamt
skede
AU

-84
MALJUN UL AUG SEP OKT NQV DEC JAN

GFSU
GFSU
Markfbrsvar . R
1
Fackulb Praktisk tjanst
Prak-
Samband tisk Fackutb
Fackutb j
Stril Praklisk Fack-
Fackutb tjdnst uth
Teknik Fackutb
Fig 2

FEB MAR APR MAJ JUN Jll AUG SEP

GFU

Fackutb

Praktisk tjanst

Praklisk
tidnst

Prak-
tisk
tj
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likformigt inom hela forsvaret.
Den veckoldnga kursen genom-
fors i borjan av AU-skedet. Syflet

ar att skapa val fungerande
grupper — lasavdelningar med
forstelse for individens och
gruppens funktion, behovet av
varierade ledarstilar och utbild-
ningsmetoder. Utbildningen gar
till sa att handledare presenterar
problem som gruppen far disku-
tera och losa.

UGL har aven genomforts av
vissa ldrare fran fackskolor och
forband. Totalt har hittiils ca 450
larare, handledare och elever
med positivt reultat genomfort
UGL vid FOHS. Samtliga larare
vid FOHS ar utbildade och exa-
minerade som handledare -
UGL.

» Strapatsovning. — £n tillamp-
ningsodvning i grupp. Uppdeladei
patruller om 4-5 i varje sker un-
der tre dygn forlyttning pa cykel
ca 6.7 mil och till fots ca 4.5 mil
(soldatprov). Hela tiden medfors
packning pa ca 25 kg vari vapen
ingar. Overnattning sker i skogen
i talt resp enkelt skdrmskydd.
Under forflyttningen genomfars
ovningsmoment med handgra-
natkastning, skjutning, oriente-
ring, sjukvard. identifiering av
flygplan  och  pansarvagnar,
ABC-kunskap. Trots ibland hart
vader genomfdrs ovningen med
gott humdr och under adel tavlan
mellan patrullerna. Blasor. ém-
het, svulinader eller skavsar
hindrar inte ens en svensk kadett
mot malet!

YHackande

DOvning | narstrid

» Vinterutbildning. — Under en
vecka oOvar skolan i vintermiljo.
Eftersom sadan sallan bjuds i
haimstadstrakten ar dvningarna
forlagda till fjaltterrang. Forutom
idrott finns ledarskap aven har pa
programmet. Eleverna far utbild-

Knntrollerat Lufirum

genomfors under 2-5 dygn Ov-
ningar i markiorsvar. Huvudde-
len sker pa F14:s dvningsomra-
de i Lossbygget, dar forsvar av
motstdndsomrade Gvas med
eleviedda moment. Under en
vecka forlaggs utbildningen till

FOHS

F14
r: Halmstad

{

Skolche!
Ovit Nils Rinnberg

Chel stabsavd
Mj Frilz Karlberg

ningsansvar inom t ex skidteknik,
fiallsdkerhet, lavinkunskap, vag-
val, turteknik. Langdakning 15
km liksom TFG-prov ingér ocksa.

¥ Tillampningsovning i mark-
forsvar. — Vid ett flertal tillfallen

Chel utbenhet
Uvit Bengt Otto Wahlgren

Hastholmen vid Odeshoég. Dar
ovas med skarpa ammunitions-
effekter skjutning med kpist, ksp,
pansarskott, handgranater och
minor. Aven morkerskjutning in-
gar. [ ]

Overstelgjinant Nily Ronnherg




Under november genomférdes 1982 ars perso-
nalorganisationskonferenser. De &dgde som
vanligt rum vid F18/Tullinge. ® ® Konferenser-
na tillgar sa, att CFV bjuder in FCTF, ORF,
SALF, SF och SOF till férbundsvisa konferen-
ser under skilda dagar. SALF och SF genomfor

sina konferenser

tillsammans.

Férbunden

samlas den forsta dagen till interna overldgg-
ningar. Flygstaben star for redovisningar un-
der paféljande dag, som avslutas med en kvalls-
foreldsning av CFV. Efter gemensam middag
brukar livaktiga och informella samtal avrunda

kontaktdagarna.

Med 1982 ars forsvarsbeslut

som grund och med storre orga-

nisatoriska forandringar kanda

elter under genomférande — ex-

empelvis OLLI/U, F13M och F18

— kom é&rets PO-konferenser att

domineras av personalfragor.

Gemensamt redovisades:

#» CFV:s personalpolitiska pro-
gram;

» Personalstrukturer;

» Personallaget och den framtida
utvecklingen;

» Arbetslage for genomfdrandet
av ny befalsordning (NBO):

» OLLI/U, lagesbeskrivning.

For de mititara forbunden ORF
och SOF sarredovisades heli-
kopter- och flottiljpolisorganisa-
tionen. FCTF, SALF och SF fick
redogorelser om OB:s utredning
rérande personalutveckling for
civit personal. Ny forplagnadsor-
ganisation (NFO) togs upp med
SALF och SF.

“Det dr vardetullt, alt vi
nu far Gkade resurser att
forbattra  arbetsmiljon
inom farsvaret’”’, sa U8/
general Lennart Ljung,
nar han undertecknade
elt avtal om samarbete
med Statshdlsan, som
ansvarar for foretags-
halsovarden till de stat-
ligt anstallda.

Overenskommelsen innebar, att
man nu tagit fram konkreta for-
slag och uppgifter pd hur Stats-
halsan och forsvarets resurser
skall utnyttjas pa basta satt for att
forbattra arbetsmitjon fér de for-
svarsanstallda.

"Férsvaret har ju redan en hel
del resurser inom det har omré-
det. Dartor ar det viktigt, att var
och en gor det den ar bast pa och
att de samlade resurserna ratt
tas tillvara®, kommenterade
Statshalsans VD, Sven-Runo
Bergquist. Han lovade OB att gb-

Vid sidan av dessa redovis-
ningar ges tidsmassigt eft stort
utrymme &t svar pa foranmalda
fragor. | samband med svaren
brukar ofta PO-representanterna
komplettera fragestéliningen. Ett
lampligt satt att vidga kunskaper
och bryta asikter mot varandra.
For SF representanter blir det ett
bra tilifdlle att f3 forklara bak-
grunden till och varderingar bak-
om CFV:s olika staliningstagan-
den.

Over 80 fragor stdlldes -
manga knepiga, andra med stor
spannvidd. Vissa inte alldeles
latta att besvara. Vad sags t ex
om denna? "Kan forsvaret klara
sig utan civilforvaltningen?”

® ® Fragestaliningarna spegia-
de val den oro vi litet till mans
kanner infor FV:s framtidsvag.
som kan misstankas ha flera
svdra kurvor framéver med obe-

CFV:s

personalkonferenser

soker

nya former

hagliga gropar i vagbanan. For
personalen tydliga orosmoln
kunde skonjas:

# Personalminskningarna;

» Nedlaggningarna av F13M och
F18;

» FV:s ekonomi;

» Att vissa personalgrupper kan
komma att hamna i klam;

» Obalans mellan uppgifter och
tillgédngliga personella resurser;

# Alla rationaliseringsutredningar
med foljdverkningar (ex U80,
NFO, IRL).

CFV:s personalkonferenser ar
allmant omvittnade som varde-
fulla och givande. De bidrar till att
skapa battre forstaelse mellan
CFV och personalorganisatio-
nernas representanter. Konfe-
renserna blir hangenom vai moti-
verade. Darmed ar det inte sagt
aft de framgent behover genom-
foras i samma former som hittills.

Samarbete med Statshalsan

ra alit for att fdrsvarsmakten skall
praktiskt marka, att Statshalsan
ar entillgangi arbetsmiljoarbetet.

Foretagshalsovarden ar gratis
for saval de forsvarsanstallda
som forsvaret. Och nota bene
personalen pa Statshalsans
centraler arbetar under person-
sekretess.

"| huvudsak arbetar foretags-
halsovarden med forebyggande
insatser for att forbattra arbets-
miljon och darmed hindra manni-
skor fran att bli sjuka. Men sjalv-
kiart har vi dven sjukvard”, fram-
héll Bergquist. Minst 1,5 dag i
veckan har de forsvarsanstallda
nu mottagningstid. Gemensam
rekrytering av t ex lakare pé vis-
sa orter ar eft annat resultat av
overenskommelsen.

Statshalsan, som blir ett kom-

plement till forsvarets halsovéard,

kommer att vid behov hjalpa till

med bl a:

#» Medicinska  undersokningar,
t ex for personal i riskmiljo;

» Utfarda tjdnsteduglighetsintyg;

#» Horselkontroller.

Daremot kommer fGrsvaret
fortfarande att p& egen hand ut-
féra undersokningar pd subma-
rin- eller flygande personal.

Saval Statshalsan som forsva-
ret har konsulenter som arbetar
med psykiska och sociala fragor.
Har har man i overenskommel-
sen tittat pa foljande mojliga
samarbetsomraden:
® Samverkans- och organisa-

tionsutveckling:
® Omorganisation  och  (or-

bandsnedlaggning:.

Nya forutsattningar — NBO
med tva kategorier av aktiv per-
sonal (yrkesofficerare och civila)
— motiverar + sig forandringar
Rationalitet och ekonomi bidrar
till att sdka nya former for de
framtida PO-konferenserna.

® ® Tva konferenser — en militar
och en {or civil personal — skulle
inte bara medfdra arbetsbespa-
ringar utan dessutom ge mojlig-
heten att minska kostnaderna.
November har visat sig bli en
allt olampligare manad tor dessa
konferenser. Det sammanhéanger
med att personaladministrativa
rutiner kraftsamlas i hog ut-
strackning till kalenderarets sista
manader. Flygstaben siktar nu
pa varvintern eller varen med
mdjlighet att samordna forberedel-
sema och medverkan 1 CFV:s
PA- och PO-konferenser. |
I'SiPerplan

® Rehabilitering.

Foretagshélsovarden till de
statligt anstallda ar under ut-
byggnad. Efter starten (som
skedde i juli 1980) har man nu
kommit en bra bit pa vag. | dag
har Statshdlsan 80-talet egna
centraler och 1987 skall alla stats-
anstallda ha tillgang till foretags-
halsovard. Da behbvs over 120
halsocentraler.

| dag arbetar ca 600 personer
med foretagshalsovard inom
Statshéalsan. Det ar formerna for
hur dessa resurser skall kunna
komma forsvaret tillgodo som
behandlas i 6verenskommelsen.

Vid undertecknandet uppehdli
sig ocksa overbefédlhavaren och
Statshélsans VD en hel del vid
hur man tillsammans ska kunna
bearbeta rygg- och nackbesvar
bland de forsvarsanstalida, samt
hur Statshalsan kan ge ytterliga-
re hjalp och stod at den personal
som nu drabbas av omorganisa-
tioner och nedlaggningar av mili-
tara forpand. u
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en annonserar klartecken for:

39 "GRIPEN”

Regeringen ger darmed Kiar-
tecken for JAS 39 “"Gripen".
Samtidigt vill man dock sanka
den ekonomiska ramen for pro-
jektet frdn 27,7 miljarder kronor
till 24,9 i prislage februari 1981.
Eftersom beslut om JAS-flygpla-
net redan har fattats av riksda-
gen, skulle rent formellt inte kra-
vas mer an en anmalan fran re-
geringen att projektet fortsatter.
Man har emellertid anda valt att
lagga en proposition i arendet for
att f4 en bred debatt i riksdagen.
Den vasentligaste skillnaden
mellan hittillsvarande regler (6r
projektet och de nu forestagna ar
den minskade ramen. De 800
milj kr som darmed frigdrs ur pro-
jektet under 90-talet reserveras
inom FV:s ram {6r "sddana osa-
kerheter som den ekonomiska
granskningen har visat pd”.
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@® ® Konkret innebar det for FV
en minskad ram att planera inom
for flygplansystemet, vapen, ma-
teriel m m. Om den hoga dollar-
kursen bestdr och om de reser-
ver som finns inom FV:s ram inte
formar tacka doliarkostnaden,
kan det innebara ambitions-
minskningar ifrAga om t ex antal
flygplan fére ar 2000, vapen eller
annan utrustning. Utan tvekan
har tumskruven dragits &t mycket
hart i ett projekt som redan fran
borjan var sd prispressat.

N&gra omedelbara stryk-
ningar i projektet ar daremot inte
nodvdndiga. Flera av de delar
som ingar i JAS-projektet har be-
slutstidpunkter en bit framat i ti-
den, och det ar vid dessa tillifallen
och sett mot den da aktuella eko-
nomiska situationen som beslut
maste fattas. Ett handlingspro-

gram med prioriteringar och be-
slutstidpunkter maste dock tas
fram for att inte projektet ska
hamna i sddana tidsforhallanden
att inte en vettig prioritering blir
mojlig.

® ® Nigra forandringar betraf-
fande ledning och styrning av
JAS-projektet har inte befunnits
pakallade. Forsvarsministern
konstaterar, att "statens mojlig-
heter att styra och kontroliera
projektet ar tillgodosedda”. Lik-

Ekanom vid FS/JAS

Bdir Marianne Glersch

som tidigare ligger tyngdpunkten
i styrningen hos den program-
ansvariga ~ myndigheten/CFV,
medan FMV utovar pestallarens
forlbpande ledning av projektets
tekniska och ekonomiska ge-
nomforande. For att ytterligare
forbattra den ekonomiska upp-
foljningen av projektet har till FS/
JAS knutits en ekonom, byradi-
rektor Marianne Giersch.

Nar riksdagen i var gar att ros-
ta om regeringens JAS-proposi-
tion ar det saledes for andra
gangen man tar upp frdgan om
JAS 39 "Gripen” till parlamenta-
risk behandling. Om JAS-projek-
tet gar igenom aven denna gang,
skulle man lite tillspetsat kunna
saga att projektet har samma
parlamentariska stod som en
grundlag: tv4 pd varandra foljan-
de riksmdten med daremellan
liggande val stoder projektet. Det
kénns bra for alla oss som arbe-
tar inom projektet och det borde
kannas bra for alla inom forsva-
ret. Ja, forhoppningsvis for annu
fier. |

Géran Tode. C FS[IAS



Goda fartresurser ar vasentligt
for att kunna behalla initiativet |
luftstrid. Det var enligt FLYGva-
penNYTT 4/82 ett av skalen till
att FV beslot avstd fran Rock-
well-versionen av Gripen.

| den hotbild som tecknas i
samma utgéava. utgdr mattnads-
anfall ett troligt och allvarligt hot.
Enligt min mening ar dessa di-
mensionerade for luftférsvarets,
didrmed totalforsvarets, mot-
standskraft.

Under méattnadsanfall kan var
egen jakt komma att bli hotad
fran start till landning av angripa-
rens eskonjakt. Formagan att
vidmakthadlla hég fart blir ett
overlevnadskrav. Varje fantok-
ning minskar fiendejaktens moj-
ligheter att n& skjutlage och ger
oss sjdlva en storre offensiv val-
fihet. Forutsattningen ar att vi
ocksad har de momentansvang-
prestanda som kravs.

Vid attack- och spaningsupp-
drag galler samma sak. Sarskilt
stor blir vinsten (i form av okat
skydd) vid 14ghodjdsuppdrag, da
dven fiendejakten flyger pa lag
hajd.

Men fart ar inte bara aerody-
namik. Fart @r i hogre grad en
dimension av begreppet rack-
vidd/ stridsuthallighet. Var forma-
ga till kraftsamling ur en gles ba-
sering, &r en annan sida av rack-
vidd/stridsuthallighet.

0Om behovet av

RACKVIDD/STRIDSUTHALLIGHET

| synnerhet vid mattnadsanfall
maste vi satta in allt tiligangligt
flyg i aktuell landsanda, om vi
skall fa ett rimligt forhallande
mellan egna forluster (i luften och
pa marken) och angriparens. Det
kan rora sig om anflygning i
overljudstart fran baser pa 20
mils avstdnd fran stridsomradet.
Dessa flygplan ska aven ha
bransle for att utfora striden; gar-
na aven till att utan mellanland-
ning kunna aterflyga till utgangs-
baserna.

Betydelsen av rackvidd/strds-
uthdllighet har, anser jag, under-
skattats i Sverige. Vara strids-
flygplan har blivit darefter. Nagra
vasentliga fordelar i andra avse-

enden har vi inte "kopt® med
denna brist.

P& 60-talet gjorde det inte sa
mycket att J 35 Draken fick
mindre aktionstid an de flesta.
Over svensk kust skulle vi anda
ha haft en markant dverlagsen-
het i stridsuthallighet gentemot
en angripares hogprestandaflyg.
Detta forhallande raknade vi som
en vasentlig taktisk fordel. | dag
har vi ingen s&dan fordel. Snara-
re galler motsatsen, om vi jamfor
med stormaktens eskortjakt.

En fredsméssig konsekvens
av liten intern tankvolym ar att
flygtraningen blir dyrare. Med
“rent” flygplan blir passtiden kort

och darmed blir andelen varde-
full taktisk traning mindre. Med
falltankar blir forhallandet gynn-
sammare, men branslekonsum-
tionen stiger pga okat luftmot-
stand.

Det potentiella jakthotet ar pa
80-talet (for samtliga flygslag)
vasentligt mycket svarare an pa
60-talet. Med 6vriga taktorer giv-
na, ar framgang eller nederlag pa
“slagfaltet” en frdga om storre
eller mindre tankvolym!

Ett forhallandevis enkelt och
billigt satt att férbattra Viggens
overlevnadschanser, ar att an-
skaffa en tvastegsfalltank.

Den rontgenskiss pa JAS 39
Gripen, (som bl a visats i FV-
Nytt) indikerar, att Gripen i bésta
fall (beroende pé& félltanksar-
rangemang) kan flyga samma
profiler som Viggen kan i dag.
Det duger som sagt inte pa 90-
talet, om vi vill bibehélla vara tak-
tiska vaimojligheter. Men det ar
forhoppningsvis inte forsent att
disponera om utrymmet innanfor
skalet. Utan barlast, och kanske
med andrat landstall, kan Gripen
fa de 400 — 800 liter ytterligare
som behovs.

For basforbanden skulle detta
bii en "netto-vinst" tack vare
minskad falltanks- och bransie-
hantering, aven om de méste sta
for startkraft och luft. |

Krister Malm

De bada JAS-artiklarna i FLYG-
vapenNYTT 4/82 har foranlett
Krister Malm att hora av sig med
ett debattinlagg, som han rubri-
cerat "Vant behov av rackvidd/
stridsuthallighet™. Inlagget tar
upp det klassiska problemet med
att moderna krigsflygplan ofta
tenderat att ha for lite bransle,
atminstone internt. Krister Malm
menar att mot framtidens jakthot
kan skillnaden mellan framgang
eller nederlag i stnden vara en
frAga om storre eller mindre
tankvolym!

Ja! L&t mig direkt tillsta att flyg-
staben delar den &sikten. Vi lam-
nar inte FMV och IG JAS en lugn
stund nar det galler att trycka in
s4 mycket bransle som mojligt i
JAS 39 GRIPEN. Aft vinna
bransleduellen 6ver motstanda-
ren ar eft satt att vara fram-
géngsrik i luftstrid. Det har de se-
naste arens varderingar i flyg-
planfragan klart visat. Men det ar
inte det enda sattet, och framfor-
allt duger det inte att bara ha gott
om bransle.

Man maste ha prestanda
ocks4, fart- och svang. Och da ar
man osokt inne i Kkarusellen
dragkraft — vikt — flygplanstorlek!
Man slar till sist huvudet i taket
och maste soka upp en balanse-

Flygstaben svarar

rad kompromiss av sd goda
egenskaper som star till buds —
styrda exempelvis av kostnader
och darmed flygplanstorlek. JAS
39 GRIPEN ar som vi nu ser det
en sddan god cigarr med manga
fina egenskaper forenadei lamp-
ligt format.

Som Krister Malm papekar,
hor givetvis falltankar till bilden. |
krig ar de verkligen avsedda att

fallas sa fort situationen s& pa-
kallar, antingen det ar jakt-, at-
tack- eller spaningsuppdrag. En
nackdel ar att forfarandet inte
garna kan ovas i fred och dartor
kanske medfor vissa svarigheter
att utnyttja optimalt. Vi ser dock
sma mojligheter att komma runt
den problematiken.

Inlagget tar ocksa upp forma-
gan att kraftsamla ur en gles ba-

P.ﬂ’-' :

Trickloto: Leif Karfsson

sering, vilket ju kan vara en sva-
righet for flygplan med begran-
sad rackvidd/uthdllighet. Pape-
kandet ar intressant och val vant
att studera. Forméagan hos det
enskilda flygplanet stiger i takt
med tekniska utvecklingen pa
malinmétning, sikte/vapen och
inte minst varnare/motmedel.
Faktorer som minskar behovet
att upptrada i forband. Lagger
man harill den uppsnabbning
och forbattring av informations-
utbyte mellan flygplan och den
taktiska ledningsfunktionen som
framtiden kan erbjuda, torde ba-
de tid och effektivitet st& att vinna
pa en dvergang till mindre taktis-
ka enheter for jakt- och attack-
flyg. Spaningen verkar ju sedan
ldnge i smé enheter,

En annan aspek! pd detta ar
den fredsmassiga utbildningen.
Tillampat forbandsupptradande
ar en svar konst, som kraver
mycken 6vning. Kommer vi att ha
rdd med det i framtiden? Ar vi
kanske redan med véra nuva-
rande — i manga stycken vl sa
avancerade och slagkraftiga
flygplan — i lage att prova fragan
om mindre taktiska enheter vore
en framkomlig vag?

Debatt valkomnas. |

JAS-red/SH
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DEBATT FORUM

Nar totalhaverier med omkomna
flygforare intraffat inom Flygvap-
net, har piloterna oftast varit fullt
fiska och flygplanen typenligt
fungerande. Det kan da anses att
man-maskinsystemet inte har
fungerat tillfredsstadilande. Ett
mycket stort arbete har lagts ner
saval i vart land som i andra lan-
der for att minska frekvensen av
markkollisioner med omkomna.
Detta arbete har innktats pé for-
battrad(e):

s Urval av piloter;

e Uppfdijning av medicinsk sta-
tus;

e Utbildning av piloter;

e Ledning av flygtjanst;

e Ordnings- och sakerhetsfore-
skrifter for militar  fiygning
(OSF);

e Taktiska anvisningar (TA);

e Tekniska forutsattningar (dvs

® Berora fragestaliningen om
system for automatisk ut-
skjutning och/eller automatisk
urgang ur kntiska flyglagen.

Utredningen har omfattat:

Litteraturstudier;

Interviuer med forbandsfora-

re;

® Teknisk
system;

® Forslag till fortsatt verksam-
het.

Utredningen har avsiktligt inte
beront operativa aspekter, vilka
dock kan vara val sa betydelse-
fulla som de tekniska.

layout av tankbart

@@ Litteraturstudier. Under
denna rubrik har svensk haveri
statistik redovisats  kortfattat.
Vissa jamforelser med ameri-
kansk statistik visar att vara for-

dessa tolv fall kan man endast i
tre fall utesluta ovanstdende
handelsekedja. | de dvriga nio
totathaverierna med omkomna
kan man befara, att forarna inte
lyckats analysera sin situation
korrekt och vidtaga nodvandiga
atgarder. — Flygforarnas grund
for analys ar:

® Utbildning och erfarenhet
(airmanship-omdome);

® Psykologisk och medicinsk
status;

® Flygplanets instrument;

® Ev yttre referenser.

@®®Vidare har Benny Ornerfors
gjort ett sammandrag dver stu-
dier utforda i USA avseende en
uthoppsindikator. Denna presen-
terar under flygning kvarvarande
tid till dess raddningssystemets

Subjektiva beddmningar fran
provflygarna var positiva. Instru-
mentet ansags vara lattlast, latt-
tolkat samt ha lamplig storlek.
Dock kravs vytterligare forbatt-
ringar innan systemet uppfyller
de krav som stalls for operativ
tjanst. En artikel i den amerikan-
ska tidskriften SAFE Journal (vol
7, nr 4/78) avslutas med: "If we
put this indicator in aircraft we
will undoubtedly save lives”.

SENDS saknar sarkild "var-
seblivningseffekt’” av typ ton eller
blinkande lampor. — Vidareut-
veckling av SENDS har avbrutits
pgabnst pd anslag. Det finns inte
infort i nagra seneflygplan.

@® En annan artikel som Benny
Ornerfors har studerat ar "ad-
vanced escape system design
for future combat aircraft” skri-

._BehoVEt av :

VARNINGSSYSTEM for MARKKOLLISION

, stridsﬂygp,an ‘

flygplanets  styregenskaper,
instrumentering, head-up-
display, varningssystem etc);
Utredningar av intraffade ha-
vener med forslag till haverifo-
rebyggande atgarder.

Som ett forsok att studera nya
metoder att minska frekvensen
av denna haverityp foreslog jag
amnet "Studier av informations-
system for utskjutning ur flyg-
plan” som eft examensarbete f6r
elever vid KTH (Kungliga Teknis-
ka Hogskolan). Amnet valdes av
teknologen och flygingenjorsas-
piranten Benny Ornerfors. Ut-
redningen utfdrdes sommaren
1982 och rapporterades 1982-
10-21.

Syfte. — Motiven for utredning-
en var att:

® Utrona forutsattningar for in-
fdrande av informationssys-
tem for att hjalpa flygforare att
fatta beslut om utskjutning:

® Studeratekniska losningar for
att forebygga markkollision:
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héllanden nara nog Overens-
stammer med deras.

En vanlig haverityp Askadlig-
gors principiellt:

I
Fpl ndrmar slg marken/vattnet
(féraren ar frisk och fpl typen-
ligt fungerande).

{

Ff analyserar situationen pé né-
got av foljande satt:

¥ Felaktigt;

8 For sent;

® Inte alls.

1

Ff skjuter ut sig fér sent eller
medféljer fpl och omkommer
(trots att upptagning utskjut-
ning varit tekniskt méjligt att
utféra).

Vid olyckor med flygplan 37
hade nar rapporten gavs ut elva
flygforare omkommit. Darefter
har ytterligare en omkommit. Av

prestandagrans uppnas. Syste-
met kallas SENDS (Safe Ejection
Envelop Display System). Det
utvecklades 1974-76 av en indu-
stri pa uppdrag av U S Navy. Mo-
tiveringen till projektet var att sta-
tistik frdn Naval Safety Center vi-
sade aft 15 proc (105 av 695) av
alla utskjutningar under tidspe-
rioden 1970-74 hade dodlig ut-
gang. Analys av dessa visade att
halften av férarna med stor san-
nolikhet skulle ha 6verlevt om de
jnitierat raddningssystemet tidi-
gare (= itid).

SENDS har provats dels i si-
mulator och dels under tio flyg-
pass i flygplan A-7 "Corsair”. In-
strumentet kan liknas vid en par-
kenngsmatare och ar graderat
frAn 20 sek kvar till utskjutning —
tit 0. Det varde som presenteras
ar beraknat i flygplanets dator
med hjalp av flygplanets vertikal-
hastighet, hdjd, rollvinkel samt
raddningsystemets prestanda.

Resultaten av flygproven visa-
de aft instrumentet huvudsakli-
gen fungerade som man tankt.

ven av Mr Brian A Miller, Martin-
Baker 1981. | denna framgér bl
a, att tillganglig tid for en forare
att upptacka ett fel eller kntisk
situation, bedoma mojliga hand-
lingsalternativ, utféra korrekta
atgarder, notera resultat av vid-
tagna atgarder, fatta beslut om
upptagning/utskjutning ofta ar
mycket kort. Ett allvarligt fel eller
en krissituation leder dessutom
ofta till ett chocktillstand hos
flygforaren, vilket kan forldnga ti-
den for beslutsfattande. Detta
forhallande kallas i en artikel i
den amerikanska tidsknften Ap-
proach juni -82 for "TEMPORAL
DISTORTIONS”. En manniska,
utsatt for en kritisk situation, far
ofta en falsk tidsuppfattning, vil-
ket medfor att hon tror sig ha
langre lid pa sig for ett handlande
an vad som i verkligheten finns.
Vidare namns i Millers artikel
mojligheterna att infora en lampa
markt  "UPPTAGNING” som
blinkar nar gransen dar flygpla-
net kan raddas ndarmas. Om se-
dan denna grans passeras



slacks denna varning och i stéllet
lyser en lampa markt "UT-
SKJUTNING". Den blinkar inten-
sivt  nar raddningssystemets
prestandagrans narmar sig.

Med introduktion av flygplan
med reducerad stabilitet och
elektriska styrsystem (t ex JAS
39) foljer tankar om automatiska
upptagningssystem och automa-
tiska utskjutningssystem.

®@®Intervjuer med forbands-
forare. — Benny Ornerfors borja-
de med att intervjua provilygare
vid FMV-F:T. Resullatet utvisade
bl a, att samtliga nio tillfragade
ansag det vara motiverat att info-
ra system for att underatta be-
slutsfattandet  for  utskjutning
och/eller urgdng ur kritiska flyg-
lagen.

Intervjuer med férbandsforare
har skett vid F6, F13 och F16.
Valet av dessa forband gjordes
bl a for att sbka ge en sa bred
bild som mojligt av &sikter fran
olika flygplantyper och flygslag.

Av de 42 foérarna pé forband
som deltagit i intervjun anser sig
26 nagon gang varit i en kritisk
situation med avseende pa hojd/
fart/lage. P& frdgan om de i detta
lage var hjdlpt alternativt skulle
varit hjdlpt av ett hojd/markkolli-
sions-vamingssystem svarade
tolv ja, tre kanske, nio nej, en vet
€j, en gj svarat.

En dvervagande del av de in-
tervjuade flygforarna anser att
nagon form av varningssystem
bér inféras. Vad det galler pre-
sentationsformerna for ett sadant
vamingssystem anser en majori-
tet att presentationen bdr vara
bade av Visuell och Audiel! form.
Vidare Onskar ett flertal att den
visuella presentationen sker ba-
de i Head Up och Head Down
mod.

Fradgan om automatisk utskjut-
ning gav till resultat att man stal-
ler sig klart negativ till ett sddant
system. Daremot pad frdgan om
vad man anser om eft system
som pa nagot satt hjalper flygfo-
raren att mandvrera flygplanet |
ett kritiskt lage erholls svar, som
visar att detta ar en tanke man
stéller sig kiart mer positiv till &n
automatisk utskjutning.

[KONTAKT]

@ ®Teknisk layout. — Fiygplan
35 har konventionell instrumen-
tering och inga varningssystem
for markkollision/utskjutning.
Flygplan 37 har en form av hdjd/
markkollisionsvarningssystem.
Dessa system ar nagot olika for
olika versioner. Vid sammantra-
de med representanter fran
SAAB-SCANIA har bl a fram-
kommit betraffande flygplan 37:s
vamingssystem:

# Forarkritik forekommer bl a
mot vadavarningar,

# Nagra flygforare har sannolikt
raddats av varningen;

#» Metspdvarning bor finnas i alla
moder;

#» CFV stoder att en utredning
betraffande forbattrad  var-
ningsfunktion pabdrjas.

Av utredningen framgar att ett
informationssystem troligen kan
konstrueras enligt tva grundprin-
ciper:

® Varning for att raddnings-
systemets prestandagrans ar
nara;

® Varning for ett kritiskt flyglage

m h t flygplanets prestanda

(urgangsradie, tiliganglig last-

faktor etc).

Det forsta ar ur teknisk synvin-
kel enklast att konstruera. Beho-
vet av att mata avstandet i flyg-
banan till marken utgor emeller-
tid en svarighet i bada fallen.

Automatisk upptagning och/
eller utskjutning foreslés inte.

Sammanfattningsvis anser ut-
redaren att fortsatt arbete bor
ske med en teknisk layout dar
det finns fyra troskelnivder:

# Vid den forsta ges information
om den kritiska situationen
och hur den skall rattas till;

# Vid den andra ges varning och
urgangskommando;

# Vid den tredje ges information
om marginal till raddningssys-
temets prestandagrans;

# Vid den fjarde ges signal och
utskjutningskommande.

® Med syfte bl a att utréna lamp-
liga presentationsformer bor si-
mulenngar genomfdras. Efter
kontakter med FOSIM, KTH
Stockholm har framkommit att
det finns mojligheter till utveck-
lingsprov i deras forskningssimu-
lator.

®@®Siutomdome. ~ Jag anser
att denna utredning ar skickligt
genomford och med ett gott en-
gagemang. Den ar delgiven be-
rorda inom Flygstaben, Forsva-
rets Materielverk, FOA, Statens
Haverikommission, SAAB-SCA-
NIA m fl. Det &r min forhoppning
att man inser att en satsning pa
varningssystem  sannolikt  ar
mycket kostnadseffektiv.

Det finns givetvis invandningar
mot varningssystem. Har ar ett
axplock, av vilka de flesta finns
med i rapporten.

® Man kommer inte att kunna
forebygga alla markkollisio-
ner.

® Systemet kommer att varna
vid l&gflygning och taktisk
flygning pa lag hojd.

@ Falskvarning pga fel kan inte
utesiutas varvid flygforaren

skjuter ut sig i onddan eller
forlorar fortroendet for syste-
met.

® Genom att svara beslut fattas
av maskinen minskas fo-
rarens uppmarksamhet.

® De absolut sista tidpunkterna
{troskelnivaerna) nar upptag-
ning resp utskjutning kan ut-
foras sammanfaller sannolikt.

® Systemet kan komma att an-
vandas att "flyga p&” (jfr stali-
varning flygplan 35).

® Ytterligare ett instrument att
titta pd i kritiska moment.

® Som gammal pilot vill man
flyga (dvs fatta beslut) sjalv.
Pengar bér laggas pa mera
flygtid istallet for system som
tar over nar foraren missat.
Piloten kan battre beddma en
kritisk situation an flygplanet.

Simuleringar och flygprov bor
utvisa relevansen av ovanstaen-
de. Jag kan emellertid inte |ata bli
att kommentera den.sista punk-
ten. Den ar skrammande cynisk!
"Det har galler inte mig. Det gal-
ler bara unga oertarna piloter”.

Med ett forbattrat varningssys-
tem i flygplan 37 skulle vi sanno-
likt minska frekvensen totalhave-
rier som orsakas av markkolli-
sion. Hittills har vi haft i genom-
snitt ett per ar.

For flygplan JAS 39 finns krav
pa hojd- och markkollisionsvar-
ningar samt idéer om uthopps-
varning. Eftersom det annu inte
finns nagra fardiga godtagbara
losningar ar det viktigt att utveck-
lings- och utprovningsverksam-
het prioriteras redan nu. Vi har
inte rdd att forlora en JAS 39
med forare per &r pga markkolli-
sion!

Jag har under fiera ar haft for-
ménen att jobba med utveckling
och forbattring av raddningssys-
tem. Detta tillsammans med ar-
betet for att dstadkomma forbatt-
rat skydd for foraren vid fagelkol-
lisioner &r omrdden som ront ett
stimulerande positivt  intresse
hos alla som beslutar i flygsaker-
hetsfrdgor. Det &r bra! Annu batt-
re vore det enligt min mening, om
man prioriterade studier av tek-
niska losningar for att forebygga
markkollisioner. Detta &r namli-
gen det problemomrade dar vi
har de flesta totalhaverierna med
omkomna. ]

Bengt Landervik, FMV-F:T

Foraren kommer i flygplan JAS
39 Gripen att i manga situationer
ha sin uppmarksamhet riktad in i
kabinen (Head Down). Della pga
flera systemmoder, utokad mai-
inmétning, !lera kommunikations-
mdjligheter och omfattande lak-
tisk information. Aven om pre-
senlations- och mandvrerings-
funktionerna kommer att optime-

Flygstaben svarar:

ras pa basta satt, kan inte allt pre-
senteras ''Head Up”. Konlaklen
med yitre referenser blir darmed
stard och risken for t ex omedve-
tet 1dg Ilyghdjd beddms kunna
oka i elt avancerat systemllyg-
plan av typ JAS. Under dessa

omstandigheter ar det viktigl att
anstrangningar gors att 13 fram
battre och utdkade hojdvarnings-
system dn vad vi hitlills haft i vira
stridsilygplan. Tekniken arbetar
lor oss. Med den sensor- och da-
torkapacitet vi nu ser framlir oss i

JAS 39 Gripen, torde majlighe-
terna vara stora alt kunna dstad-
komma elt lekniskt bra system.
Flygsikerhet 4r redan frdn birjan
el prioriterat omrade i JAS-arbe-
tel. Malsattningen pa nuvarande
stadium ar att finna losningar som
ingriper sd lidigt att bade flygplan
och flyglorare kan rdddas ur
besvarliga situationer. ]
JAS-red/SH
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Moderna, hogeflektiva
stidsflygplan har nu 1att s3
kraftig motoreffekt och sa
haga svéngprestanda att
flyglorarens G-tolerans i
vissa fall kan vara helt av-
gorande far flygningens el-
fektivitet. Detta galler t ex
amerikanska F-16 och kan
galla Gven det svenska JAS-
flygplanet. F-16 flyger nu
med maximala G-laster
dverstigande 9 G. | diskus-
sioner om framtida genera-
tioner av flygplan har G-las-
ter mellan 12 och 14 G
namnts. Vid sd hoga G-las-
ter maste farmodligen flyg-
foraren inta liggande stall-
ning i rygglage eller fram-
stupa far att uthardal/klara
av G-lasterna. Forsok i hu-
mancentrifug har visat att
flygfararen kan utsta betyd-
ligt hagre G-laster om rygg-
stolslutningen okar och ben-
och hiftparti hijs. En sadan
konstruktion &r emellertid
inte aktuell f6r narvarande.
Detta beroende pa tekniska
svarigheter med bl a radd-
ningsstol och placering av
instrument.

AV
professor, med. dr
ULF BALLDIN
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Hur mycket ta
en pilot?

Presentation av information som
ar nodvandig for att flygforaren
ska kunna genomféra sin flyg-
ning och sitt taktiska uppdrag har
forbatrats med nyare instrumen-
tering och "Head Up Display”.
Samtidigt har prestationskravet
pa foraren att tolka denna infor-
mation och att snabbt vidtaga de
ratta tgarderna 6kat. Om de fy-
siska pafrestningarna vid ftyg-
ningen biir fér stora, har flygfora-

ren emellertid inga maojligheter
att klara av alla psykiska krav
som stalls pa honom i en taktisk
situation (fig 1). D& hjalper det
inte hur tekniskt avancerat flyg-
planet an ar eller hur goda
svangprestanda det an har. Om
flygférarna p g a de stora fysiska
péafrestningarna ej heller orkar
med mer an ett visst antal flygto-
retag blir ocksd stridsvardet
samre. Under senare ar har dar-

for det internationella intresset
for acceterationstysiologisk forsk-
ning med sikte p4 metoder att
hoja flygférarens G-tolerans och
att tala upprepade G-expone-
ringar i hog grad okat.

Vid US Air Force School of
Aerospace Medicine i San Anto-
nio, Texas, bednvs brett upplagd
flygmedicinsk forskning av alla
slag. Totalt ar cirka tusen perso-
ner involverade i denna forsk-



ning. Vid skolans Crew Techno-
logy Division arbetar ca 150 per-
soner med forskning for att un-
derlatta uppgifterna for flygforare
och flygbesattningar. Vid dess
Crew Protection Branch finns en
humancentrifug med prestanda
som fdr narvarande motsvarar
de som finns vid humancentrifu-
gen vid Karolinska institutet,
Stockholm.  Dessutom  finns
tryckkammaraniaggningar,  dar
bl a syrgassystem och dekom-
pressionsproblem kan studeras
samt klimatkamrar for termofy-
siologisk forskning.

Den accelerationsfysiologiska
forskningen vid Crew Protection
Branch ar omfattande och hogt
prioriterad. Dels innefattar den
grundforskningsbetonad  verk-
samhet med avsikt att studera
blodcirkulationen och utsond-
nngen av stresshormoner vid ho-
ga G-tal hos bade grisar och ba-
bianer. Man studerar och klassi-
ficerar ocksad de hjartrytmstor-
ningar som kan uppsta hos pilo-

Humancentrifugen vid Karolinska Institutel

ter som utsatts for hoga G-tal. De
kan bestd dels i enstaka eller
upprepade extraslag, dels kraf-
tigt forhojd hjartfrekvens, som
kan leda till hjartfimmer eller
dess motsats: hastigt foridng-
sammad hjartverksamhet, som
kan leda lill hjartstillestand. Med

Foto.: Styrbjgrn Bergelt

Oxygenmaétinaden (%) i blodet mitl med 6ronoximeter. En ordentilg sénkning av
oxygenmétinaden uppstdr mot siutet av perioden samtidigt med grey-out. Hjarttre-
kvensen &r hdg = hég belastning ev blodcirkulationen.

Oxygen saturation e,
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hjalp av s k Oronoximetri kan
aven den férsamrade oxygen-
mattnaden i biodet matas (fig 2).
| samband darmed har man
ocksa studerat de episoder av
ofrivillig medvetsloshet som upp-
statt i samband med forsdken i
humancentrfugen. Rapporter
flyter aven in om s&dana episo-
der vid flygning i verkliga flyg-
plan, t ex F-15 och F-16. Det ar
latt att forsta att 10-15 sek med-
vetsloshet ar en 1ang tid vid flyg-
ning med dessa snabba flygplan.
En viss tid utover detta atgar
ocksa for piloten att efter med-
vetslosheten konstatera att han
befinner sig i ett flygplan i okont-
rollerat lage och for att fatta be-
slut och genomfoéra de ratta mot-
atgarderna.

@@ De stora G-laster en flygfo-
rare kan utsattas for i moderna
stridsflygplan har ocksé foranlett
forskning rérande eventuella
skadliga effekter. | dessa forsok
har bl a grisar anvants. Darvid

Fig1

oy

“ec

Det morka taitet anger risk f6r black-out + medvetsiGshet. Denna prestationsbrist kan
motverkas genom G-trdning i bl 8 humancentrifug, 6kad stoliutning, benhéjning, styr-

ketraning m m.

Groyout

kunde man initialt konstatera, att
grisarna efter exponering upp till
9 G hade fatt blodningar i hjart-
muskulaturen och andra tecken
pad hjartskada. | vidare studier
kunde dock konstateras. att
hjartskadorna inte var relaterade
till G-belastningen som séadan,
utan var ett resultat av att grisar-
na var uppskramda av f0rsokssi-
tuationen. Om de tranades mera
i att utstd G-krafter kunde inga
G-skador pavisas. Detta bekraf-
tades ocksad hos en forsoksper-
son som utsatts for hoga G-tal
under 1ang tid upprepade gang-
er, och som omkom i en motor-
cykelolycka. Hjartat var hos ho-
nom helt normait.

| olika forsok att oka G-tote-
ransen hade man utvecklat och
provat nya G-ventiler med snab-
bare fylining och med s k ready
pressure. Darvid fann man att G-
toleransen matt som den tid for-
sOkspersonen tolererade vid s k
aerial combat manoeuvre (ACM)
Okade (fig 3). Dessa ventiler in-
stallerasnuit ex F-15 och F-16.
Man holl ocksa pd med en vida-
reutveckiing av den s k Capstan-
principen for att t4 en battre fyll-
nad av G-drakten.

| andra forsok for att 6ka G-to-
leransen provades Overtrycks-
andning. | motsats till erfarenhe-
ter av Overtrycksandning vid
Royal Air Force var man i USAF
mindre positiv till de gynnsamma
effekterna av overtrycksandning.
| detta sammanhang kan nam-
nas, att vara egna svenska erfa-
renheter av Gvertrycksandning i
kombination med snabbare fyll-
nad av G-drakten och ‘“ready
pressure” i G-drakten ar att man
f&r en viss 0kning av G-toleran-
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sen, vilket visats i forsok vid hu-
mancentrifugen vid Karolinska
institutet. Daremot var man i
USA mer positiv till assisterad
Overtrycksandning, dvs oOver-
trycksandning med mottryck mot
brostkorgen, dar en 40 proc ok-
ning av G-toleransen péavisades.
Effekierna av extrem assisterad
Overtrycksandning pd blodcirku-
laionen har vi sjalva studerat i
Sverige (fig 4). Den kraftiga
blodtrycksforhojningen vid s&dan
andning ansdg vi da skulle vara
till nytta for att hoja G-toleransen.
Bl a dessa erfarenheter ledde till
att vi vid USAF School of Aero-
space Medicine studerade G-to-
leransen vid olika ACM-man¢v-
rer upp till 9 G med extrem assis-
terad Overtrycksandning, dvs
Oventryck i andningsvagarna upp
mot 70 mm Hg (9.3 kPa). For-
sokspersoner utsattes darvid for
alternerande 5 och 9 G i 10 sek
perioder (ACM) eller maximalt 45
sek vid 9 G utan och med olika
grader av extrem Overtrycksand-
ning. Erfarenheterna av dessa
extrema Overtryck tyder pa (ana-
lyserna inte helt fardiga) en dub-
blering av ACM-tiden med 50
mm Hg (6.7 kPa) overtrycksand-
ning och en nagot mindre dkning
med 70 mm Hg.

@@ | anstrangningarna att finna
ytterligare metoder att 0ka G-to-
leransen har olika sorters fysisk
trdning studerats. Vid School of
Aerospace Medicine fann man
att/6pning inte tycktes oka G-to-
leransen. Man har dessutom stu-
derat maratonidpare och funnit
att dessa inte har ndgot hogre

Simulerad "aerlal combat manosuvre” (ACM) med 15 s-perioder med 4,5

Fig 3
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G-tolerans an andra. Dadremot
fick maratonioparna i mycket
stérre utstrackning symtom pa
rorelsesjuka sdsom illamdende
och krakningar vid centrifugpro-
ven. A andra sidan kunde man
pdvisa att annan form av traning
— sasom styrketrdning (tig 5),
dar muskelstyrkan dkas — positivt
paverkade flygforarnas uthallig-
het att motsta G-krafter vid ACM
bestdende av 15 sek.perioder av
4.5 och 7 G. Dessa fynd oOver-
ensstammer med vara egna fynd
med en nagot annorlunda mus-
keltraning (utarbetad av dr. med.
sci. Per Tesch) vid likartade G-
toleransprov i humanscentnfu-
gen vid Karolinska institutet.

Den okade G-toleransen som
resultat av denna form av mus-
keltraning har lett till att Flygvap-
net satsat pa lokaler for sadan
traning vid flottilierna. Fran dessa
studier fanns ocksa tecken som
tydde pa att enbart bukmuskel-
traning skulie 0ka G-toleransen.
Detta provades i USA ungefar

Fig4
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Blodcirkulatoriska studier av extrem assisterad Svertrycksandning med
22 den svenska tva-irycksdriikten. FlygfGraren/férsékspersonen har katetrar
inne i lungartér och | héger hjérthalva.

+ 7G. Aven 10 s-perloder med 5 + 9G har anviints.
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samtidigt som vi vid Karolinska
institutets humancentnfug i sam-
arbete med Norska flygvapnets
flygmedicinska institution ge-
nomférde en likartad studie pa
norska flygvapenpiloter. Bada
dessa studier bekraftade dar-
emot, att enbart bukmuskeltra-
ning inte tycks dka G-toleransen
i nagon ndmnvard grad.

| jakten efter andra méjligheter
att oka G-loteransen har man
ocksd studerat om olika manni-
skotyper har béttre eller samre
G-tolerans. Ur den stora data-
bank av information som finns
vid US Air Force School of
Aerospace Medicine human-
centrifug har man kommit fram till,
att G-toleransen ar hogre hos en
aldre kort och "fet" flygtdrare
med lang flygerfarenhet (fig 6).
En lang ganglig ung och oerfaren
flygforare har den lagsta passiva
G-toleransen, dvs utan att utfora
M 1-krystningsmandvrar. Den
kortare blodpelaren mellan hjarta
och hjarna samt det inbyggda G-
skydd &derforkalkningen i blod-
karlen innebédr samt battre G-
skyddsteknik innebar saledes en
battre passiv G-tolerans hos den
dldre flygfdraren. Den aktiva G-
toleransen, som innefattar kraf-
tigt uttrottand e krystningsmanov-
rar ar daremot formodligen inte
battre. Uthalligheten vid uppre-
pade flygpass torde inte heller
vara sa mycket battre {or de ald-
re och fetare flygférarna. Vid Ka-
rolinska institutet pagar ocksa en
kartlaggning av muskelfibertyper
och G-tolerans tillsammans med
Hans Hjort (FS/FM).

@ Nar det géller kvinnlig G-tole-
rans har man i USA gjort en stu-
die med ett hundratal flygsjuk-
skoterskor  (flight nurses) vid
School of Aerospace Medicine.
Harvid visade det sig, att G-tole-
ransen snarast ar battre eller i
varje fall inte samre hos kvinnor
an hos man. Det visade sig
dessutom, att under menstrua-
tion (d& man kan misstanka att,
pga blodforlusten, G-toleransen
skulle vara samre) ar tendensen
t o m en Okande G-tolerans.
Orsaken hartill ar annu okand,
men torde sammanhanga med
forandringar i hormonbalansen.

Studie visar:

Kvinnor
har

hattre
G-tolerans!

“Sakia-lrdning’
dkar G-loleransen

Fig5

@® Andra omrdden dar forsk-
ning rérande G-toleransen pagar
berdr temperatureffekter. Detta
kan vara av intresse aven for
svenska forhdllanden om man
tanker infora C-skyddsdrakter for
flygforare, dar temperaturproble-

Fulare, men béllre. ...

Fig§



Fig7

Uppkomsten av G-inducerade lungatelektaser (som kan framkalla G-hosta). Lungvoly-
merna métt med spirometer (th = 1-3) 16re cantrifugkérningen och (tv = 4-7) omedel-
bart etter 4.5 min med 3 till 4.5 G. Med 100 % oxygen som andningsgas har ca hiitten av

lungorna faliit samman efter G-belastningen.
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men ar stora. Den O&kning av
kroppstemperatur som man kan
fa vid anvandandet av C-skydds-
drékt (om man inte har tillracklig
kylning) kan leda till en forsam-
rad G-tolerans.

Ytterligare ett annat forsk-
ningsomrdde med aktualitet var
effekterna av sidoriktade G-kraf-
ter (GY), n&got som kan upp-
komma i och med den nya flyg-
plangenerationen F-16, som kan
sidoforflytta sig pa ett helt annat
satt an konventionella flygplan. -
Aven effekter av negativa G-
krafter har blivit foremal for in-
tresse, bl a efter dodsolyckor hos
civila uppvisningsflygare. Det har
visat sig att ftygférama vid dessa
uppvisningar i avancerad flyg-
ning utsatts for hogst betydande
bade positiva och negativa G-
krafter och snabba férandringar
mellan dessa. Dessa snabba for-
andnngar kan blodcirkulationen
inte helt kompensera, vilket kan
leda till medvetsldshet.

@@ En prototyp av "On Board
Oxygen Generating System"
(OBOGS) undergar for narva-
rande flygprov i F-16 och Sea
Harnier i USA och man planerar
att installera det i B-1. Den gas-
blandning som levereras av detta
sjalvgenererande syrgassystem

Vackrare, men sdmre...

ar ca 95 proc oxygen och 5 proc
argon. Olika uppfattningar om
uppkomsten av och eventuella
negativa effekter av G-inducera-
de lungatelektaser (lungkollap-
ser eller G-hosta) med 100 proc
oxygen som andningsgas rader

\

andning av ren syrgas (fig 7).
Forst vid tillblandning med inert-
gas kan man undvika G-atelek-
taserna, som ar speciellt uttalade
hos rékare. Symptomen behover
daremot inte vara sarskilt uttala-
de, men reducerad syremattnad i
blodet som en foljd av dessa kan
mojligen vara en negativ effekt
som paverkar férmagan att utfo-
ra sitt uppdrag. Andra metoder
att undvika G-inducerade lung-
atelektaser &r att vid hogre G-tal
utfora den nodvandiga M 1-kryst-
ningsmanovern eller att andas
med overtrycksandning under
ftygningen. Aven efter flygningen
kan man snabbare fa bort lung-
atelektaser genom Overtrycks-
andning. Framtiden far visa om
inertgasutspadning eller andra
flygmedicinskt motiverade atgar-
der méste tillgripas i OBOGS-
systemet, vilket kan komplicera
det mycket.

ONTAKT

wed
Wraoiibeorder

mellan US Air Force, US Navy
och Royal Air Force.

Vid USAF School of Aerospa-
ce Medicine hade jag mojlighet
att deltai ett par studier dar den-
na problematik togs upp. Det vi-
sar sig, att b&de vid héga men
framférallt vid 14ga G-tal kan man
f& upp till 50 proc lungkollaps vid

@@ Ett helt annat omrade inom
den flygmedicinska forskningen
hade jag méjlighet att fa inblick i.
Efter att ha klarat proven for
amernikanskt trafikflygarcertifikat
med instrumentbevis fick jag
mojlighet att delta som forsdks-
person i USAF-utprovning av
PVHD (Peripheral Vision Hori-

Figa

zontal Display). Det bestod i en
laser-alstrad konstgjord horisont,
som projicerades som ett rott
streck i hela cockpit 6ver instru-
mentbradan (fig 8). Meningen
var att man skulle kunna se den-
na konstgjorda horisont med det
peritera seendet ungefar som att
se horisonten vid vackert-vader-
fiygning och koncentrera det
centrala seendet till andra viktiga
instrument. Proven haller just pa.
Men mitt personliga intryck var,
att de inflygningar som jag gjorde
till Kelly Air Force Basei en T-40
Sabreliner-simulator var enklare
med PVHD 4n med vanligt hori-
sont-instrument. )

Slutligen fick jag ocksa mojlig-
het att eft flertal ganger prova ett
litet flyginstrument kallat "Alwea-
ther Flitegage”, konstruerat av
en 82-arig pensionerad Air For-
ce-Overste. Instrumentet tillat
(vid de inflygningar i hans privata
flygplan jag fick tillfalle att gora
vid San Antonio international Air-
port) att inflygning, utflygning,
landning, utrulining p& banan
skedde helt utan yttre visuell
hjalp (s k Cat llJ-landning).

@®® Sammanfattningsvis  ar
forskning rorande olika metoder
att 6ka en flygtorares G-tolerans
hogt prioriterad. Bakgrunden till
detta ar de forbattrade svang-
prestanda som redan dagens
generation flygplan i vissa fall
har, men som kan komma att bli
annu mer uttalade i nasta gene-
ration flygplan. Darvid kan flygfo-
rarens G-tolerans bli den be-
gransande faktorn for flygning-
ens genomférande. Humancen-
tnfugen vid USAF Schoo! of
Aerospace Medicine kommer
som resultat av detta atti en nara
framtid byggas om helt med
mycket forbattrade prestanda. &
Ulf Balldin

Peripheral Vislon Horizontal Display (PYHD) med laser-aistrad konstgford horisont, som proficeras som ett rétt
streck bver instrument och ut | cockpit. Laser-sirélen kan ses med det perifera seendet.
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' Gruhdl iggande
Taktisk
flyqUthildning

By

Foto. tvar Riixt

GTU-uthildning vid F16

Den forsta kursen i grundlag-
gande taktisk utbildning (GTU)
pd SK 60 paborjades 1981-09-
21 med 18 elever. GTU var hu-
vudsakligen ett resultat av NBO-
arbetet, 4ven om det en langre
tid vant ett uttalat onskemal att
forstarka fiygutbildningen fére
Gvergang till stidsflygplan.

Vad ville man uppna med
GTU?

® ® Framsta motivet var (som
ovan namnts) att ge eleverna
mer flygerfarenhet innan utbild-
ningen pa systemflygplan pabor-
jades. Detta borde gora forarna
mer forberedda infor TIS och oka
deras formaga att tillgodogora
sig flygdvningarna. — Ett annat
motiv var att den utbkade teoriut-
bildningen i NBO kunde laggas in
vid en lampligare tidpunkt an un-
der TIS och GFSU. Flygutbild-
ningen skulle vidare utformas sa
att den gav bonuseffekt framst
under GFSU, dar flygtidsvinster
borde kunna géras.

Totalt sett skulle GTU gora
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flygutbildningen grundligare och
sakrare — mycket flygning i dub-
belkommando for erfarenhetso-
verforing och flygsakerhet.

I framtiden kommer GTU att ha
baning p4d kommande JAS-6-
rare. Ty i JAS-planeringen har
Flygstaben kommit fram till, att
det finns vinster att gora i en ut-
Okad GTU. P& 90-talet forutsatts
dock ett mer GTU-anpassat flyg-
plan an féraidrade SK 60.

@®®Dagslaget. — vi hade fram till
jul -82 genomtort tvé hela kurser
— (under C F20:s ledning p g a
den samtidiga flygutbildningen
vid sista regoff-kursen, RK 80-
82, i GBO). Forsta GTU har ge-
nomfoént TIS. —~ Erfarenheterna ar
hittills i huvudsak positiva.

Att marka ar att de bada forsta
kurserna inte ar representativa
for hur GTU skall bedrivas i fram-
tiden, eftersom GTU fatt konkur-
rera med RK om flygplanen. For
den forsta kursen maste saledes
hela tio veckor av totalt 26 redar
fran bérjan undantas fran flyg-

ning. Flygtiden/elev blev i snitt
60 timmar.

GTU nr 2 med 15 elever sluta-
de medio sept -82. Denna GTU
har ocksa fatt konkurrera med
RK och har haft sex veckor utan
flygtianst (av totalt 22). Genom-
snittligt flygtidsuttag 70 timmar.

GTU-divisionen har nu fatt de
utbildningserfarenheter man inte
kan tillagna sig utan att prova;
t ex vilka krav kan man stélla pa
eleverna, vilkket tempo utbild-
ningen kan bedrivas i, om upp-
laggningen av flygdvningarna ar
lamplig m m. — Detta tillampar vi
nu pa GTU nr 3 (kursstart medio
sept med 18 elever). Den kursen
blev den forsta dar man kunde
lagga upp utbildningen i stort
som onskat.

GTU:s innehall och upplagg-
ning kan besknvas enligt fig 1-4.

innehallet i flygutbildningen i
GTU ar anpassat till senare
GFSU-utbildning. Det ar saledes
dar som resultatet av GTU-ut-
bildningen bor markas mest. —

Exempel pa dvningspaket ges i
fig 5-6.

®®1983-01-01 fick GTU-divi-
sionen en LA-enhet, (latta at-
tackdivisionen fran F21). Tio
tjianster tillférs vardera stations-
kompaniet och divisionen. Orga-
nisationen for divisionen blir na-
got annortunda an for en vanlig
division. Mot bakgrund av upp-
gifterna och forhallandet att tva
funktioner skall utnyttja samma
flygplanpark stélls en divch-be-
fattning till férfogande.
Organisationen ges i fig 1.

Divch
GTU/LA
Flygstyrka Flygstyrka
GTU Latt attack
Chef Divch
Stf chef Stf ch
2 grpch 2 grpch
6t 4 fnav
Fig 1



Fig 2

GTU:s plats i officersutbildningen
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GFU = Grundldggande lygutbildning

GTU = Grundliggande taktisk utbildning
TIS = Typinflygninsskede

GFSU = Grundldggande tlygslagsuthildning
KHS = Krigshdgskolan

OHS = Ollicershigskolan

Fig 4: TEORIUTBILDNING
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Uppgifterna for LA-enheterna
blir att genomféra repetitionsut-
bildning med de férare som ingar
i vara krigsdivisioner latt attack.
Dessutom kommer LA-enheten
att grundutbilda ca fem flygnavi-
gatorer/ar de narmaste aren.
Flygtidsbehovet for GTU/LA-div
ar drygt 4000 flygtim/ér, vilket in-
nebar 12-14 flygplan pa linjen,
mot dagens 8-10. |

Overstelijinant Bengt Lundin

Fig 3
FLYGPASS
100
Reserv
TILLAMPAD ATTACK
Luftstrid

Skjutning mot

markmal
50 | Mérkerllygning

[ Instrumentflygning
[ Lagnavigering

Forbandsfiygning

Avanc . flygn

AR

1 2 3 4

5 6 MAN
Fig §
Antal pass
OVNING
DK EK
7) SKJUTNING MOT
MARKMAL
Dykovn enskilt 1 1
Skjutn orak enskilt 2 2
Skjutn akan enskilt 1 2
Skjutn akan rote 1 1
Skjutn drak rote - 2
'--'. = 3 -
Ay Summa 5 8
Fig 6
) Antal pass
OVNING
DK EK
8) LUFTSTRID
Kurvanfall via
kurvledn, enskilt 1 -
Kurvanfall via
kurvledn, rote 2 -
Direktledn, enskilt 1 -
Direktledn, rote 2 -
Malfoljn med
gyrosikte 1 1
Jaktkurva, enskilt 2 -
Jaktstrid, enskilt 8 -
Jaktstrid rote,
mot ensklld 2 -
Spérrbana 2 -
Maispaning X -
Summa 21 3
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Varje forsvarsutredning konstaterar, att den
tekniska utvecklingen medfor okad risk for ett
overraskande inlett anfall mot vart land; detta
galler siavdl genom luften (transportflygplan,
helikoptrar m m) som oOver vatten (svavare,

moderna landstigningsfartyg etc).

For samverkan/samordning mellan forsvarsgrenarna:

OPPNA
DORREN
HELT

mellan:

Fa-regemente

(1IKd; 3/HV/Friv <&———

Fortenhet)

Fo - 1/Kri

Fij — Basch

Allmant hv

tt 1

4 \:..\.:‘- /| —& {

S

_—p

Fo-grinser

Flygliottilj
(Basch; Sirilch)

Fo - Farlenhel

Fo - 3/Hv/ Friv

Flj - Strifch

FV Dv
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Som "Gésttyckare” i MannNytt
2/81 framférde CFV personligen
foljande:

"Den utveckling som sker av
de militdra stridskrafterna i vén
nédromrdde leder till 6kad nisk for
6verraskande Gppningsdrag i eft
angrepp mot 0ss. Antalet mojliga
angreppsrktningar blir allt fler i
takt med transportteknikens ut-
veckling. Snabbhet och rérlighet
i en angripares operalioner &r
och blir alitmer pétagliga fakto-
rer. Eldkraften dven med konven-
tionelit laddade vapen Okar i
snabb takt. — Alla insiktsfulla be-
dbémare dr dverens om dessa hu-
vuddrag i utvecklingen och de-
ras innegbdrd ..."

For att vart forsvar skall vara
trovardigt kravs att hela landet
kan foérsvaras aven vid ett over-
raskande inlett anfall. Hemvarnet
har stor betydelse for sakerheten
i vart beredskapssystem under
de forsta kansliga momenten.
Genom sin personalstyrka (ca
115.000 man) utgér hemvarnet
och fredsorganisationens resur-
ser inom det militara forsvaret ett
landsomfattande skydd mot ett
overraskande inlett anfall.

@® Forsvaret av flygbaser och
anldggningar ar en av hemvar-

nets huvuduppgifter. Denna upp-
gift maste kunna I&sas direkt nar

Allman mobilisering = A-mob

Krigstilistand = K

OVNINGAR

Sektorovn

Tillo

Grunduth = GU
Reputh = RU

hemvarnet kommer pa plats. For
att nd detta mal erfordras att
hemvéarnsférbanden utbildas och
6vas pa ratt satt tilsammans
med aktuella fredsférband. Bild 1
visar att genom olika ¢vningar
samOvas vara krigsforband. Det
ar da viktigt att det svaraste mo-
mentet ovas i tillracklig omfatt-
ning, namligen forsvar vid over-
raskande inlett anfall d& endast
fredsforband och hemvarn dis-
poneras. Harigenom kan bered-
skapen forbattras och férsvars-
viljan ytterligare byggas upp. En
annan kanslig tidpunkt intraffar
nar hemvarnet skall avidosas av
lokalférsvarsforband. Erfarenhe-
terna frdn en sadan &vning dar
samverkan/samordning mellan
hemvarn, fredsférband och avlo-
sande lokalférsvarsférband kon-
trolleras beddms bli vardefull.
For att hemvarnsforbanden pa
basta satt skall kunna idsa sina
krigsuppgifter vid Flygvapnets
baser och aniaggningar, erford-
ras nara samverkan med for-
bandschef ur Flygvapnet (FV).
Inférandet av "Bassystem 90"
gor det an mer angelaget med en
god samverkan och samordning
mellan  forsvarsomradesrege-
mente och flygflottilj for att ge
basta utbildning och 6vning av
berord personal. Lat represen-

tanter fran férsvarsomradesre-
gementet och basbataljonschef
(eller hans ersattare) géra denna
planenng i samverkan.

Kontrollera aven om nya upp-
gifter tillkommer och om andra
utgar. Vid denna planering ar det
viktigt att fortifikationssidan tar
del, s3 att hemvarnsférbanden
ges tillrackligt  fortifikatoriskt
skydd. Denna utbyggnad maste i
manga fall vara gjord i fred, om vi
ratt skall kunna utnyttja hemvar-
net.

I manga fall kan hemvarnet fa
stod av FV-forbanden med un-
derhdll (framst sjukvard och for-
plagnad). Det ar viktigt att denna
samordning inte heller gloms
bort vid planlaggningen.

@@ Pa flera av vara flottiliflyg-
platser finns forutom ailmant
hemvam aven driftvdrn ur FV.
Berorda forsvarsomradesrege-
menten har underlag om FV:s
driftvarn. Dartor finns det forut-
sattning for samordning och
samovning.

FV:s system med en huvudbas
som ar tilldelad ett antal reserv-
baser medfor, att en eller flera av
dessa kan ligga i annat forsvar-

Bild 1
Samordning av utbildning/6vning

somrde (fo). Det forekommer
faktiskt att en reservbas i annat
fo ar tilldelad dubbelt s& mycket
hemvam som vad huvudbasen
har. Onskvart ar att man héar skall
kunna samverka 6ver fo-gransen
— upp till ett par mil — och hjalpa
varandra. Séaledes: Oppna dér-
ren mellan angrénsande fo! Ini-
tiativtagare for att 6ppna denna
domr bor vara basbataljonschef pa
huvudbasen.

Framférda férslag samt 6nskan
om helt 6ppna dorrar enligt ovan
skall forhoppningsvis medverka
till foljande:

» Undvik att betrakta Ditt eget
verksamhetsomrdde med pa-
satta skygglappar;

# Forsok utoka forstaelsen for
behovet av samverkan/sam-
ordning saval inom eget for-
band som o&ver forsvarsgrens-

granser,
# Ta personkontakter for att un-
derldtta denna samverkan.

Dessa kontakter ar allmangiltigt
vardefulla;

# Samordnad utbildning/6vning
starker forsvarsviljan och okar

beredskapen;
# Strutsen behdver inte gomma
huvudet i sanden. ]

Overstelojtnant Kurt Lidbrink

LEDNINGSUOVNINGAR

Militarbefalhavare - Civilbefilhavare
m fl samverkande myndigheter

OVNINGAR

Faorsvarsmaktsivn (FMU)
Milodvn

Nar mobiliseringen ar genomford

Fredsforband + hemvarn™
* Ca 115.000 inom landet
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@®@® De omfattande organisatoriska
férandringar som pagatt sedan 60-ta-
let har berért mdnga manniskor inom
Flygvapnet. En dokumentation av till-
lampad personalpolitik har harigenom
tett sig angelédgen. I de fall personalad-
ministrativa atgarder andrats eller varie-
rat har kravet pa fastlagda regler vaxt
sig allt starkare. @@ Nu faststéllt per-
sonalpolitiskt program skall darfor ses
som en sammanstélining av hittills
ford personalpolitik och en stravan att
utforma fasta personaladministrativa
regler diar sadana i dag saknas. @@
Overgangen till ny befdlsordning
(NBO) medfor nya utbildningskrav och
nivaférandringar, som dr angeldgna att
sprida kdnnedom om. Programmet in-
nehdaller darfér aven en redovisning av
utvecklingsméjligheterna inom skilda
yrkesfack. @@ Personalpolitiken kan
och far inte vara ett statiskt instrument.
Den maste anpassas och utformas ef-
ter hur Flygvapnet utvecklas och for-
dandras. Redan om ett ar skall darfor en
oversyn goras. Var och en som kanner
att han eller hon vill vara med att utfor-
ma en sa bra personalpolitik som moj-
ligt ges harmed mojlighet att medverka
hartill. Vand Dig med fértroende till
personalansvariga chefer med Ditt bi-

drag.

Programmet utgor tilsammans
med OB:s program grunden fér
personaltjansten inom Flygvap-
net. Det innebar att lasaren for
att fa hela bilden klar for sig bor
ta del av bada dokumenten, ef-
tersom CFV:s program utgor en
komplettering till OB:s. Samma
rubriksattning och disposition
skall underlatta en parallellas-
ning.

Av utrymmesskal kan har inte
hela programmet recenseras.
Jag har valt avsnitt som kan vara
av intresse for breda grupper lik-
som de alltid intressanta l6ne-
och personalsociala fragorna.
Det innebar inte aft innehallet i
icke redovisade kapitel skulle
vara ointressant, tvartom. Sla
upp kapitlen om personalrorlig-
het och personalutveckling och
las sjalv. Du som har din var-
dagsgarning inom flygtjanstom-
radet bor ha klan for dig hur CFV
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ser p& Ditt ansvar for flygsaker-
heten. (Detta redovisas i kap 8.)

Personalplanering.

Det har avsnittet utgor utan tve-
kan tyngdpunkten i programmet.
En foérklanng till hela begreppet
personalplanering inleder. Visste
Du, att i detta begrepp ingar ba-
de att klarlagga det totala beho-
vet av personalresurser samt ak-
tuell och planerad tillgang péa
personal?

Behovet laggs fast i BEFATT-
NINGS- och STRUKTURPLA-
NER och tas fram av CFV. Aktu-
ell och planerad tillgang redovi-
sas i PERSONPLANER, som
sdval CFV som Jokal myndighet
skall ta fram. Det fortjanar pape-
kas, att dessa planer skall omfat-
ta bade militar och civil personal.

Huvudsakligt underlag  for

CFV:s personplanering inhamtas
fran:

» Vitsord, tjanstgonngsomdome
och befordringsberedning;

» Foregdende planer och per-
sonliga onskemal;

» Lokala myndigheters beman-
ningsplaner.

Personalplanering for det nar-
maste planeringsaret (10-01-
09-30) fastlaggs i TFF fore 1 apnil
("varblandaren").

@@ Foljande principer skall gal-
la vid personplanering:

» Ratt man pa ratt plats;

» Ett &rs forvarning om ny be-
fattning och tjanstgoringsort
efterstravas;

» Inrktning pa 3-5 ar i samma
befattning;

» Tjanstgoring som larare under
nagra &r har ett meritvarde;

» MHS/HK kvalificerar till stabs-
befattningar pa central och re-
gional niva;

» Byte av yrkesfack ar mojligt.
Det ar positivt fran kunskaps-
och erfarenhetssynpunkt.

Som en folid av att befatt-
nings- och strukturplaner utgor
grunden fér personalplanering-

bildningsstegen skall normalt in-
ga avsteg goras frdn kompe-
tenskraven.

Officer i FLYGTJANST. — Flyg-
tjianst vid division upphor normalt
vid ca 40 ar, vilket innebar 38-43
& For de yrkesofficerare som
inte gé&r vidare till hégre befatt-
ningar efterstrdvas darefter ett
utnyttjande inom évriga flygsys-
tem. De som inte kommenderas
till specialflygtjanst efter divi-
sionstjanstgonngen innktas mot
annat yrkesfack. For att under-
latta overgang skall vaxeltjanst-
gonng om mojligt planerasin fran
ca 35 &rs Aider. Flygtjanst pa
sambandsflygplan bibehlls som
regel en viss tid efter divisions-
tjanstgoringen. (Tabell 2.)

Fér de som genomgar MHS/
HK och planeras na kompetens
for hogre befattningar bibehadlls
normalt flygtjanst som BFSU.
SFT eller AFT intill dvre alders-
grans for sddan flygtjanst.

Flyglarartjanst for yngre flyg-
forare inplaneras redan vid an-
stalining som yrkesofficer.
Tjanstgoring som flyglarare pa
GFU, GTU och TIS raknas som
merit for tilitrade till ftygledande
befattningar.

Efter ca 2-3 ars FFSU sker

en, har CFV funnit det angelaget
att i NBO kunna redovisa den
anstalldes utvecklingsmdjiighe-
ter inom skilda yrkesfack. Majlig-
heterna till personlig utveckling
ar beroende av:

» Dels FV:s behov av befal/che-
fer pa olika nivaer;

® Deis pa egen vilja, férméaga
och 6nskemal att vidareutbilda
sig.

@@ De kompetenskrav som re-
dovisas skall ses som en mal-
sattning for myndighet och den
anstalide. Otorutsedda avgang-
ar, organisationsforandringar
och brister inom rekryteringen
medfor vakanser. Det innebar att
aldre personal ibland maste pla-
ceras pa befattningar utan att ha
formett kompetens. (Tabell 1.) —
For yngre personal som alders-
massigt inte passerat de olika ut-

kommendering av lampliga offi-
cerare till FIK och flyglarartjanst.
Utover flygtjanst pa skolflygptan
bibehalls viss flygtjanst pa strids-
flygplan 35/37. Efter ca 3-4 ar
sker aterplacering pa division.
Hansyn tas dock till 6nskemal att
fortsatta som flyglarare.

For att tylla hela flyglararbeho-
vet omplaceras dessutom [amp-
liga FFSU-forare i 28-35 ars al-
der for FIK och flyglarartjanst.
Flygtjanst pa stridsflygplan 35/37
bibehalls. Mojlighet foreligger att
kvarsta i flyglarartjanst upp till 45
ars alder.

Placering vid trafikflygarhog-
skolan (TFHS) bor ha foregétts
av flyglarartjanst GFU. Mojlighet
foreligger att kvarsta i flygtjanst
upp till 60 ars alder vid denna
skola.

Majlighet till  specialflygtianst
ges efter intresseanmalan och
lamplighetsprovning vid UTK.



Tabell 1

Tabell 2

Officer i higre befattningar vid staber och forband

Tynbefattningar och krav

Befattning MHS/AK MHS/HK
FS, Fst, Milostab/E1
Avdelningschef och hogre | Skall
Detaljchef Skall | Skall/Bor
Sektorflottiljstab
SC och hogre Skall
Sektionschef . Skall
Avdelningschef Skall Skall
Forband och skolor
SC och hogre Skall
Enhetschef (motsv) Skall®

Allman utbildning
Befattning Fackutb
MHS/AK | MHS/HK

Flygchef Skall | DC+CF-kurs'
Stfchef Skall | DC+CF-kurs'
Divisionschef Skall DC-kurs 1 + 2
Gruppchef GC-kurs
FSO Skall FSO-kurs, DC-kurs 1
TSO Skall TSO-kurs, DC-kurs 1
SUL-led GC-kurs, SUL-kurs
Flygadj/Divadj
Betalhavare Tp-fpl | Skall/Bor
Chef hkp-grp Skall/Bor

) C Friv, C Mab, C Pers
2) C Bg MHSIAK

Overgang fr&n FFSU-division
35/37 till malflygdivision, tung
och latt helikopter (hkp) samt
transport (tp) sker vid 38-40 &rs
alder. Flygtjianst upphor vid mai-
flygdivision och pa tung hkp vid
senast 50 och pa latt hkp samt tp
vid senast 55 &r.

MARKFORSVARSOFFICER. —
Tjanstgoringen genomfdrs hu-
vudsakligen som trupputbildare:
oberoendebefattningar kan bli

Efter genomford KHS/AK, SK
kan kommendering ske till radar-
jaktledarutbildning varefter be-
fattningar aven inom stridsied-
ningsorganisationen kan bestri-
das. (Tabell 5.)

TEKNISK OFFICER. — Den
grundlaggande  tjanstgoringen
genomfors framst vid stations-
kompani. Efter KHS/AK, SK och
HK kan befattningarna utokas till
att omfatta tjanst vid utbildnings-

') Stabstjénst vid centraliregionalisektoriljstab.

3 Tillika Hlygstyrkechef

forband och pa befattning med
flygtjanst vid FMV.

METEOROLOG. — Meteorolog
med grundidggande prognosut-
bildning (genomgangen GPK)
genomfor fortsatt prognoskurs
(FPK) ca 5 ar efter anstallning.
Detta kvalificerar for tjanstgoring
vid regional vadercentral
(RvadC). Resterande del av den
obligatoriska vidareutbildningen
for meteorolog pa aktiv stat ge-

nomiors efter ytterligare ca 3-5
&r. Denna utbildning i stabstjanst
och forsvarskunskap (SFK 1 och
2) ar kvalificerade for hogre be-
fattningar (t ex vaktchef i RVadC
eller chef for lokal vaderenhet).
Meteorolog som onskar och ar
lamplig att kvalificera sig for
tjanst som forste stabsmeteoro-
log. kan kommenderas att ge-
nomga kompletterande hogsko-
leutbildning under sammanlagt
3-4 terminer (HK met). Meteoro-

nersonalpolitiska program

aktuella efter 40-50 ars alder.
(Tabell 3.)

Karridren inom markforsvars-
facket bor principiellt vara plu-
tonschet -  utbildningsledare
AMU - C U-komp — C U/S-bat.
De hogre befattningarna kraver
som regel dven erfarenhet fran
tjanstgoring p4 oberoende- eller
specialbefattningar.

SAMBANDSOFFICER. — Efter
genomford MHS/AK genomfors
sambandsutbildning under ca 8
man. Efter att ha genomgatt den-
na utbildning sker placering nor-
malt som chef for sambandsav-
delning vid fiottiljstab, som chef
for sektorsambandsdetalj eller
som chef for sambandsdetalj vid
strilpataljon. (Tabell 4.)

STRILOFFICER. — Tjanstgoring
genomfors de forsta aren framsti
lufibevakningsorganisationen. —

kompani, bastropp och basav-
delning. (Tabell 6.)

FLYGINGENJOR. - flygingen-
jor anstalls pa utbildningstjanst
for tjanstgoring vid FV eller FMV.
Vid flottilj placeras flygingenjor
p4 systemavdelning flyg och
stril/samband samt vid £5, F14,
F18 och F20 som larare eller pla-
nerare. Vid FMV:F placeras flyg-
ingenjor som handlaggare eller
detaljchef.

Viaxling mellan befattning vid
forband, skolor och i central for-
valtning efterstravas. Hogre be-
fattning finns inom central for-
valtning, vid regional stab, skola
elier forband. Flygingenjor i flyg-
tjanst ges flygutbildning t o m
GFSU. Darefter bedrivs kontroll-
tjanst (SFT 2), vilket forutsatter
flygtjanst i princip enligt BFSU
normer. Flygingenjor i flygtjanst
placeras vid tekniska enheten vid

Tabell 3
Typbefattningar och krav
Befatining KHS/ | KHS/ | KHS/ | MHS/ | MHS/
SK |AK |HK | AK HK
Baschef’' Skall
C U/S-bat’ Skall
C U/S-komp' Skall
Huvudlarare BBS Skall
Larare BBS Skall
Utb-led AMU Skall
Utb-RU Skall
C narskyddsplut (utb)? Skall
Stt C narskyddsplut Skall
C vaktplut (utb) Skall
St C vplplutAMU skall®| Skail® |
C vaktplut AMU
Stf C vaktplut Skall®| Skall®
C Beredsk-plut
Vaktchef Skall
Raddningsledare Skall

') Kan rekryteras ur andra yrkesfack.

2) Jagarulh.
3) Allernativt.

29



log fullgor flygtjanst som vader-
spanare.

CIVILA. — | OB:s regi genomférs
f n en granskning av den civila
personalens mojligheter till vida-
reutveckling. Som en foljd harav
kan CFV inte konkret redovisa
t ex befattningar som kan bestri-
das, alternativt vilka krav som
stalls pa den anstallde. Avsikten
ar aft vid revideringen om ett ar
klarare behandla denna fraga.

| avsnittet beskrivs inom vilka
verksamhetsomraden civil per-
sonal tjanstgor. Vidare deklare-
ras CFV:s principiella stallning till
vidareutveckling for civil personal
enligt foljande: "Stravan ar att ge
harfér lampad och intresserad
personal vidareutbildning fér mer
kvalificerade arbetsuppgifier in-
om ramen for fredsorganisatio-
nens behov'.

LONER och FORMANER

Det har avsnittet utgor grunden
for den 16nepolitik som CFV och
myndigheter skall fora. En myn-
dighets handlingsfrhet Ibnemaés-
sigt ar begransad. Det ar darfor
desto viktigare aft kunna utnyttja
den lilla rorelsefrinet som finns.
Ett konsekvent handlande i en-
lighet med i avsnittet angiven
maélsattning torde underlatta ar-
betet med dessa fragor.

Malsattningen ar i korthet fol-
jande:

¥ Vid I6nesadttning skall arbets-
uppgifter och kvalifikationer ut-
gora grunden.

¥ Mojligheterna till differentierad
Ionesattning bor utnyttjas for att
premiera en tjansteman som
atagit sig mer kvalificerade upp-

Tabell 4

Typhefattningar och krav

Befattning KHS/AK/| KHS/HK | MHS/AK | MHS/HK Sb-ch-kurs
SK FV Hogre
Avdch central-/milostab Skali Skall Skall
Detch central stab Skall Skall Skall
Detch milostab Skall Bor Skall Skall
Stabsoff central-/milostab Skall Skall Skall
Larare Stab SbS/TSS Skall Skall
C Sbavd sektorfl] Skall Skall Skall
C Sbavd flj Skall Skall Skall
C Sesbdet Skall Bor Skall Skall
C Sesbdet (F10, F186) Skall Skall Bor
C Strilsbdet (F10, F16) Skall Bor Skall Bor
C MFC, VB, MFC Skallt
C Bassb det Skall
C Strilsb det (F4, F7. F13, F17) Skall
C Sbc Skall
Sbbef E1, sektor, bas, stril Skall
C Sbexp Skall 2
C FSS Skall' | Skall Skall
Kursavdch FSS Skall Skall Skall
Chef Stabsavd FSS Skall Bor Skall Skall
Huvudlarare niva 2 FSS Skali Skall Bor
Huvudlarare, larare, planerare Skall
niva 3 FSS

Larare niva 4 FSS Skall?

gifter. Den enskilde bor direkt

och konkret marka en hogre 18-

nesattning.

® Vid placening vid centralstab
och vissa skolor;

® Eftergenomgangen frivillig
och kompetensgivande ut-
bildning;

® | samband med omstatione-
nng;

® | samband med langre (2-3
ar) kommendering;

¥ Tjanstgoringstillagg faststélls i

Tabell 5
Typhetattningar och krav
. KHS/

Befatining AK. SK KHS/HK | MHS/AK | MHS/HK
Strilchef Skall
C strilstab F10, F16 Skall
C strilstab Skall Bor
C stn-/Ibev-/

ledningssektion Skall
Avdchef -"- Skall
C skolavd StnlS Skall
C Avd T/M, StrilS Skall
C rrgckomp, dvnings-

komp 860 Skall
Detch strilstab Skall
Rrvak/iled Skall
Crrjal Skall
Rrjal Skall
Lbevled Skall
Bijal Skall
Sektionsadjutant Skall
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) Dock MHS/HK fir kursavdchel special
2KHS/SK

stort p& samma satt som lénen.
¥ Tillampad lonegrad vid lang-
tidsvikanat bestams som vid till-
sattning av ordinarie befattnings-
havare.

PERSONALSERVICE

Om handlingsutrymmet pa l6ne-
sidan ar begransat, maste det
erkdannas att det ar annu mer
strypt vad galler att ekonomiskt
kunna stodja den anstallde inom

det sociala omradet. Det hindrar
dock inte att det finns utrymme
for myndighetsvisa initiativ. Det
har avsnittet har tillkommit med
syftet att vacka idéer och associa-
tioner som bdr kunna utvecklas.
Det ar upp ftill férbandschefen,
hans narmaste medarbetare och
kanske aven Du om det skall bli
nagot av en satsning pa detta
omrade. Avfarda darfor inte den
har frdgan "Hur skall jag hinna
detta ocksa, eftersom jaginte fatt

Tabell 6
Tynhefattningar och krav
: KHS/

Befattning AK. SK KHS/HK | MHS/HK | MHS/AK
Baschef ' Skall
C stnbat” Skall
C U/S-bat' Skall
C plan-/utbdet

basavd’ Skall
Stf C U/S-bat” Skall
C stnkomp Skall
Systemansvarig FTS Skall
Huvudlarare FTS Skall/Bor
Handlaggare

basavd Skall
Stf C stnkomp Skall
Pjutchef stnkomp Skall
C fplto/elto/mtrito Skall
C/stf/fte flygfaltplut Skall
Larare U-komp Skall
C Klargto/amto Skall
Stf C fplto/elto/mtrito Skall
Fte fpl/elto/mtrito Skall

") Kan rekryteras dven ur andra yrkesfack



extraresurser?”. Sdg Dig istaflet:
"Det kanske skulle vara Idnsamt
att satsa nagot dven pa perso-
nalservice for fast anstallda, sé
kanske jag far hit den personal
jag vill hat"

Sa har star det under rubriken:

"Myndigheten kun inom ramen
for personalvdrdsansvarer ge-
nom aktiva Gigérder bidra till
att personalen fir del av kom-
munal service.

Som ett led i sirdvan att mins-
ka problemen | samband med
flyininglomplacering kan myn-
dighet kontakta akiuell kommun
for att diskutera digdrder som
kan bidra till att l6sa den en-
skildes bostadsproblem. Exem-
pel pa sddana éaigdrder ar for-
ur i bostads-, villa- och tomni-
ko, barnomsorgsko samt mij-
ligher ati tillgodordkna kéiid
frén annan kommun och kvoter
art disponera av myndighet vid
nyprodukiion.

Myndigheien kan medverka
till aut formedla kontaki mellan
privata dagbarnvardare och ny-
inflyttad personal med behov av
barnomsorg.

En akiiv medverkan vid an-
skaffande av arbete till medfivt-
tande  familjemedlem genom
kontakter med arbetsformed-
ling, kommunala organ och nd-
ringsliv bér medfora att perso-
nalrérligheten underlinas.

Den moutagande myndighe-
ten har ansvaret for digarder i
samband med omplaceringar
och kommenderingar. Ndra
samverkan skall ske med saval
den enskilde som med avidm-
nande myndighet.

I sarskilt fall bor arbetsgiva-
ren se generost pd mojligheter-
na att genom olika atgarder un-
derlatta for den enskilde. Till
exempel kan infér omstatione-
ringar eller lingre kommende-
ringar ijdnstemannens mojlig-
heter att forbereda tjdnsigd-
ringen forbduras genom it
kommenderingar dit planeras
pé ett med hinsyn till den en-

skildes  énskemdl  lampligt
sar.”’
KOMMENTAR

Inledningsvis ndmnde jag att he-
la programmet inte skulle pre-
senteras. Det kan medfora, att
Du som last detta fatt en nagot
felaktig bild i férhallande till om
Du last hela programmet. GOR
DET! Om Du da saknar kapitien
om jamstalidhet och medbe-
stdmmande, bdr Du ldsa OB:s
personalpolitiska program. Det
OB dér sager ar fullt tilampligt for
FV och har darfor inte tagits med.
Detta eftersom CFV:s program
ar en komplettering till OB-pro-
grammet. |
P.G. Nordgren. ES/Persplun

Den firsta juni i ar dver-
gar vi fran vart nuvaran-
de befédlssystem lill den
nya befalsordningen,
NBO. Vi lamnar vira
gamla befdlskategorier,
vilket innebar att den
fast anstallda militara
personalen blir yrkesol-
ficerare.

TJANSTEGRADSBEFORDRAN
vid overgang till NBO

En av grundprincipernai NBO ar,
att alla yrkesofficerare skall ha
samma plattform att st& p4 infor
den fortsatta utbildningen och
karriaren. | NBO skall samtliga
ha genomgatt en fullstandig
varnplikisutbildning och en ge-
mensam officershogskola, OHS.

Ett omfattande arbete infor
6vergangen har varit att dversat-
ta vara nuvarande tjanstegrader
till NBO-systemet. Har lamnas
en kortfattad sammanstallining av
vad 6vergangen innebir i detta
avseende. Sammanstaliningen
gor tyvarr inte ansprak pa att
vara fullstandig; bl a av utrym-
messkal.

® ® Tjinstegrader i NBO. —
Efter varnpliktstjanstgéringen
och OHS. en sammanlagd tid pa
cirka tre ar, utnams yrkesoffice-
ren till fanrik. Vidarebefordran ar
sedan knuten till genomgangen
utbildning enl nedanstaende bild.

Befordran till oversteldjtnant
och hogre kommer liksom 1 dag
att vara avhangigt tiligangen pa
tjanster i aktuell nivd. Genom-
gangen MHS/HK medfér darfor
inte en automatisk befordran.
Daremot placeras "HK-majoren”
kompetensmassigt en niva hogre
an "AK-majoren’.

KHS/AK

OHS \

® ® Tjanstegradsbefordran
vid overgangen. — Overgangen
till NBO kommer att medfora byte
av tjanstegrad for manga. Hu-
vudprinciperna for detta ar fol-
jande:

Dagens regementsollicerare

Uverstelgjtnant + hogre Ingen andring
Major t o m kurs -71 Ingen éndring
Kapten, kurs 72-75 Major
Kapten, kurs 76-79 Ingen dndring
Lojtnant, kurs 80-82 Kapten

Dagens plutonsollicerare + vederfikar

For utnamning till major forut-
satts genomgangen godkand all-
man kurs vid MHS samt minst
atta ar som regementsofficer el-
ler, for karriarvaxlare som nu ar
regementsofficer, atta ar som
kompaniofficer och/eller rege-
mentsofficer.

Dagens kompaniollicerare
+ vederlikar

Kapten med sarskild
vidareutbifaning m m Major
Kapten t 0 m kurs 76 Ingen andring

Ldjtnant kurs 77-79 Kapten
Lojtnant kurs 80 Ingen andring
Fanrik kurs 1981-83 Lajtnant

For utnamning till major forut-
satts genomgdngen sarskild vi-
dareutbildning inkluderande all-
man kurs vid MHS samt minst
atta &r som kompaniofficer/ve-
derlike.

Faltftygare  (kompaniofficer)
foljer bestammelserna for kom-
paniofficer

Fanjunkare, f 1935 + dldre Lojtnant
Fanjunkare, f efter 1935 Ldjtnant

{krav pa kom-uth)
Sergeant Fanrik
Overfurir Fanrik

Utnamning till 1&jtnant for plu-
tonsofficerare/vederlikar  fodda
efter 1935 forutsatter genom-
gangen godkand komplette-
ringsutbildning (KKP). eller att
denna utbildning inte erbjudits
fore 1983-06-01. Mojlighet att
genomga KKP finns under hela
1983.

Plutonsofficer/vederlikar, fod-
da efter 1935, som pa egen be-
garan avslar fran KKP utnamns
till fanrik.

For att de sergeanter och
overfurirer som vid overgangen
till fanrikar senare skall utnam-
nas till 1djtnanter kravs genom-
gangen godkand KKP.

Faltflygare (plutonsofficer) fol-
jer bestammelserna for plutons-
officer.

Ingenjarspersonal, meleorologer
och likare. — For dessa personal-
kategorier aterstar ett antal fra-
gor som kan |6sas forst nar rege-
ringens beslut, foranlett av civil-
militarutredningen (CMU), fore-
ligger.

@ @ Har har endast en mycket
oversiktlig beskrivning av over-

gangsbestdmmelserna fore
tjanstegradsbefordran kunnat
lamnas.

En detaljerad beskrivning av
Odvergangen, dar dven vissa reg-
ler 16r de vidare utnamningarna
till hogre tjanstegrader samt
overgangsbestammelser om
tjanstestalining framgar, finns i
CFV:s skrivelse 1982-10-19, nr
307:62421. Denna finns pa Ditt
férband. Las den! |

Clues Thar, FS[Persplun
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General Bengt Nordenskiold
TILL MINNE

| dag ar i morgon historia. — Nar
det galier den nyligen bortgéng-
ne forre flygvapenchefen general
Bengt Nordenskidld och hans
aktiva tid som chef ar uttrycket
en sanning med modifikation.
Hans tid och hans gérning ar for-
utom historia alltjamt i hog grad
levande och utgor i ménga styc-
ken for oss i Flygvapnet dven en
ledstjarna for framtiden.

Inte bara hans namn utan
ocksd hans verk spanner darige-
nom over och sammanbinder fle-
ra yrkesverksamma generatio-
ner.

Trots att Bengt Nordenskiolds
chefstid, 1942-54, ligger forhal-
landevis 1angt tillbaka ar minnet
utav honom pé nagot satt tidlost.
Det ar darfor inte bara vi som nu
befinner oss i Fl'ygvapnets led-
ning och som i unga &r hade
Bengt Nordenskidld som dyna-
misk chef som upplever och kan-
ner hans inverkan dven pa nuet.
Det ar forunderligt hur ocksé den
unga generationen i Flygvapnet
upplever hans namn som levan-
de. Och s& tror jag att det med
ratta kommer att forbli.

Nar Bengt Nordenskidld vid
over 90 &rs alder hade ett samtal
med mig i anledning av mitt till-
trade som flygvapenchef. kande
jag det som en formén att fa upp-
leva det personliga stodet fran
den gamle generalen. Hans
stamma var nagot sprodare an
férr men i grunden oférandrad

och lika respeklingivande. Men
det har aldng varit tonfallet som
ingivit respekt; det var innehallet,
arligheten, rattframheten i det
han sa som gjorde det. Att han
under sin krafis dagar dessutom
fick manga utav oss att darra i
knavecken, nar han bringade 0ss
till nyttig sjatvprovning, ar endast
att konstatera som négot positivt
nar vi ser det i ett langre tids-
perspekliv.

Bengt Nordenskiold var en
chef som visste vad han talade
om. Han varingen skrivbordsge-
neral, som styrde utan praktisk
foranknng. Trots att han fick sin
flygutbildning sent skaffade han
sig praklisk erfarenhet genom att
allt som oftast sjalv defta i flygov-
ningarna. Han var éppen for vara
synpunkter, dven om han ibland
kunde verka provocerande. Men
han lat oss ocksa snabbt forsta
nar vi var ute i ogjort vader. Tidigt
insadg Bengt Nordenskiold tekni-
kens mojligheter och betydelse
for vara flygstridskrafier. Kravet
pd kvalitet blev oeftergivligt, ef-
tersom han insdg den bistra
verkligheten i var omvarld. |
sjalva verket var dven detta yt-
terst ett uttryck for omsorg om
manniskan i vart samhaite och i
vart forsvar. Att ha ett forsvar u-
tan materiell kvalitet var for ho-
nom ett cyniskt betraktelsesatt.

Men Bengt Nordenskidld insag
klart, att ingen materiel och inga
de mest sofistikerade anlagg-
ningar fungerar om inte manni-
skor med ratt utbildning, skicklig-
het och djarvhet ar satta att skota
dem. Méanniskan stod med andra
ord anda i centrum.

Jag minns ett tilifalle, da en
forare under en luftstridsdvning
forlorat mot en kamrat, som flog
ett flygplan med battre prestan-
da. Bengt Nordenskiold godkan-
de inte forklaringen helt enkelt
darfor att hans maxim var att
persontig skicklighet, taktisk ma-
novrenng samt framatanda kun-
de till del kompensera for under-
lagsenhet i materiell prestanda.

Sadan var han, kravande
mycket av sig sjalv. men ockséa
mycket av andra. En man med
formaga att entusiasmera, ana-
lyseraoch aven kritisera. En man
som stallde mélet hogt och offra-
de all sin kraft for att nd det. Jag
tror att f& haft sddan anledning
som han att kdanna tillfredsstaliel-
se med resultatet.

Flygvapnet och Sveriges for-

Ovan: 149 pd Fr2.

T h: 1976 pd Malmslan. tilsam-
mans med sin gamie van och
flygiérare Ferdinand Cornelius

svar har mycket att tacka Bengt
Nordenskiold for. Vi bevarar
hans minne béast genom att
hangivet verka for eft effektivt
flygvapen i ett effektivt forsvar.
Per aspera ad astra! L |
Generallijinune Sven-Olof Olson

Nodan: 1976 p4 F5.
Samsprak med HMK.

o
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32

Foto: Jahn Charlgvilie




Folo:Jan Collsitd

Flygvapnet behdver stiandigt ny perso-
nal. Manniskor 3ldras och pensioneras.
Nya kuggar masle Irdda lill. All rekryte-
ra nya FV-enlusiaster kriver bra/ratt
marknads!oring. Malgrupperna 1or FV:s
iniresse dr dock ndngskiftande. Hur en-
tusiasimera dagens ungdom? Hur t ex
hitla leknikiniresserad ungdom som kan
bii mediemmar i FV:s yrkeslag. All vilja
ndgot av FV:s markyrken. Etl salt ar att
aktivi soka upp sddan ungdom. Dar den
ar, pd dess hemmaplan. P& och runt

Landet runt

il for och om ungdom

molorsportens laviingshanor. All 14la
den 13 se och njula av dukliga idroltsuld-
vare i adel tivlan. Och alt idgonfaliande
tala om vad de representerar. Al kdpa
reklamplatser pd vinnarnas (helst) lav-
lingsfordon m m. At vdcka iniressel lir
FV pé ett far ungdomen rikligt satl. Dar-
lor ses numer i olika ldviingssamman-
hang namnkunniga molorfgrare susa
runt med FV-reklam. ElNl initialiv som
slagit mycket val ul. Som visal sig
myckel bétire dn bara breviddesinfo. —

Rekryteringspatrulien

L3t oss dartr 13 presenlera ell urval av
FV:s rekryteringspatrull modell -83. Fr
v: Peter Lindén/Superbike + 500 cc, An-
ders HasselsirGm/dragracing, Netlan
Lindgren/Formel 3, Peler Sjasirom +
Kjell Gussén/sidvagnscross, Harry Joki

(+ kartldsare | v)/Rally, Maria Rbinn-
gren + Lena Sandslrom/sidvagnsracing.
Nedan | mitten ses Flygsiabens Ulf
Bjgrkmanir-pairullens pro molor. Och
dvers! i millen pd viggensiegen uppvis-
ningsllyglararen Christer Hjort.

IACE i Sverige

IACE (International Air Cadets
Exchange) ar ett internationellt
utbyte av flygungdomar fran 18
lander. Det ar cirka 500 ungdo-
mar varje ar som under tva vec-
kor pa det har sattet far besbka
ett annat land och bl a se hur det
landets flygvapen fungerar. Det-
ta utbyte har pagatt sedan 1952.
Lottorna har deltagit i ca sju ar.
Alla deltagare stralar samman i
Tyskland pd den amerikanska
flygbasen Rein-Main  utanfdr
Frankfud am Main, for att dar-
ifrAn delas upp pé resp besoks-
land.

Vi tre ledare for fjolarsresan
(kn Hakan Robertsson, F17, kn
Stig Rydell, F14 och cm/t] Gunil-
la Wastelius-Nilsson, F6) motie
vara utlandska gaster nere i

Tyskland och flog till F5/Ljung-
byhed, dar vi borjade var rundre-
sai Sverige.

Vi flog TP 84 Hercules. Vara
gdster var fran Frankrke, Hol-
land, England. Canada och USA.
En manlig och en kvinnlig ledare
fran USA och en manlig fran
England. Med pa resan var aven
en juniorvard (Hakan Karlsvard)
och tre flygflickor.
® Sverige bjod under helaresan
pa det mest fantastiska sommar-
vader man kan tdnka sig. Resan
var upplagd sd, att man besOkte
bade sevardheter och militara
anlaggningar. Vi visade vara
gaster mycket flyg vilket var
mycket uppskatiat, eftersom de i
sina hemlander inte kommer i sa
nara kontakt med flygplan. Deras
organisationer har namligen inte
lika nara knytning till sina flygva-
pen som vi har i Sverige.

Vi reste ungefar som tidigare

&r, varfor jag inte gar in i detalj i
resprogrammet. Jag namner ba-
ra vilka stallen vi besokte: F5/
Ljungbyhed — Visby — F13/Norr-
koping — F7/Satenas — F4/Fros-
on — Slorlien — Stockholm — ater
Frankfurl. Mellan orterna flog vi
omvaxlande TP 84 Hercules, TP
79/DC-3 och Cessna 404.

Har nagrahandelser som etsat
sigin i minnet:
® Den patagliga lycka da samtii-
ga kadetter och ledare fick klattra
i och ur flygplan (SK 61, SK 60,
35 Draken och 37 Viggen) och
fotografera ndstan som man vil-
le. Dessutom fick de pa F5 en
timmes flygning var med SK 61
eller SK 60. D& var lyckan obe-
skrivlig!
@ Den stolthet som lyste ur an-
siktet pd Kenneth Soderland
{den manlige amenkanske leda-
ren) ndr han skulte flyga SK 60.
Han hade tagit pa sig sin gamia

flygoverall som han anvantunder
andra varldsknget. Han hade
6 000 flygtimmar “i den” fran kri-
get. da han flog DC-3 i Indokina.

@® Vi gjorde en dagsvandring fran
Storlien till Skurdalsporten i Nor-
ge och tillbaka. En tur p4 ca 15
km. Strdlande vader. Nastan for
varmt for att fjalivandra. Den tan-
tastiska vackra fjallvarld som
Oppnade sig for oss och vara
gaster var obesknvlig. Flera av
dem sa helt spontant, att det var
det vackraste de seft.

@ Ansiktsuttrycken och utropen
da vi bjéd pd mygginvasion och
“stinky  fish",  surstromming.
"Stinky fish" var det mest fa-
sansfulla de upplevt.

® Térarna i dbgonen da vi skulle
skillas. Deras uppriktiga tack-
samhet och gladje over att fatt
vara med om denna resa var
overvaldigande. [ ]

Gunilla Wastelius Nilsson . Karlsiad
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ABC-skyddsulrustning for flyglorare
&r under framtagning for FV. Drakt-
groven gors av FMV-Prov ach FOA.
Ovan ses en briltisk drakt (kolli-
berdrakt under llygoverallen, gum-
mihuva under hjadlmen, gummi-/
plastunderhandskar + ABC-hjalm).

Historiskt vid F18

Den 17 december forrattade CFV en
ur flera synpunkter (framior afit tvé)
historisk examen vid F18/Tullinge:

@ Bland de 23 nyutnamnda fanrikar-
na i FV:s reserv fanns namligen fyra
flickor (bilden nedan), FV:s fGrsta
kvinnliga reservare. Flickorna kom-
mer liksom sina manliga kurskamra-
ter atft syssla med optisk luftbevak-
ning (tre) och PS 860 (en).

@ Nir denna sista reservofficerskurs
for “strilare™ enl GBO avslutades, av-
slutades ocksd KAS/M:s traditionella
utbildningsansvar for stril-personal.
KAS/M skall avvecklas. Formellt sker

nedlaggningen forst 83-12-21. Under
innevarande &r hinner skolan att ge-
nomtdra sju kompletteringskurser for
plutonsofficerare, KKP.
Examenprogrammet, som pé et
trevligt saft hade vavts in i F18:s ars-
avslutning, avslutades med lunch pd
Parkmassen. Massen var till brist-
ningsgransen fylld av allehanda gés-
ter. Bland dessa syntes bl a KAS/M:s
"toresprdkare och fader” Overste
Tryggve Siolin. KAS/M uppstod nam-
ligen 1966 pa F2, vars chef da hette —
just det — Tryggve Sjslin. u
Jan Orntersirom

FK Anne Niisson, Siv Samuelsson, Alexandra Karisdn + Tina Wi

FVRF:s riksforbundsstamma

23 januari hade FVREF sin rikstor-
bundsstamma i Taby. Stamman
besoktes av bl a chefen tor Flyg-
vapnet. generalldjtnant Sven-
Olof Olson. CFV holl ett mycket
uppskattat foredrag om FV:sroll i
dagens forsvar och om betydel-
sen av frviliga insatser i FV:s
tianst.

Till ordtérande i riksférbundet
omvaldes direktor Olle Karleby,

Stockholm och till ordférande i
rikstorbundsstyreisen dverste 1.
Sven Kamsén, Kristianstad.
FVRF:s fortjanstmedaljer ut-
delades till ndgra sarskilt fortjan-
tapersoner. Bl afick Olle Karieby
ta emot FVRF:s fortjanstmedalj i
guld efter 21 &rs ordférandeskap
i riksforbundet. [ ]

Isa

Nijemegenmarschen

Nijemegenmarschen genomfdrs
i &r 19-22 juli. C F18 ar sam-
manhdllande for FV-personals
deltagande. Det géaller b&de {or
fast anstdlida och tor medlem-
mar i FVRF och for FV-lot-
tor. |
Isa, FS{Friv

Flygutstaliningen i PARIS/
Le Bourget dger i dr rum
den25 maftom5 juni.

Milstolpe passerad

Den 27 januari passerade Flyg-
vapenféreningarnas Riksfor-
bund, FVRF, en milstolpe i sin
historia. Medlemsantalet nadde
d& upp till 10 000. 10 000:e med-
lem blev 28-&nge Hans-Petter
Eriksson Kalmar. Kalmarsunds
FV-forening rekryterade. [ ]
Kjell Helmersson

Reservofficerskurs 1984

| proposition om ny befalsordning
(NBO) for det militara forsvaret
(77/78:24) framhdll  departe-
mentschefen, att starka skal ta-
lade for att sarskilt lampade re-
servofficerare utnyttjas pa batal-
jonchefsniva i storre omfatining
an som skett hittills.

Av reservbefdlskungdrelsen (§
28) framgér, att tor befordran till
major fordras godkand hogre
kurs t0r reservofficerare.

OB har i TFG 820051 medde-

lat bestdmmelser for kursen
(MHS ROK), som skall omfatta
tre veckors teoretisk undervis-
ning vid MHS och tre veckors be-
fattningsinriktad utbildning, som
anknyter till bataljonschefskur-
serna (motsv) for yrkesofficerare.
Befordran till major medfor en yt-
terligare tjanstgéringsperiod (den
tredje) om 55 dagar; melian 47-
55 &r. Om tillrackligt antal elever
finns, avses den forsta kursen
vid MHS ordnas i maj-juni 1984.

F4 har et myckel gott samarbele med
regionmusiken | Uslersund. S3 bra att
dessa allsidigl musikallska spelemdn
mer &n garna ikidder slg FV:s munde-
rng. | de mas! skilda ssmmanhang.
Man kan undra vad "'Pelersson-Arger’
skuile ha lIycki. Men regionpubliken
Iyssnar gillands.

Flyglarm gar hem

Viaslgota-Dalis lygvapenforening har |
samarbele med friviiligavdeiningen F7
organiseral  en  lrivilligorkesler”’.
Sfaivkiart heter bidsorkestemn "Flyglar-
met’. Drkestern ar knulen Uil F7 genom
Vastgota-Dals FVI med sdle | Lidkdping.
Medlemmarna ar bl a ur Lidkdpings
stadsmuslkkdr och Frélsningsarméns
hommusikkdr.

Fala: Ciaes Jarnskidld
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Ovan: Segraren i lalttdvian klass GU,
vpl MIKAEL ANDERSSON (F7) vid motta-
gandel av 1:a-priset ur C F21:s hand.
Mikael var lolalt overidgsen. Eller vad
sags om lidsmarginalen pd ca 2 tim till
2:an! Men tyvérr var inte dellagarania-
let ndgot att skryta med. En uppryckning
pé den punkten dr av niden.

Landet runt

FV-madsterskapen i vinteridrott

| slutet av mars arrangerade F21 i Lule&s fagra vinteromgivningar

FVMifdittavian, 15 km individuellt och skidskyttestafett. Allt p& skidor.
Arrangemangen loyordades. S& aven sparen och vadret. Samt kam-

painsatserna. Men man fragar sig: Varfor var det dubbelt s& mé&nga

"&ldringar" som ungdomar (H21)? Framtida segrar gar visserligen i
fadrens spar, men knappast med fadren ensamma i sparen. Var &r ni

alla adla ynglingar fran frejdad FV-stam? Skidakning “pa platten” ar

lika halsosamt som kul. Kondition beframiar vélstand. Tank pa det.

Ovan: F21:s segrande skidskyttestalet!-
lag (3x8 km) var hela 15 min lire tvian
F13Miiag 1 och ytterligare ett par minu-
ler Iore bronspojkarna F16/lag 1. - Fr v
ses: Ff Nore Weslin, kn Kjell Lintzén +
mel Tomas Berglund. | F4:s KFQ-Irdnva-
ro vann de var sin strickseger dess-
utom.

Varnpliktiga FV-officerare

De varnpliktiga som gor frivillig
befélsutbildning inom FVRF
(Fiygvapenféreningarnas  Riks-
forbund) har nu hunnit fram till
fanriksnivadn. Den forsta kursen
om elva luftbevakare har gétt
BOK (Begransad Officerskurs)
tilsammans med ROK (Reserv-
officerskursen} vid F20 f6rra
sommaren. De kommer nu att
gora ett befattningsskede om tva
veckor p& Kopingsviks kursgard
(Oland) denna sommar. Darefter
aterstdr en KFO innan de kan
forordnas till VO/Fk.

Foljande krigsbefattningar ar
nu "oppna" for VO/Fk i nivd 6:
Instruktionsbefal, KC-gruppchef,
vaktplutonchef, transportpluton-
chef + stf, stabspiutonchef samt
sambandsbefal.

Arets BOK genomfors 3 juli till
21 augusti (sju veckor) vid
FOHS/F14. n

Curt [sraelsson, £5/Friv

FVRF:are PA F20

Fr&n och med utbildningsaret 82/
83 har alla frivilliga i FV fatt moj-
lighet att genomféra utbildning till
fanriks grad.

Premiarguppen bestod av elva
varnpliktiga fanjunkare frdn hela
landet, som genomgick forsta
skedet vid F20. Detta motsvarar
ROK 1 och samkoérdes med bii-
vande reservofficerare och me-
tereologer inom FV.

Utbildningen blev en positiv
upplevelse for oss FVRF:are.
Bra kursupplaggning, goda moj-
ligheter tilt sjalvstudier p& fritid,
kunniga och intresserade larare
samt en perfekt skolledning. Det-
ta, plus den fina andan bland
elever och larare, bidrog till att
det var en "elva” entusiastiska
FVRF:are, som lamnade F20 ef-
ter sex veckor.

En sak var vi Gverens om nar
vi lamnade F20, FV:s frivilligut-
bildning bor i hogre grad utnyttja

Sommarens frivilligutbildning

Du har val anmalt Dig till somma-
rens frvilligutbildning? Ansdkan
skulle varainne fore den 15 april.

For lottor anordnas centrala
kurser pd Bunge, F4, F6, F7 deti
Molindal, F13 och F14. Varnplik-
tigai FVRF kan valja mellan Ty-

leback (Halmstad), Kallviken
(Stromstad)  och  Kopingsvik
(Oland).

@ Enligt beslut av CFV kommer
de lottor som under aret for ut-

de egna skolforbanden, speciellt
vid hégre utbildning.
En ny milstolpe ar passerad
i FVRF:s snabba utveckiing. W
Tore Bertilsson

bildningens pabdrjande fyller 18
&r att ha féretrade fore dem som
fyller 17 a&r vid antagning till
grundkurs.

Alla grundkursefever skall ge-
nomga 15 tim Aliman forsvarsut-
bildning (AFU) fore inryckning till
central utbildning. Ovrig erfor-
derlig AFU integreras med Be-
fattnings- och Forbandsutbild-
ningen (BeFo). Kurspremie utbe-
talas efter helt genomford kurs —
AFU + BeFo.

Sjukvéardsutbildningen har from
1983 flyttats fran Bunge till F4/
Froson, dit FV:s 6vriga sjukvards-
utbildning ar férlagd.

Sambandsutbildningen for lot-
tor ar 1983 foriagt till MKV/KA 4 i
Goteborg p g a ombyggnadsar-
beten vid F14 i Halimstad. n

tsu + Red

Foto: Ivar Blixt

Fiygvapnets HUVUDFLYGDAG
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1 nr4/82 inleddes redogirelsen om fjolarets luftkrig dver
och kring Falklandsoarna mellan Storbritannien och Ar-
gentina. Har fortsdtter och avslutas denna med en be-
skrivning av flygburen luftbevakning, luftvarnsrobolar,

marterielimprovisationer,

bombfarelag,

lufttankning,

helikapterinsatser, specialfrband samt nagra samlade
erfarenheter av detta Jiraldrade luftkrig i modern tapp-

ning.

Flygburen juftbevakning. — Se-
dan hangarfartyget "Ark Royal"
skrotades tor ndgra &r sedan har
brittiska flottan saknat flygburen
luftbevakning. — Denna brist an-
ses av bnttiska bedomare vara
det allvarligaste handikappet un-
der Falkland-kriget. Den med-
forde, att man tvingades gruppe-
ra fregatter och jagare i en ring
runt hangarfartygen som flytande
radarstationer. En sadan var bl a
jagaren "Sheffield”, som sanktes
av en Exocet-robot. Genom att
man tvingades spnda ut dessa
fartyg, reducerades ocksd nar-
skyddet for huvudstyrkan, bade
vad galler luftvarn och ubatsjakt.

Som en direkt f6ljd av dessa
erfarenheter har britterna nu mo-
difierat ett par Sea King-helikopt-
rar till flygande luftspanings-ra-

Folo: Owe Bjimelund

Del 2

FALKLAND-

KRIGET

Av dversteldjtnant INGEMAR STRANDBERG

Antalet avfyrade robotar ar
okant, varfor traftsannolikheten
inte kan berakans. Undantaget
ar "Stinger”, som avfyrades i fyra
exemplar. En av dessa kan ha
haft verkan, men just denna ned-
skjutning kan ocksd ha skett med
en annan robottyp. En Stinger lar
ha traffat och forstort en egen
kokvagn. — Samtliga 6vriga ro-
bottyper har krediterats med
nedskjutningar.

Bntterna erovrade ett 100-tal
SA-7 "Grail”-robotar vid den ar-
gentinska kapitulationen. Man

samband med Falkland-kriget
tycks dock ndgot ha hant som
gjorde att alla dorrar 6ppnades
och alit tycktes vara mojligt —
aven om det maste ske till sjoss
under miserabla vaderforhdllan-
den eller i stidsterrangen.
Harrier modifierades t ex aft
bara Sidewinder AIM-9L, rems-
och fackelfallare, radarvarnare
och raketkapslar. RAF Harrer
GR3 "mariniserades” for att kun-
na fungera fran fartyg. Totalt
gjordes pa varje GR3 (= 14 flyg-
plan) 30 modifieringar inom lop-

tankning, forsdgs med sjomals-
roboten Harpoon och péa fore-
kommen aniedning — man hade
moétt en argentinsk Boeing 707 i
luften — ocks& med Sidewinder
AIM-9L.

Hercules och VC-10 modi-
fierades for lufttankning och {or-
sags med extratankar.
® D3 det visade sig att Seawolf
efter avfyrningen dels utvecklade
rok, dels angav eft si skampt
sken fran sift spérljus att den
optiska malféljningen omaojlig-
gjordes, gjorde tekniker pa plat-
sen en modifiering av datorns
mjukvara. Robotens bana sid-
stalldes till strax innan maitraff.

D& flera mal anflog mot Sea-
wolf tog robotens dator ut en
medeltraffpunkt, varpa roboten
gick mitt emellan malen. Aven

darstationer mot l&gflygande  bedomer att dessa levererats av  pet av tio dygn. detta fel i mjukvaran korrigera-
mal. Libyen eller Peru under krigets Vulcan modifierades for luft-  des pa platsen.

Ménga olika typer av luft-  gang. (Tabeil A) tankning samt t6r att bara 21 st Fartygens rorluftvarn var
viarnsrobotar. — Under Falk- 500 kg konventionella bomber  svagt. For att hoja eidpotentialen
land-kriget insattes for forsta @® ® Mingder avimprovisatio- och Martel ECM-robot. Vissa fastes provisoriska lavetter for

gangen ett flertal brittisk- och
fransktillverkade luftvarnsrobotar
i stnd.

ner och modifieringar. — Bnittisk
byrakrati har namn om sig att
knappast rubbas av nagonting. |

Vulcan byggdes om Hill tank-
ningsflygplan.
Nimrod modifierades for luft-

truppens automatvapen langs
relingarna pé fartygen. Den eldri-
da som skapades p4 detta satt
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Foto via MoDI/GB-Press Association

lands-garna.

-

T h: Exempel pd lransportliygning
Irdn Ggruppen Ascenslon till Falk-
Som tankningsllyg-
plan utnylljades en KC-130 'Hercu-
les’ + tre Viclor K2.

T v: Britterna saknade llygburen luftbevakning under
Falkiand-krisen. First senare under 1982 lick man
Iram ett par Sea King-hkp modifierade med Thorn-EMI
Searchwater vervakningsradar pd hogersidorna. Och
inte Igrrdn | &r 1ar nya Nimrod AEW Mk.3 kunna bil

operativ.

Tankningstilifalle

ASCENSION
C-130

Aktuella robottyper:

Brittiska

Robottyp Réckvldd Ledning

Sea Dart ca 50 km Semiaktiv radar
| Seacat ca S5km Kommandostyrning + optik
| Seawoll ca Skm Semiaktiv radar + optik

Rapier ca 7km Semiaktiv radar + optik

Blowpipe ca 3km IR

Stinger ca 5km IR

Argentinska

Robottyp Rickvidd Ledning

Roland ca 6 km IR + optik/radar

Tigercat ca’5km Kommandostyrning + optik

Blowpipe ca 3 km Kommandostyrning + optik

SA-7 "Grail" ca3km | IR

Britterna insatte ocksa sjomélsrobotar. Salunda ska-

dades den argentinska ubdten "Santa Fé” sa allvarligt
utanfér Sydgeorgien vid eft anlall med AS-12-robotar

frdn bnttiska helikoptrar, att den maste séttas pa grund
och senare dverges. Vidare sdnkte brittiska Lynx-heli-
koptrar en argentinsk patrullbdt och skadade en an-
nan med den nya sjomdisroboten Sea Skua. Denna
robottyp hade llugits ner till konfliktomrddet f6r "tillam-
pade f6rs6k”, trots att den dnnu inte var godkédnd av

Royal Navy.

Tabell A

synes ha haft effekt — dels mot
anflygande flygplan, dels pa
manskapets moral.

® ® Bombforetag 6 000 km tur
och retur. — Tv3 Vulcan byggdes
om for att ta konventionella va-

pen. Avsikten var att dels sl& mot
flygplatsen i Port Stanley, dels
gora klart f6r Argentina att det
fanns ett potentiellt hot om anfall
direkt mot det argentinska fast-
landet. Av RAF:s 4fta Vulcan-di-
visioner hade tre lagts ned fore

Bild 1

krigsutbrottet. Muséer hade for-
fragat sig om mojligheten att f&
exemplar.

Till och med Argentina lar ha
forhort sig om mojligheten att fa
kopa en komplett division for
operativt bruk. Nu kom Vulcan
emellertid pidtsligt till hedersigen
for britterna.

Totalt gjordes fem Vulcan-fo-
retag mot Port Stanley med om-
givningar — fyra mot flygplatsen
och eft mot den Westinghouse-
radar, som svarade for luftvar-
nets forvarning. Troligen anvéan-
de britterna sig av en signalso-
kande Shrike-robot, som traffade
radarantennen. Den Vulcan som
genomforde detta foretag skada-
de f 6 lufttankningsproben pa
&tervdgen och tvingades landa i
Brasilien. — Flygtiden per Vulcan-
foretag var 15 1/2 tim

® Lufttankningarna fortjanar en
sarskild kommentar. For att en
Vulcan skulle kunna gora trippen
Ascension—-Falkland och ater,

Sjomaisroboten Sea Skua avly

tolv

atgick
Vissa av dessa erfordrades for
att tanka varandra for att kunna

Victor-tankflyplan.

nd den mest avlagsna tank-
ningspunkten, 320 km fran Falk-
lands-6arna. Med Victor gjordes
635 tankningar, varav endast nio
missade. 3 868 flygtimmar for-
brukades = fyra ganger flygtids-
uttaget for 1981.

For transportflygningar il
stndsomradet utnyttjades framst
C-130 Hercules. For ett sadant
foretag erfordrades fem Victor for
tankning. Langsta foretaget for
Hercules omfattade 28 tim i luf-
ten. Britterna flog over 5 800
passagerare och over 6 700 ton
last till Ascension. Man flog "air-
drops™ till amfibiestyrkan och
man gjorde "pick-ups” fran den.
Totalt flog Hercules 17 000 tim
under kriget. (Bild 1.)

Nimrod genomforde langa
havsdvervakningsforetag i ope-
rationsomradet, naturligtvis med
lufttankning frdn Victor. Maximal
foretagslangd var har 19 tim.

ras Irdn en brittisk Lynx-hkp.
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@ Argentinas transportflyg ut-
nyttjades anda in i det sista for
transporter till och fran Falk-
lands-6arna.

9 729 man och 5 442 ton ma-
teriel transporterades tifl Falk-
lands-6arma — 264 sarade eva-
kuerades darifran. 2 356 flygtim-
mar forbrukades. — Den sista
flygningen genomfordes fran
Port Stanleys flygfalt 13 juni med
100 sarade ombord, med forste
och andre foraren sdrade och
med punkterade dack. Flygfaltet
l&g ‘under beskjutning fr&n den
brittiska flottan. Strax darefter
kapitulerade de argentinska
stndskraftena pa Falklands-Oar-
na.

Totalt flog argentinskt trans-
portflyg 7 719 flygtimmar, 49 165
passagerare och 9 798 ton last
for krigsmaktens rakning under
konfliktperioden (2 april — 28 ju-
ni).

® @ Helikoptrar — krigets ar-
betshastar. — Den brittiska amfi-
biestyrkan medforde ett stort an-
tal helikoptrar. Dessa utnyttjades
for en mangd ofika uppgifter, i
alla vader och i skiftande strids-
miljder. Man flyttade trupp och

Ovan: Briltisk tuft-/sjoméisrobol typ
"’Sea Dart"” under avlyring.

T h: Briltiskt krigsbyte, elt argen-
tinskt  nadrundersiéds-/lattattackipl
lyp Pucara. (Huven skadad).

Nedan: Aldriga brittiska bombiph
typ "Vulcan” uitérde bt a bomb-
ningar av Port Stanfey-flygléltet.

materiel under gang melian far-
tygen, fiskade upp “air dorps” ur
havet, bekampade fartyg med
robotar, storde aktivt insatta Ex-
ocet-robotar, jagade ubatar, ut-
forde flygraddning, spanade,
omgrupperade artilleri och ge-
nomtérde vertikala omfattningar i
motstandarens rygg. Man utgjor-
de dessutom transportmedel for
SAS (Special Air Service) och
SBS (Special Boat Service) vid
sabotage- och spaningsforetag
bidde pa Falklands-6arna och
Sydgeorgien.

Manga utomordentligt skickli-
ga och modiga foretag utfordes —
liksom dumdristiga. T ex nar man
med en fran argentinarna erov-
rad Chinook-helikopter gjorde en
vertikal omfatining med en last
av 81 utrustade soldater ombord
i stallet for de 44, som var max-
imalt tillatet.

Flygtidsuttaget blev helt natur-
ligt mycket hogt. T ex flog 820:e
divisionen med Sea King-heli-
koptrar 1 560 tim 1 maj = tva
helikoptrar standigt i luften mot-
svarande tid. Navy:s helikopter-
piloter fick under kriget en me-
delflygtid av 270 tim. Detta mot-
svarar ett normalt arsuttag.

Tabell B

ARGENTINA (Brittiska uppgifter)

Flygplantyp Antal' | Orsak® (Om den kan laststaltas)

Skyhawk 45 Sea Harrier 5, Sea Dart 4, Seawolf 4, Seacat 4, Blowpipe !
Mirage/Dagger 27 Sea Harrier 12, Seawolf 1, Seacat 4, Blowpipe 2
Pucard 21 Sea Harrier 1, Blowpipe 6

Aermacchi 3 Sea Dart 1,

Mentor 4

Canberra 3 Sea Harrier 1, Sea Dart 1

Skyvan 2

Hercules 1 Sea Harrier 1

Lear Jet 1 Sea Dart 1

Puma 6 Sea Dart 1

Huey 2

Chinook 2

forstordes p& marken).

skjutning.

1) Den brittiska vitboken anger att totalt 117 argentinska
flygplan/helikoptrar forstrdes (inkl osékra fall och de som

2) Galler nedskjutningar av flygplan i luften. Hartifl kommer
Rapier med 14 nedskjutningar och Stinger med ev en ned-

® ® SAS och SBS - dodligt
hot mot personal och materiel.
— Under Falklands-kriget utnytt-
jades i stor skala de specialutbil-
dade SAS- och SBS-forbanden,

vilka i ndgon man motsvaras av
vdrafallskarms- och kustjagare —
med den skillnaden, att dessa
forband &r stamanstédllda och
aven kan utnyttjas vid t ex be-

Foto: Ove Bjérnelund

38 T h: Brittisk hkp typ “Sea King” undersitter besétiningen pa del allvar-

ligt tréffade landstigningsfartygel HMS "Sir Galahad”.

Camberra B Mk62 ur Fuerza

Aerea Argentina.




Tabell C

STORBRITANNIEN (Brittiska uppgifter)

Flygplantyp Antal Orsak (0m den kan lasistillas)
Sea Harrier 2 Lv- eller finkalibrig eld

(1 med Blowpipe)
Hamer GR3 3 Lv- eller finkalibrig eld
Sea Harrier 2 Kolliderat i luften
Sea Harrier 1 Halkat av dacket
Sea Harrier 1 Gatti havet direkt efter start
Harrier GR3 1 Landningshaveri, T-bas
Chinook 3 Med Atlantic Conveyor”
Gazell 3
Wessex 3 1
Wessex 5 8 6 med "Atiantic Conveyor”
Sea King Mk4 3
Sea King Mk5 2
Lynx 3
Scout 1

Fyra Harrier-fGrare omkom. — Argentina uppger sig ha skjutit
ned 14 Harrier (+ ev ytterligare sju) och tagit totalt sju lorare
som fangar. Antalet I6rstGrda helikoptrar dr enl Argentina 12 +
ev ytterligare 9. Enligt Iranska uppgifter svarar luftvdrnsrobo-
ten Roland for fyra/lem nedskjutna Harrier samt en traff i
fallbanan (1) vid bnittisk bombraid.
avfyrades. En Roland avfyrades mot ett mél utanlor robotens
réckvidd och en Roland missade avsett mél.

Atta Roland av tio tligéngliga

kampning av terrorister i fredstid.
De ar utomordentligt valutbildade
och tranade att klara sig sjalva
under mycket svara forhallan-
den.

Férutom spaningsuppgifter fo-
re och under landstigningarna pa
Falklands-6arna och Sydgeor-
gien genomférde t ex en SAS-
avdelning en raid mot Pebble Is-

T v: Vigtor k2 lufttankar en Nimrod MR2
under spaningsuppdrag | Sydalianten.

Nedan: En RAF-hkp typ ''Chinook’ har
{us! lastal av div maleriel p§ ell hangar-
lartyg. Dackspersonal rullar undan tvd
fdrnbomber.

Agusta A-109, argenlinskt allackhkp som briltiskt krigsbyle.

land-basen, dar man bi a forstor-
de elva av de fruktade Pucara-
flygpianen liksom en radarstation
och ett ammunitionsforrad. Pu-
cara ar ett tvamotorigt turboprop-
plan for bl a antigerilla-verksam-
het. Argentinarna utnyttjade Pu-
card mot marktrupp vid bl a det
brittiska brohuvudet i San Carlos.

SAS och SBS insattes enligt
vissa pressuppgifter ocksad mot
det argentinska fastlandet. |
samband harmed figurerar en
brittisk ubat (HMS "Onyx"}), som i
ulage gick pa grund vid Argenti-
nas kust samt en brittisk helikop-
ter som havererade i Chile invid
den argentinska gransen. Man
kan konstatera, att det — mot
bakgrund av att flygmaterielen
biir allt dyrare och darmed anta-
let enheter farre (t ex flygplan,
radarstationer eller robotforrad) —
maste bli billigare och darmed
attraktivare att genom insats av
speciellt utbildad trupp p& mar-
ken sla ut motstandarens mate-
riel, an att tvingas gora denna
utslagning med insats av t ex
hogkvalificerad, dyr flygmateriel.
Likasd maste man konstatera, att
en sadan utslagning med flyg-
stridskrafter genom spridningsfi-
losofi p& och mellan moderna
flygbaser ocksa kraver storre in-
satser an tidigare. Dessa forhal-
landen gor, att hotet fran sadana
specialférband pa marken efter-
hand blir allt mer sannolikt — och
alivarligt.

"0 ruler ol the Earth and Sky

be wilh our airmen when Ihey lly
And keep them in Thy loving care
From all the perils in the air

0 lel our cry come up lo Thee

For those who Ily o'er land and sea”’

@ Varje krig har sina forluster, s
aven Falklands-kriget. Fran bada
krigforande sidor foreligger for-
lustsiffror som inte 6verensstam-
mer med varandra. Detta har na-
turigtvis sina forklaringar. Stra-

van att tona ned egna och po-
angtera motstandarens forluster
ligger nara till hands. Efter krigs-
slutet kan det sedan vara svart
att korrigera tidigare lamnade
forlustsiffror. En annan forklaring
kan vara en Overskattning av
motstdndarens forluster genom
"dubbelbokning” av egna ned-
skjutningar. De preliminara brittis-
ka forlustsiffrorna har snabbt
presenterats i oppen press. Mot-
svarande argentinska siftror har
varit svarare att fa. | tabellerna B
& C har eft 10rsok gjorts att pre-
sentera bada sidors uppgifter
samt nedskjutningsorsakerna.

SAS och SBS svarar {or ett av-
sevart antal p4 marken forstorda
flygplan. Resten av Argentinas
flygplanforluster tiliskrivs dels at-
tackanfall med Harner, defs artil-
leribeskjutningar frdn tand och
fran fartyg, dels eldgivning med
finkalibriga vapen frdn mark-
trupp, dels mark-/sjokollision vid
undanmandver.

Hansyn har inte tagits tili de
flygplan som Argentina férlorade
pga branslebrist vid aterflygning.
S3 forsvann t ex den Etendard
som anfoll och sankte jagaren
"Sheffield". Argentina uppger, att
man forlorat 47 forare under kri-
get. Av de 82 attackflygplan man
disponerade pa fastlandet med-
ger man forlusten av 34. — Hartill
kommer argentinska marinens
medgivna forlust av 16 attack-
flygplan; alltsa totait 47 forlorade
flygplan.

Argentinas redovisning av for-
luster av ovriga flygplan och heli-
koptrar foreligger ej.

Argentinas flygraddning upp-
ges ha raddat 14 forare fran 18
registrerade utskjutningar. Detta
innebar atminstone 61 i luften
férlorade flygplan (47 + 14 fo-
rare). Totait uppges att Argenti-
nas flygvapen forlorat 36 rege-
ments- och 14 kompaniofticerare
samt 5 vpl.
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® @ Erfarenheter - finns de? —
Som tidigare sagts maste man
vara mycket forsiktig, nar man
drar slutsatser av ett sa ovanlig!
kng som Falkland-kriget. Rent
allmant kan man emellertid sdga
foljande:

1) Det I6nar sig att inte forhas-
ta sig. — Om Argentina gett sig till
tdls ett par ménader eller langre
hade vadret varit s& svart, att det
ar tvivelaktigt om britterna vagat/
kunnat genomfdra amfibieopera-
tionen. Med litet is i magen hade
man kanske kunnat vanta ut
skrotningen av “"Hermes". Med
endast ett hangarfartyg rustat
och ett halvfardigt hade formodii-
gen den brittiska motoperationen
fordrojts avsevart.

2) Man skall aldrig underskatta
en motstdndare. — Britterna
handlade snabbt och kraftfullt,
vilket knappast var vantat av Ar-
gentina.

3) Man méste utnyttja alla tids-
marginaler man far. — Argentina
hade kunnat vidta en mangd for-
svarsatgarder p& Falklands-6ar-
na innan den brittiska amfi-
biestyrkan hann fram. Nu stod
man nastan handfallen infor brit-
ternas beslutsamhet, om man
undantar tiliférseln av ytterligare
trupp; framst bristfailigt utbildade
varnpliktiga.

4) | en krissituation maste man
kunna improvisera. — Britterna
visade, att dven ett byrékratiskt
land kan &sidosatta faststalida

rutiner nar det galler att snabbt
vidta tekniska och personella
atgarder som ar nodvandiga for
den totala framgangen.

5) Luftférsvaret mdste vara
optimerat — och samverka. —
Bristerna i luftforsvaret av en
amfibiestyrka av denna storlek
framkom klart. Flygburen luftbe-
vakningsradar saknades. Detta
fick som foljd att luftvarnsforsva-
ret av huvudstyrkan forsvaga-
des, eftersom jagare och fregat-
ter méaste utnyttias som radar-
fartygsskarm.  Kanonluftvdrnet
var for svagt, varfor truppens
handautomatvapen fick anvan-
das som esattning. Motmedels-
utnyttjandet maste optimeras
och samordnas med Ovrgt luft-
forsvar.

6) Ett vdlutbildat och malinrik-
tat attackflyg ar mycket svart
att stoppa. — Argentinarnas han-
synsldsa insatser mot amfi-

Falkland-konflikten pekar bl a pa:

Forsvarsflyget
maste ha en
invasionsavskrackande
effekt

biestyrka och brohuvuden visar
svarigheterna att genomfora en
invasion over havet, s3 lange det
finns ett nagorlunda intakt at-
tackflyg hos forsvararen. Hade
det argentinska flyget haft en na-
got kortare anflygningsvag ar det
tveksamt om britterna lyckats i
sin avsikt — atmonstone hade
forlusterna blivit avsevart storre.
Aven utan Exocet.

7) Utan spaning ingen aning. —
Britterna tvingades improvisera
sin flygspaning. Darigenom kom
man att gora en del missbedom-
ningar. S& trodde man t ex, att
Vulcan- och Harrier-anfallen mot
Port Stanley resulterat i att flyg-
platsens bana var obrukbar. |
sjalva verket hade argentinarna
simulerat bombkratrar i banan
genom att lagga jord i ringar p&
den. Amfibiestyrkans ledning
gick p& den "minan” och argenti-
narnas transportflygningar il

Port Stanley kunde fortsatta. En
van fototolk hade sannolikt av-
slojat falsariet.
8) Luftéverldgsenhetens bety-
delse. - | och med luftkrigets in-
trade i robotaldern har den situa-
tionen intratt, att varje enskilt
flygplan i sig innebar ett sd stort
potentiellt hot mot t ex en sjostyr-
ka, att man for att lyckas med ett
invasionsforetag maste skapa
luftoverlagsenhet i ett stort omra-
de runt invasionsforetaget. Detta
kan astadkommas med jaktfiyg
eller med luftvarn, men det més-
te finnas dar dygnet runt — ty en
uftstridssituation med dagens
flygplanhastigheter och med ro-
botvapen utspelas under mycket
korta tidsmoment, varvid det gal-
ler for den anfaline att kunna ut-
veckla maximal styrka.
Luftforsvaret under Falkland-
kriget var tunt. Det var enbart ge-
nom att oddsen var mot argenti-
narna som det inte blev for tunt.
@® @ Slutsatserna av Falkliand-
kriget ar i vissa avseenden svara
att applicera pd svenska forhal-
landen. Ett faktum har emellertid
anyo bestyrkts: Uppfattningen
om att ldmpligt sammansatta
flygstridskrafter av hog kvalitet,
av tillracklig kvantitet och med
lamplig basering har en inva-
sionsavskrackande effekt gal-
ler ailtjamt! Aven om den i Falk-
land-fallet styrks genom en nar-
mast "indirekt bevisféring”. | ]
Ovit Ingemar Strandberg
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NAMN-
taviingen
... igen

T v: Att segraren | JAS-namntéviingen blev Iru HELENA
SIREN (Sth) berdtiades i nr 4/82. Men sd hir ser
Helena ut. En lygvérdinna i sina bdsla &r. Del var
ddels gudinna som valde vinnaren. Kanske hade hon
sneglal i Ddysséen och lasinal 1dr ell vasen med kvin-
nohuvud pa Idgetkropp? Under avd symboler i en upp-
slagshok ses lirs! en grip, darunder en siren och sd en
pegasos. Augus! Strindberg skulle trotl aft ell sddant
sammanlrallande var ell verk av "maklerna’. Lagg
dartill all sagodjuret gripen har drnens huvud + Iram-
ben, lejonels kropp + bakben saml drakens vingar +
svans ... all famliiras med Ireslalligheten J-A-S. Heral-
diski ses gripen i Skdnes, Sddermanlands, Vaslergo!-
lands + Uslergdtlands landskapsvapen. Och Danle be-
rattar om en leologisk grip: Krislus uppirddde som
sddan i bilden av hans dubbla nalur som gud + ménni-
ska. Sprakmassigl blir det: engelska/Griffin, Iranska/
Griffon, lyskal/Greil, ryska/Gril + polska/Gryl. (JAS-
namne! ar som synes alls inle gripel ur luften.) -
Uvriga Gripen-lirslagssiiliare var:

O.Berg (Sundbyberg), S. Ellhammar (Sth), U. Flygare
(Jarfilla), W. Ingberg (Sth), L. Lindberg (Jarfdlla), B.
Lindell (Grianna), C.G. Landgren (Sth), S. Luther (Sth),
V. Milton (Bromma), S. Peftersson (Strangnis), M. Seni-
palu (Hyltebruk), 1. Strapdberg (Sth), B. Wennerholm
(Sthy, R. Yilén (Sth) + M. Zeisig (Enskede).




Petter Rod

julkort anno -82. Som synes bar en
av 'pojkarna’’ altaché-viska +
cowboy-hatt. Jo, men visst ... ar
det ”JR" alias Mr Larry Hagman.
Kand fran TV-rutan. Frin en lang-
korare som uppges ha programti-
teln "Dallas’’. Genom bekantas be-
kanta finns nu JR dven i FV-Nytt.
Lyckan lar vara total. God Forts PR!

Fram lill i julas representerade
F1:s Adam Gul-division Huvud-
stadsjakten vid F18/Tullinge. | dag
har den lunktionen avigsts av F16:s
Petter Rod-division. Det ar visser-
ligen samma prima kampar fast
med ny halsduk och hemharighet.
Far att hedra minnet av Adam Gul
visas ovan divisionens annorlunda

Ovan ses det enda exemplaret FV hade i tjanst
(1948-66) av TP 46 (De Havilland DH.104 "'Do-
ve'’). Men vad ar det lor mérkligt med denna
historiska bild? Snegla gver till bilden t h. Just
det: Ett GRIPEN-markt FV-Ipl. Redan da!TP 46
var ndgmligen elt sambands- och transportilyg-
plan med basering F8/F11/F21. Och F11 |3g
invid Nykdping som ligger i Sdtlermanland,
som har en Grip i sitt landskapsvapen (liksom
dven F11-standaret). Att bl a dven Ustergdtiand
(och sa dven [ d F3) har en Grip i silt land-
skapsvapen forstarker bara riktigheten i att FY
valde just namnet GRIPEN till JAS 39. Ju mer
man suger pa det namnel (och lorskar i det
firgangna), desto biltre ligger delta namn i
munnen. Allt talar lor att namnvalet ar en lull-
trdfliblir en succé! Liksom Ilygplan 39 i sig.

Det verkar ha blivit en kar tra-
dition bland divisioner som
upphdr: Att ga till historien med
musik. 1976 var det Kalle
Svart/F11. Julen -82 blev det
F1:s qula Adam-soners tur. En
EP-platta (RCA, PB 60040) med
tvenne rockldtar med jet-
sound. Adam Gul Band bestir
av 22 man ... varav en ar voka-
lissa. Latarna inspelades i de-
cember i Electras skivstudio.
Producenter var Tomas Fjellner
och Olle Ramm. - | mars upp-
tradde man livs levande med

en 35:a i TV-programmet "Ng-
jesmaskinen”'. Well done -
Good Show!
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Under senare ar har folkrétten i krig dgnats
sarskilt stor uppmarksamhet inom forsvaret.
OB har nyligen faststllt utbildningsmal for
alla uthildningskategorier och darvid be-
stamt tidpunkt — den 1 juli 1983 - da allt
yrkesbefsl skall ha fatt den folkréttsutbild-
ning som behavs far krigsuppgifterna.

eller

KRIGETS LAGAR

Man har fragat sig varfor denna
satsning kommit just nu. tbland
har det sagts att vart tand aktivt
medverkat vid tillkomsten av
1977 4rs tilldggsprotokoll till
1949 4rs Genéve-konventioner
och aftt protokoliens bindande
bestammelser om bl a utbildning
av fOrsvarsmakten maste foljas.
Det kan da pépekas, att bestdm-
melsen om militar folkrattsutbild-
ning redan i 1949 ars fyra kon-
ventioner var lika bindande.

Det kan ocksd sagas att den
nya beféalsordningen (NBO) in-
om detta omrade givit anledning
till sarskild eftertanke. eftersom
mal kunnat formuleras mer férut-
sattningslost an tidigare.

Slutligen kan man visa pa. hur
vi under de senaste artiondena
allt mer fatt krigets grymheter
serverade i vardagsrummet ge-
nom TV + video. Manga konflik-
ter har sannerligen presenterats
pa ett sddant satt, att folkrattens
frdgor ofta statt i fokus. Det géller
inte minst under senare ar.

Dessa tre faktorer har samver-
kat till att vi nu star i en utbild-
ningsuppgift som kraver insiker i
och forstaelse for ett viktigt och
intressant amnesomrade: Folk-
rétt i krig.

Har gors ett forsék att presen-
tera detta fér manga kanske
tamligen okanda amnesomrade.

® ® Krigets lagar — en sam-
ling internationella konventio-
ner. — En sarskild svarighet mo-
fer den som vill studera krigets
lagar i jamforelse med méanga
andra amnesomraden.

Militara instruktorer ar vana vid
att ett nytt reglemente upphéver
det tidigare och att det géller,
darfér att en myndighet beordrat
dess tillampning.

Krigets lagar bestdr av en
samling internationella éverens-
kommelser som forfattats av dip-
lomater, jurister och experter, vil-
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ka forst och framst har forsokt
komma overens. Harav foljer tva
viktiga ting. | de amnen dar man
ar oense, har man fatt lov att go-
ra kompromisser eller utelamna
det omtvistade eller t 0 m skriva
méngtydigt. Det gbr i sin tur, att
nar man val lyckats komma Gver-
ens om sarskilt viktiga fragor, vill
man ogarna ta risken att pa nytt
riva upp en Overenskommelse
for att modernisera den sprakligt.

Dessa forhdllanden bor man
halla i minnet, d& man narmare
vill bekanta sig med "krigets la-
gar’. Mycket ofta maste man
jamfora nyare konventioner med
aldre. Vissa antiklar innehaller
ocksa bestammelser som ger ut-
rymme for vida tolkningar, ge-
nom att de inte kunnat skrivas pa
ett enkelt militart sprak.

Dessbattre kan vi i Sverige
skatta oss lyckliga att folkratts-
kommittén 1979 givit ut en full-
standig samling av krigets lagar,
som ar dverskadligt presenterad
och forsedd med utforligt slag-
ordsregister. © — Liknande sam-
manstalining torde inte finnas i
nagol annat land.

1) S0U 1979 T

fran Farsvarels ook- och

® @ Internationell ratt — natio-
nell ratt. — En konvention &r bin-
dande for de stater som ratifice-
rat den. For den enskilde blir
dess bestammelser bindande
genom stadganden i den natio-

nella lagstiftningen. (F&r var del —
se Brottsbalken om folkratts-
brott.) Men hartill kommer att be-
stammelser som anses ha stor
rackvidd och allman tillampning
kan fa allman giltighet genom
sedvanerétt, vilken pa defta satt
anses binda b&de nationer och
enskilda.

Det kan slutligen papekas att
OB i Underhélistjanstereglemen-
te for forsvarsmakten beordrar
oss att i “alla situationer” folja
"Genévekonventionerna  jamte
tilaggsprotokollen till dessa "

® ® Folkratten i krig. Grund-
laggande dokument. — Stra-
vandena att begransa onddigt li-
dande under krig har genom ti-
derna gatt tva skilda véagar.

Tidigare har man sokt skriva
regler for hur krig far féras och
for vad man inte far gora. Exem-
pel p& denna tanke ar 1907 é&rs
Haag-konventioner, vilka nagra
annu méste anses ha aktualitet.
Dit hor ocksd 1925 ars protokoll
om gaskrig. Ett modernt exempel
ar den konvention frdn 1982,
som bl a soker begransa an-
vandningen av brandstridsmedel
och landminor.

Ett annat satt har varit att pre-
cisera vilka personer, anlagg-
ningar etc som skall skyddas i
olika avseenden. Har ar 1949 ars
fyra Genéve-konventioner av
centralt intresse. De behandiar
som bekant skyddet av var sin
kategori; ndmligen: Sarade i falt,
skeppsbrutna m i, krigsfangar
och civilbefolkning. Aven 1954
ars konvention om skydd for kul-
turella varden ar inriktad p& det
senaste sattet. Bdda dessa tva
tankegdngar kan sagas ligga
bakom 1977 &rs tilldggsprotokoll
til Genéve-konventionerna, ty i
dem kgmpletteras skyddet for de
fyra kategorierna men samtidigt
ges ocksd mera allménna regler
fér krigforing.

Bild 1

1977 ars tilldggsprotokoll

! I il v 1954
I V] \
Genévekonventionerna
Sdrade Skepps- Krigs- Civila Kuftur
i fan brutna tangar
’7 1925. Gaskrig, 1981 brandmedel, minor ‘
’ 1907. HAAG, bl a lantkrigsreglementet w




For praktiskt bruk — i varje tall
inom bl a Armén — kan de namn-
da konventionerna utgora en till-
racklig kunskapsbakgrund for
befalets utbildning.

Ett forsok att dskadliggora de-
ras inbdrdes beroende visas i
bild 1.

Innebdrden ar i korthet, att stu-
dium av t ex skydd for s4rade i
faltkan utga frdn 1. konventionen
men maste fullfdljas bade i till-
laggsprotokollen och i Haag-
konventionerna.

® ® Skyddade personer. — Ett

centralt mal for all utbildning i

folkratt ar att kanna till vilka kate-

gorier som ar beskyddade. | de
av OB faststallda soldatreglerna
anges detta:

® Bekampa inte en fiende som
gett upp motstédndet eller som
forsatts ur stridbant skick: (re-
gel nr 3).

@ Avvipna fangar och dverlam-
na dem till din chef; (regel nr
4).

® Respektera och skydda civil-
befolkningen; (regel nr 6).

® Respektera personal och fore-
mél som har sarskild folkratts-
liga kannetecken, t ex Rdoda
Korset; (regel nr 7).

For befal ar emeliertid dessa
regler alldeles for summariska.
Forst blir det nédvandigt att nar-
mare studera kombaltantbe-
greppet. Detta i sin tur kraver
studium av konventionstexterna.
I bild 2 gors ett forsok att forklara
sammanhanget mellan olika ty-
per av skydd for personer i olika
situationer.  Hanvisning  ges
ocksa till de viktigaste artiklarna i
konventionerna.

Ur bilden bdr férst 1asas ut hur
de tyra Genéve-konventionerna
ger skydd (paraplyer):

» at sjukvardspersonal och pras-
ter samt sarade och sjuka i falt
(1. konventionen);

» &t dem som ar sérade och sju-
ka till sjoss samt skeppsbrutna
(1. och 2. konventionen);

» at krigstangar (3. konventio-
nenj;

» &t civila (4. konventionen).

Man kan dérefter notera tva
kategorier, som inte ges nagot
sadant skydd - spioner och le-
goknektar. Har gors ocksa han-
visning till det 1. tillaggsprotokol-
let. Men helt rattslosa ar inte ens
dessa. Detta markeras pé bilden
med hanvisning till en allman
“minimiregel” i 1. tillaggsproto-
kollet {art 75).

Bild 2 visar ocksa att personal
vid de egentliga stridskrafterna
definieras i tilldggsprotokollet (art
43) som kombattanter, ett be-
grepp som icke kunnat ges en
enkel svensk oversattning. Vi ser
ocksd att ytterligare tva katego-
rier kan hanforas till kombattan-
terna, namligen de som tilihor
motstandsrérelse och de som
spontant griper till vapen da
fienden narmar sig. Har gors pa
bild 2 en kort hanvisning till den
3. Genévekonventionen, narma-
re bestamt artikel 4. For dessa
kategorier upphor det allmanna
skydd som civila atnjuter, de
hanfors till kombattantgruppen
och skyddas genom konventio-
nerna 1 och 2 om de satts ur
stridbart skick, etc. Om de tas
tilfdnga, skyddas de av konven-
tion 3 och blir séledes krigsfang-

Bild 2
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ar. Det senare géller aven civila
som "&ttoljer stridskrafterna”.

® @ Krigsfange eller mordare.
— Man kan i forstone fraga sig,
vartdr det fér ndgon skall vara en
fordel att f& bli krigsfange. Detta
hanger naturligtvis samman med
krigssituationen, i vilken en kom-
battant enligt folkratten har ratt
att bekdmpa andra kombattan-
ter, vilket Ovrigainte har.

Gransdragningen mellan de
olika kategorierna blir darfér en
fraga om grans mellan strids-
handling och mord (mordfdrsok
etc).

Dessa viktiga frdgor maste
studeras i konventionstexterna,
som dessvarre inte alltid ar enty-
diga. Bl a darfor finns bestam-
melser som regler hur man skalil
forfara da det ar tveksamt till vil-
ken kategori en person hor.
(Hanvisningar nederst pa bild 2).

® ® Tillampningar. — De for-
hallanden som berorts ar salun-
da av stor vikt for ansvariga che-
fer och enskilda. For svenska
forhallanden ar det naturligtvis i
foérsta hand var egen personal
det galler. Vi maste kanna till
regler for hur motstandsrorelser
skall verka och hur civila pa olika
satt skall kunna understddja och
samverka med vara forband. |
underhlistjanstreglementet ger
OB anvisningar for hur civil ar-
betskraft fran folkrattssynpunkt
bor behandlas, da militara enhe-
ter forstarks med sadan personal
(UhRF bilaga 3). | korthet visas
p& tva utvagar: man kan med
enkla formaliteter ge de civila
tiltstand att “atfélja”, elter man
kan ge dem kombattantstatus.

Ménga andra tveksamma fall
kan uppstd, varfor det ar nod-
vandigt for varje forbandschef att
kanna till folkrattens regler — i
varje fall s& mycket att han skall
inse behovet av att sakkunniga
rad bdr inhamtas.

Lika vikligt ar att kdnna gran-
serna for hur annan skyddad
personal skall upptrada och be-
handlas, t ex sjukvardspersonal
och de som tillfalligt ger skadade
vard. Ocksd har ger genomlas-
ning av konventionstexterna ex-
empel pa situationer dar enskil-
das och chefers ansvar och om-
dome satts pa prov.

| det forsta tillaggsprotokeliet
finns utforliga regler for hur stri-
den bor foras {or att civila (och
avil egendom) skall ges basta
mojliga skydd. (Art 50-60). Forst
och framst ges uttryckligt forbud
mot urskillningstosa vapen och
mot stndssatt som icke skiljer
mellan militaira mal och civilbe-
folkning. | ovrigt kan sagas, att
bestammeiserna satillvida ar
realistiska och att de inte inne-
héller tvingande regler utan en-
dast inskarper vikten av att "'mili-
tar nodvandighet” verkligen vags
mot riskerna for civila. Beslutet —

och ansvaret — blir darfor till sist
den militare chefens.

® @ Skyddade anlaggningar.
— Liksom vissa personer ges
skydd enligt olika konventioner,
finns ocksd regler for skydd av
anlaggningar av olika slag.

Eftersom inte alla inom forsva-
ret (utom FV) behodver rakna med
att med kort varsel stallas infor
sadana problem. gors har endast
en upprakning med hanvisning
till konventionstext:

Listan ar uppstalld sa att den
inleds med de objekt som ges
det fullstdndigaste och mest
ovillkorliga skyddet.

@® @ Attityder till folkratten. —

Hanvisningar till folkratten mots

ofta av tveksam eller skeptisk at-

tityd. "Varfor ska vi — — nar vi vet

— — -=7" "Vad hjalper det - det

vikliga ar att vara pa segrarsidan
Mot detta kan hadvdas att vi.

som lever i ett civiliserat samhail-

le, faktiskt inte har n&got val. Vi

kommer inte att kunna behalla

disciplinen i forbanden och vi kan
inte samverka inom totalforsva-
ret om vi inte féljer humanitetens
bud.

Vi kan ocksa som militara che-
fer stalia oss tva fragor

@ "Kan det i mitt forband finns
individer som i krigsmiljo fres-
tas aft begd handlingar av
onodig grymhet eller valla
onddig skadegorelse?”

@ "Kan det i mitt forband finnas
individer som under hanvis-
ning till folkratten soker kom-
ma ifrdn besvarliga eller farliga
uppgifter?”

Som chef maste man bejaka
dessa tva fragor. Med andra ord-
Det finns ingen annan utvag an
att lara sig det elementdra som
kravs for utbildarrollen i fred och
for den egna krigsuppgiften. ®

43


http:kullu,.1I

Den s :
stora |. . S e ,', o
konflikten ‘ M, hi'iﬁhta\lrw::.:wwkanﬂullt huh‘} o
i det [ e
lilla
omradet

Av dversteldjtnant JAN-OLOV GEZELIUS

FLYGKRIGET

44 "Morgondagens krig i dag”



F-168

Trots att mycket har skrivits i
olika utlandska flygtidskrifter och
debatterats i massmedierna ar
det svart att {4 en enhetlig bild
over vad som egentligen utspe-
lades pé& ndgra f& dagar over/i/
knng Bekaa-dalen. Det finns
maénga intressenter som av olika
anledningar vill fortiga insats av
nya vapen eller av vapen som
kan vara politiskt belastande, t ex
insats av muitipelstridsvapen.
Andra intressenter & sin sida vill
framhalla egna vapensystem, in-
te minst fran forsaljarsynpunkter.
Vad betréffar insats av telemot-
medel och sjalva taktiken ar man
sjalvklart mycket fortegen. Tele-
motmedel méaste med nodvan-
dighet omges med stor sekre-
tess. | detta flygkrig har aktiva
och passiva telestérningssystem
anvants i stor utstrackning.

Artikeln bygger pa oppet un-
derlag publicerat i sdval utlandsk
som inhemsk press. Det ar dock
viktigt att komma ihag, att nagra
langtgdende slutsatser betraf-
fande olika vapensystems effekt
knappast kan géras med nu till-
gangligt underlag.

®® Flygstrid inom begransat
omrade. — For att battre forsta
och omsatta flygaktiviteterna till
svenska forhallanden visar kartor
i samma skala over Israel/Liba-
non och Sverige att flygkriget ut-
spelades inom ett mycket be-
grdnsat omrade; ungefar sa stort
som t ex Soddertdrn (utanfor
Stockholm). Till skillnad fran
framforallt de argentinska pilo-
terna under Falkland-konflikten,
besvarades varken syriska eller
israeliska piloter av nagra brans-
leproblem p g a Janga anflyg-
ningar.

Fran israelisk sida var man no-
ga med att inte dverskrida den
syriska gransen. Dartor riktades
inga flyganfall mot flygbaser och
ledningsorgan inne i Syrien. Man
havdar ocksd, att den israeliska
flygkapaciteten enbart utnyttja-
des i begransad omfattning.

De israeliska flyganfallen mot
luftforsvarsrobotstéliningarna i
Bekaa-dalen forbereddes ytterst
noggrant. Under lang tid hade
den israeliska underrattelse-
tjiansten foljt upp laget. De korta
avstanden och det nastan alltid

hetklara vadret underiattade fo-
tospaning. For detta andamat ut-

Klir C2

gver BEKAA-dalen

T v: Schemalisk skiss av hur israelerna
troligen bar sig 3t alt si3 ut de syriska
luftvarnsrobotbatierierna i Bekaa-dalen.
1) Den llygande radarspaningssiationen
E-2C "Hawkeye', som bl a langade upp
allt syriskt ltyg och delgav den egna
jakten li:s pesitioner. 2) Modilierad
Boeing 707 lor telestdrning av de syris-
ka ko ikalionerna mellan stridsled-
ning och jakillyglirsvar. 3) Israeliska
RPV (lirarlisa smd spaningsilygplan)
gav Israel dala om de syriska radarspa-
ningsslalionerna och luftvirnsrobolsys-
lemen. 4) Israeliskl jakillyg; F-16 +
Klir. 5) Syriska luftvdrnsrobolstalining-
ar. 6) Israeliska RF-4E "Wild Weasel”
ulnyllfade akliva och passiva lelemot-
medel. 7) Israeliska Illygailacker utlor-
des med robolar och bomber bl a Irdn
F-16. 8) Syriski jakilarsvar; MiG-21. §)
Syrisk markbunden siridsledningscen-
tral.
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nyttjades ocksd RPV (Remotely
Piloted  Vihicle/forarlosa sma
flygplan). Dessa RPV hade ut-
over flygspaning troligen &ven
uppgift att samla in data rérande
radarspaningsstationerna  och
luftvarnsrobotarnas eldlednings-
system. Med allt detta underlag
planlades i detalj hur de israelis-
ka telemotmedien skulte sattas
in.

Det uppges aven, att israeler-
na i Negev-oknen byggt upp ro-
botramper och radarstationer
med gruppening liknande den i
Bekaa-dalen och mot dessa mal
ovat attackanfall.

®@® Ledningssytem. — Flygan-
de radarstationer gav israelerna
en aktuelt och komplett luftlages-
bild. Det uppges att man i Israel
modifierat fyra flygplan Grum-
man E-2C "Hawkeye"”, (luftburen
radarspaningsstation) s& att
dessa var och en kontinuerligt
och samtidigt kunde félja ca 150
mal i en juftstrid. Hawkeye:s for-
méga att se rorliga mal innebar
att de syriska jaktflygplanen kun-
de foljas p& radar redan under
starten fr&n baser i Syrien.
Israelerna hade darfor méjlig-
heter att saval leda egen jakt

som att Svervaka egen attack. |
kombination med detta utnyttja-
de israelerna Boeing 707 modi-
fierad med telestorningsutrust-
ning troligen enbart inriktad mot
telekommunikationerna  mellan
syriska stridsledningen och pilo-
terna. Uppgifter fran israeliska
piloter tyder pa, att de syriska
forarna inte fick nagon tillforlitlig
stridsledning — med all sakerhet
beroende pa den intensiva isra-
eliska storverksamheten. Sy-
riernas saft att agera och flyga
under luftstrider kan inte tolkas
p& annat satt.

@®® Flygstriden. — Den israelis-
ka takliken gick ut p& att kraft-
samiat sla ut luftvarnsstéaliningar-

na och darefter skapa luftherra-
valde genom att aven sla ut det
synska jaktflyget.

Sjalva flygstriden blev kort och
intensiv. Israelerna anfoll kraft-
samlat med bade jaki- och at-
tackforband lidigt pa morgonen
den 9 juni. Ungefar 100 flygplan
deltog i det forsta anfallet. Kom-
binationen av Israels resurser
blev férédande.

Attackanfallen genomférdes
pd lagsta hojd under maximal in-
sats av aktiva och passiva tele-
motmedel. Flygplan F-16 “Figh-
ting Falcon”, RF-4E "Wild Wea-
sel” och det israeliskbyggda
“Kfir" insattes mot de 19 luft-
varnsrobotstaiiningarna som
framgrupperats i Bekaa-dalen.

Bekaa-dalen
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Signatsokande ‘robotar av typ
"Standard ARM” och "Shrike”
slog ut spanings- och eldied-
ningsradar. Darefter insattes
konventionella vapen av typ mul-
tipelbomber och minbomber mot
sjdlva robotramperna. Det upp-
ges aft minst 17 av de 19 luft-

% % | denna exklusiva intervju med lsra-
els OB, generallojinant Rafael Eitan, dis-
kuteras det israeliska flygvapnets fram-
gangsrika verksamhet i Libanon-kriget,
hur man nadde totalt luftherravalde, hur
man lyckades bekimpa de syriska robot-
systemen, hur man anvande helikoptrar
och hur man sokte att undvika att skada
civilbefolkning. % % Sa har summerar
Eitan det israeliska flygvapnets insatser i
Libanon-kriget: A) Det israeliska flygvap-
net ar ett gott exempel, som bra uttrycker
skillnaden i kvalitet mellan var militar-
apparat och arabernas. B) Det har kriget
har visat att allt vi investeral i flygvapnet
var val anvanda medel.

* ok Kk

General Eitan, var ni éverras-
kad av den formaga flygvapnet
visade bade tekniskt och ménsk-
ligt?

Nej, jag var inte forvanad. Ingen
var férvanad. Flygvapnet ingrep
kontinuerligt i Libanon-kriget mot
badde mark- och luftmdl. Redan i
inledningen framgick tydligt hur
Overlagset van flygvapen var
jamfort med det syriska. Denna
bild térstarktes allteftersom kriget
fortsatte. Det enda nya var at-

Intervjun med generalloftnant Rafael Eitan har for-
medlats med benagen medverkan av Israels ambas-
sad | Stockholm och genom den Israeliska For-
svarsmaktens officiella Informationsavdelning | Is-
rael. Redaktor har varit LARS CHRISTOFFERSON
som | host aterkommer med elt exklusivl reportage

om flyg-
Israels flygvapen

tackerna mot de syriska robotba-
serna och hur dessa slogs ut. Vi
visste emellertid aft vi hade de
tekniska mojligheterna att lyckas,
s& egentligen forvanade detta
oss inte heller.

Flera hégre officerare i det is-
raeliska flygvapnet har sagt ait
Libanon-kriget var ett begrdn-
sat krig med relativt sma insat-
ser fran flygvapnets sida. Hur
kommenterar ni detta?

Libanon-kriget var en liten kam-
panj 1or det israeliska flygvapnet
och for hela den israeliska for-
svarsmakten. Vi mobiliserade in-
te pa nagot satt fullt ut. Och aven
mot ett sd stort flygvapen som
det syriska och med de syriska
robolsystemen involverade be-
hévde inte det israeliska flygvap-
net anvanda hela sin potential.
Stridsomradet var dessutom sa
begransat att det inte skapade
nagra bekymmer hos vart flygva-
pen.

Talar erfarenheterna frén Liba-
non-kriget for att den israeliska
forsvarsmaktens vapen och ov-

+ taktikutbildning | dagens Heyl Ha'Avir/

rig materiel dr bdtire dn de sov-
jetiska som anvindes i kriget?

Det som féllde avgorandet i det
hér kriget var inte var tekniska
overlagsenhetl. Jag ar overtygad
om, att om vart flygvapen hade
anvant sovjeliska flygplan hade
resultatet 4nda blivit detsamma. |
tidigare krig har arabsidans va-
pen alitid varit battre an vara. D&
de hade stridsvagn T-34, hade
vi Sherman-tanks som verkligen
var underlagsna. De kampade
med T-56 och vi hade Centu-
rions och aterigen 1973 var véra
stridsvagnar tekniskt underlags-
na. Det viktigaste ar inte tekni-
ken, det ar manniskan. Vihar ali-
lid lyckats battre an arabsidan att
anvanda var potential. Kanske
inte alltid maximalt men i alla
handelser mer. Vi gor det battre
an araberna och deras teknik
tycks inte hjalpa dem. Den milita-
ra flygtekniken pa Ostsidan ar ut-
omordentligt hdg. De har visser-
ligen inte promenerat p& manen
men deras flygplan ar bra och
mycket avancerade. Problemet
for araberna ar att de inte kan
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varnsrobotstallningarna  forstor-

des.

@®® Syrierna hade i alltfér hdg
utstrdckning forlitat sig pa luft-
varnsrobotar. De rorliga syste-
men hade inte hardgjorts eller
gravts ner och i flera fall inte hel-

ler maskerats, varfor de relativt
snabbt slogs ut av multipelva-
pen. Huvuddelen av de utslagna
luftvarnsrobotsystemen  utgjor-
des av SA-6 "Gainful". | Bekaa-
dalen fanns dven SA-3 "Goa"
och SA-2 "Guideline". For nar-
forsvaret av robotramperna hade
grupperats luftvarnskanoner av
typ ZSU-23-4.

De israeliska attackanfallen
skyddades av eget jaktflyg.
Framforallt F-15 "Eagle” och F-
16 "Fighting Falcon” framstod
som helt dverlagsia i luftstrider,
men aven F-4 "Phantom” och
"Kfir' hade framgangar. | luftstri-
der (9-11 juni) skot israeliska
jaktflygforare ned inte mindre an
82 syriska jaktflygplan. Av dessa

F-15 Eagle

utgjordes ca halften av MiG-21
("Fishbed") och den andra half-
ten av MiG-23 ("Flogger"). De
israeliska flygforarna utnyttjade
framfor allt den i Israel byggda
IR-roboten "Shafrir'; men aven
"Sidewinder” och "Sparrow".

Det bor noteras, att det stora
antalet flygplan inom ett begran-
sat omrade medforde problem
att identifiera egna och motstan-
darens flygplan. Av den anled-
ningen skot israelema enbart ra-
darroboten "Sparrow” efter visu-
ell identifiering.

@ Hur var det da mojligt for Israel
att sa fullstandigt dominerai flyg-
kriget? — Manga samverkande
faktorer har inverkat. Israel har

mycket skickliga och erfarna
flygforare. | sjalva verket kan
inget annat flygvapen i dag upp-
visa sa stor och allsidig flygerfa-
renhet. — (FLYGvapenNYTT
aterkommer med en specialarti-
kel till hosten — ett i hogsta grad
exklusivt reportage.)

Israel har tllgang till mycket
hog teknologi. Genom att forst
gora inkop av moderna vapen
och darefter i egen regi utveckla
och forbétira de basta systemen,
har Israel byggt upp ett flygvapen
som ar tekniskt dverlagset sina
grannlanders.

Den massiva insatsen av te-
lestorning mot motstandarens
ledningssystem, férmagan att
sjalv kunna utspana och leda
egen jakt inom stridsomradet gav
israelerna i det narmaste totalt
luftherravalde.

De ryskbyggda MiG-flygpla-
nen (MiG-21 och MiG-23) flogs
av syriska piloter, som troligen
redan pd férhand kande sig
osakra och underlagsna sin mot-
standare.

Nagra beddomare har ansett,
att utgangen av detta flygkrig ar
ett matt pa effektiviteten hos flyg-
system i vast och i dst. En sadan

utnyttja sina tekniska resurser pa
samma satt som vi. Om nagon
har nagot nytt, en bra idé eller
nagot som ser bra ut, be-
hover det alltsd inte betyda att
han kommer att vinna.

Har dena. implikationer eller
betvdelse for krig p& andra stal-
len pa jorden?

Det ar inte bara i Mellanostern
som det har resonemanget ar till-
lampbart — att det ar manniskan
som avgor. Det ar santi Europa,
Vietnam, Korea, ja 6verallt. F-15,
F-16. MiG-23, MiG-25 spelar
ingen roll. Den som kan operera
de har tekniska systemen bast
vinner.

Var det ndgon skillnad, vad be-
tréiffar sturresultater, i vad israe-
liska  marksiridskrafier  och
lufistridskrafter vekades dsiad-
komma? Hogre israeliska mili-
tdrer har sagt ait armén avan-
cerade och vann mindre sirider.
men art der var der israeliska
flygvapnet somn vann kriger.

Nar flygvapnet anfoll de syriska
robotbaserna slog det ut dem
helt. Detta var en total seger. Da
vara markstridskrafter attackera-
de de syriska, kan man inte tala
om lika klara delresuitat. Det sy-
riska flygvapnet fick utstd svara
forluster och det fick ocksa den
syriska armén. Men det som
hande med det syriska flygvap-
net hade en mycket storre inver-
kan pa hur syrierna uppfattade
utvecklingen av kriget, an vad
som hande med deras hundra-

tals stridsvagnar pa marken.
Detta darfor att de hade forvantat
sig s& mycket av sitt flygvapen.
Vart flygvapen hade total kontroll
Over Iufthavet. Det férhindrade
syrierna fran att anvanda sitt
flygvapen for attacker och under-
stod, som vi kunde gora overallt
for att backa upp vara mark-
stridskrafter. De syriska mark-
stridskrafterna var inte utstagna
och de kunde ga till anfall, dock
mycket lAngsamt. Men de hand-
lade till skillnad frdn det syriska
flygvapnet, som Overhuvudtaget
inte agerade. Ett flygvapen kan
emellertid inte sjalvt avgora ett
krig. Ett flygvapen kan inte ta en
kulle och behalla den.

Kan man sdga att det israeliska
fygvapnets framsia uppgift var
att stédja markirupperna?

Flygvapnet hade tre huvudupp-
gifter. Den ena var att forhindra
det syriska flygvapnets ageran-
de. Den andra var att understod-
ja vara markstridskrafter och den
tredje var spaning. Man maéste
alltid halla i minnet att ett flygva-
pens insatser ingdr i en helhet.
Eft flygvapen utkampar inte ett
krig for sig sjalvt. Som deltagareii
ett krig maste det skapa de forut-
sattningar som mojliggor for det
att engagera sig i huvudstriden.
som sker pd marken. Detta en-
gagemang kraver att man maste
kunna operera tamligen fritt. Dvs,
man maste sla mot robotbaser,
man maste stora fientligt flyg i
luftstrider och man maste aftac-

kera flygbaser. Det israeliska
flygvapnets viktigaste bidrag till
hela den israeliska forsvarsmak-
ten var att understodja mark-
stridskrafterna och att se till att
det syriska flygvapnet inte blan-
dade sig i vara marktruppers
verksamhet.

Hur rankar ni nie era méjlighe-
ter mot fientliga robotar? Ar de
bérre an fore kriger?

Véara mojligheter ar pattre an fore
kriget. For det forsta vet vi nu
mycket mera. Vi vet ocksa vad vi
ska gora nasta gang. For det
andra ar fiendesidan mindre sa-
ker. Den ar oroad av robotarnas
bristande férmaga.

Kan det vara sa. att det dar en
nackdel arr ni genom detia rela-
tivt begransade kriy har avslo-
Jar och kanske darmed ochsd
stosar bort de 16sningar der is-
raetiska flvgvapuer arbetat fram
mot fientliga roborar?

Det kan mycket val visa sig att
detta var det sista kriget.

Tror ni verligen der?

Ja, det gor jag alltid.

Kan inte en sa har paragliy se-
ver leda till sjalvéverskarming
som i sexdagarskriger?

Bakslagen i Yom Kippur-kriget
orsakades av ett stelbent syn-
satt. Efter sexdagarskriget rddde

en allman kansla av overlagsen-
het. Alla samlade bilder och
glémde vad man mdste gora.
Men vi har lart var laxa och wi
kommer inte att lata det handa
igen. Vi maste motarbeta troghet
och brist pa fantasi och inte lata
vara segrar minska var upp-
marksamhet. Jag &r inte oroad
over arabsidans dnskan att hitta
nya militdra I8sningar. Denna
stravan har vi ocksa alltid haft
och vi har alltid lyckats att halla
ett forsprang.

Tror ni arr den syriska och sov-
Jetiska taktihen kommer ait dnd-
ras med erfarenhererna fran l.i-
banon-kriger?

Ja, det tror jag ar majligt. Vi har
dock inga indikationer pa det just
nu. Men vi har tillrdckliga medel
for att fa reda pa det, nar det
hander. Det finns i nuvarande la-
ge inga snabba I6sningar for Sy-
rien och Sovjetunionen. De haller
pa att klandra varandra. Sovjet-
unionen sager att vapnen var bra
och att syrierna var daliga milita-
rer. Syrierna havdar forstas att
vapnen var daliga och att de
sjalva var bra. Det kommer att ta
en tid innan de slutar att grala
och da far vi se vad de hittar pa.
Det héar blir en l&ng process. men
vi kommer att ha véra l0sningar
fardiga for dem.

Tror ni «arn Svrien har [orsiéu
vad som hénde i Libanon-kri-
ger?

Vad betraffar robotarna, haller
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jamforelse bor inte goras. Mycket
specielia forhallanden radde i Li-
banon. Det dr darfor felaktigt att
fran detta flygkrg dra langtgéen-
de slutsatser. Bada supermak-
terna har dock sjalvkiart visat
stort intresse for att ta del av er-
farenheterna.

@ ® Fortsatt strid mot strids-
vagnar. — Genom att sld ut luft-
varnsrobotsystemen fick israe-
lerna lokalt luftherravdrde. De
kunde dérefter innkta sina flyg-
anfall mot stridsvagnar.

Mot stridsvagnar av typen T-
34, T-55 och T-62 anvandes
normalt raketer och bomber. Den
nya stndsvagnstypen T-72 har
betydligt kraftigare pansar och
darmed storre stryktalighet. Mot
dessa insattes troligen nya typer
av vapen, s k Sadarm (sense
and destroy armour). Det ar tro-
ligt att israelerna har utveckiat ett
eget vapen som har férméagan att
sjalv "sdka” och "ldsa pd” malet.
Vapensystemet kan antingen ut-
nyttja nagon form av TV-styrning
eller lasning pa varmekalla (IR-
teknik). Genom aft det nya va-
pensystemet slar uppifrdén mot
stndsvagnen har det visat sig, atft
aven T-72 kan forsattas ur stnd-
bart skick. Helafraganom T-72:s
sarbarhet ar tydligen sa kanslig
for bada parter, att samtiiga T-
72:0r som slogs ut blev omgéen-

de hemforda till Syrien. Fran is-
raelisk sida ar man mycket forte-
gen om det nya vapensystemet.

@ O®RPV (Remotely Piloted Vi-
hicle). — Det foraridsa lilla flyg-

Ovan
elvgop under Libanan-kiigel

Israalisa-konsirverade spamngs-mini-BFY ' Scout

Iscaeiisk! jait/aflack-Ipl, typ F-4E Phantom

planet har fatt stor publicitet un-
der detta kng. Eft antal RPV
skots ner under sina spanings-
uppdrag fore kriget. Syrerna
hdvdade att det var israeliska
spaningsflygplan, vilket bestamt

fick sin

fornekades av Israel.

Uppgifterna rérande RPV och
hur detta vapen anvantsi stnden
ar allttor osdkra och motstridiga
for att nu f& en riktig bild av han-
delsefdrloppet.

RPV har dock troligen samiat
in omfattande data om luftvarns-
robotférbandens spanings- och
eldledningsradar. Med dessa
“fingeravtryck” av radarstatio-
nerna har de signalsdkande ro-
botarna kunnat stallas in s4; att
lamplig malférdelning blev mojlig
vid det till tiden mycket koncent-
rerade flygattackanfaliet.

Intressant ar ocksa att man
anvant relativt snabba RPV for
att matta eldledningssystemen.

Utan tvekan har RPV varit var-
defull som informationsinhamta-
re, aven om dess insatser dver-
skattats. Radande speciella for-
hallanden med korta avstadnd och
begransade omraden har varit
fordelaktiga f6r utnyttjande av
RPV.

@ ® Forluster. — Syrien forlora-
de totalt 87 flygptan och fem heli-
koptrar. 82 av dessa flygplan (ca
50 proc MiG-21 och 50 proc
MiG-23) foriorades under jakt-
strid mot israelisk jakt (F-16, F-
15, Kfir och F-4). Israeliskt luft-
varn skot ned fem flygplan.
Israel forlorade tva flygplan
och tva helikoptrar. Ett spanings-

ryssarna pa att intensivt analyse-
ra forloppet. Syrierna ar beroen-
de av ryssarna, som gor under-
sOkningarna, och man kommer
val s& smaningom fram till en
standpunkt.

Kan ni forklara syriernas bris-
tande formaga att motsid det is-
raeliska flvgvapnet?

De manskliga resurserna var
svaga, underrattelse- och spa-
ningsverksamheterna var daliga
och organisationen var bristfallig.
Man t&g inte pa en tilirackligt hog
niva for att kunna producera nya
idéer.

Ar der sant att svrierna inte
kunde anvinda hela sin vape-
narsenal p g u personalbrist —
att man hade tilldelar luftfor-
svarsstyrkorna for stor perso-
nal? Det har sagts att svrierna
1 ex saknade besditningar till
stridsvagnar.

Ja, detta ar sant. Syriska strids-
vagnar fanns magasinerade och
man hade inga besattningar till
dem. Fran var utgadngspunkt var
det alldeles utmarkt att syrierna
lade ner sa stor moda pa sitt luft-
forsvar. Det syriska luftférsvaret
ar en enorm organisation utan
férmaga att anfalla. Syrierna har
dragit slutsatsen fran tidigare
krig, att det ar nddvandigt att be-

satta sitt |ufttdrsvar med gott
manskap med tanke pa vart flyg-
vapen. De forstod att de inte
kunde mata sig med oss i luften
och de ville ha nagot med hogt
driven automatik som inte var
alltfor komplicerat att séanda ivag.
En robot skoter sig sjalv och
behover liten dvervakning. Efter-
som det handlar om ett tekniskt
system drog det syriska luftfors-
varet till sig duktiga manniskor,
som annars kunde ha varit
stridsvagnschefer, kompaniche-
fer eller liknande. Uppenbarligen
paverkade denna snedrekryte-
ring syriernas stridsformaga pa
marken. ’

Det finns de som tvivlar pa heli-
kopterns stridsformaga i ett mo-
dernt krig. Vilka erfarenheter
har israeliska forsvarsmakien
vunnit ungaende helikoptrarnas
insatser?

Vara helikoptrar har anvants pa
en mangd olika saft, i antistrids-
vagnsuppdrag, som transport-
medel och i sambandsflyg, flyt-
tande av sdrade osv. Antalet
uppdrag och antalet flygtimmar
har vida overstigit motsvarande i
foregdende krig. Vi har fatt en
bred kunskap om helikopterns
mojligheter. Sarskilt galler detta
pa attacksidan. Attackhelikopt-
rarna gppnade ett nytt satt att

féra krig. Vi kommer att fa se mer
av dem i framtiden, aven fran
fiendesidan. Detta innebar inte
att stridsvagnarna har spelat ut
sin roll. De som ansag detta vid
helikopterns intrdde i det militara
hade fel. Och tror de s& om tjugo
ar har de fortfarande fel. Helikop-
tern kommer aldrig att kunna er-
safta stridsvagnen. Inget enstaka
vapen har en egen kontroll over
slagfaltet. De procentuella traf-
farna fran antistridsvagnsvapen
var ungefar lika stora, antingen
de skots fran vara helikoptrar el-
ler frAn vara stridsvagnar. Av-
stdnden var ocksd ungefar de-
samma. Vad man maste gora for
aft f4 maximal utdelning, ar att
kombinera helikoptrarnas och
stridsvagnarnas verksamhet.

Pekade landstigningen vid Sai-
da pd ett nyt samarberssatt
mellan de tre israeliska  for-
svarsgrenarna?

Ja, det har var forsta gangen vi
landsteg pa det har sattet och i
den har storleksordningen. | tidi-
gare krig har vi utfort landstig-
ningsoperationer men aidrig av
denna omfattning.

Blev antulet skadade civilu stor-
re i de omraden dar israeliska
flygvapnet anfoll dan i andra
stridsomrdden?

Nej, aldrig. | det har kriget fanns
det inga mal som medvetet an-
folls fran luften, marken eller ha-
vet och som vi klart visste inne-
holl civila. Precisionen hos flyg-
stridsmedlen gjorde i stallet att vi
kunde undvika att skada civilbe-
folkningen. Vi valde ocks& att
undvika mal som |&g for nara ci-
vila koncentrationer. Om civila
traffades berodde detta pa miss-
tag eller t ex pa bomber som gick
snett.

Fanns det andra inetoder én der
israeliska  flygvapnets bomb-
ningar av Beiruth, som inte
skulle ha dventyrat israeliska
soldarer och som inte skulle ha
provocerat en vdrldsopinion?

Den negativa opinionen hade in-
get med det israeliska flygvap-
nets aktiviteter att géra. Den ska-
pades av politiska skal. Det ar
felaktigt aft tro, att om vi hade
anvant artilleri i stallet for flyg-
stridskrafter, skulle allt ha varit
bra. | bada fallen dédas manni-
skor.

General Eitan, 14t oss summera
med foljande fraga. Antag att ni
har fel och wit det blir et nytt
krig. Vilka forvantningar har ni
da pa det israeliska flvgvapnet?

Att det ska ge annu battre resul-
tat! |



flygplan RF-4 “"Phantom” skots
ned av luftvarnsrobot SA-6. Ett
attackflygplan A-4 “Skyhawk”
skots ned av luftvarnsrobot SA-7
“Grail”. Ett antal RPV forlorades;
framforallt fore sjalva flygkriget.
Den Iaga flyghdijden har aven in-
nebunt att mindre sofistikerade
syriska (PLO?) vapensystem fatt
verkan. Enligt uppgifter har ca tio
flygplan skadats, men dessa har
kunnat atervanda till Israel.

Antal flygplan

® Vad hiander hidrnast? — Oro-

ligheterna i Mellanéstern fortsat-
ter. Israelerna litar sannolikt inte
pa& overenskommelser eller 16f-
ten. De vill troligen ha handlings-
frihet att agera och sjalva kunna
paverka landets framtida exi-
stens. Till dess att forutsattningar
for trovardig och fredlig utveck-
ling foreligger, kommer berorda
parter i Mellangstern att fortsatta
sin kamp for egna syften. ]

Oversteligtnant Jun-Olov Gezelins

ISRAEL (totalt ca 600)

SYRIEN (totalt ca 450)

Flyg- Ant. Bet. Namn
slag fpl

Attack/ 40 F-15° Eagie
Jakt

138 F-4€* Phantom
27 Mirage' Nesher
4 3CJ4/BJ
85 KFIR*
Cct/C2
83 F-16* Fighting

A/B Falcon
Attack 150 A-4" Skyhawk

Spaning 14 RF-4£') "Wild

Flyg- Ant. Bet. Namn
slag tpi
Attack/ 18 Su-7 FITTER A
Jakt

26 Su-20 FITTERC

62 MIG-23* FLOGGERE
127 FLOGGER F
85 MIG-17 FRESCO

Jakt 24 MIG-25 FOXBATA
230 MiG-21* FISHBED

PF/MF
Spaning 2 Tu-126 MQCSS

2 C-130') Hercules
|

Woeasel” [
2 OV-1E
4 E-2C* Hawkeye
4 Boeing®
707")

“Enbart de med stjdrna f6rsedda
liygplantyperna deltog i luftkriget.

'] Utrustade f6r elektronisk stérning/ECM.

lerzely Wygvasen hor 30 Hupher 300 ND

kS -vi'ﬁt —ti-"
- -‘3‘,‘-_-:_‘ 5

—

Nedan aterges delar av en i héstas gjord, brit-
tisk intervju med en hég israelisk flygvapenof-
ficer rérande kriget i Bekaa-dalen. Av saker-
hetsskal avsidjas inte hans identitet i kdallmate-

rialet.

Hur slog Israels flygvapen ut
de syriska lyfrvdarnsrobotbat-
terierna?

Det ar svart att lamna dessa
uppgifter for publicering, da vi
annu inte slutat med att bekampa
luftvarnsrobotar. Eftersom kriget
var begransat, utnyttjade vi inte
alla resurser vi hade for att sia ut
luftvarnsrobotstaliningar. Utslag-
ningen var enklare an vad press-
rapporterna latit forstd. Den gjor-
des helt enkelt med konventio-
nella bomber fran fiygplan som
fiog in mycket 13gt och forstorde
stallningarna, en efter en. Vis-
serligen anvande vi vilseledande
teknik, skenmalsrobotar och
elektroniska motmedel for att
komma in pd nara hall, men vi
forstorde dem med bomber.

Hur métie syrierna era an-

Sall?

De har det mest komplexa och
tata nat av luftvarnsrobotar i hela
variden med SA-6, SA-3 och SA-
2-robotar med tre eller fyra eld-
ledningsradar Gun Dish vid varje
stallning samt 23, 37 och 57 mm
eldrorsluftvarn. De visste att vi
skulle anfalla. De valkomnade
det, de var beredda. Men de
gjorde felet att lita for mycket pa
sina luftvarnsrobotar. Kanske var
de missledda av sina framgangar
fr&n kriget 1973, d& vi de forsta
dagarna maste sld ut egyptiskt
pansar som gick over Suezkana-
len. Detta gjorde oss sarbara for
luftvarnsroboteld. Men senare
forstorde vi 43 luftvarnsrobot-
stallningar pad den egyptiska si-
dan. Om syrierna hade studerat
det kriget borde de ha anat, att vi
troligen skulle sla ut dem med
samma metoder som vi anvdnde
da. Syrierna hade investerat 75
proc av sin forsvarsbudget i luft-
varn. De hade tre génger sa
ménga  luftvarnsrobotbatterier
som 1973. De hade 80 000 av
sina bast utbildade soldater vid
luftvarnsrobotbatterierna. Detta
resuiterde i att de fick 1 000
stridsvagnar utan besattningar.

Hur var det med anvindning
av RPV  mot luftvirnsrobot-
stéllningarna?

Vi anvande visserligen RPV men
inte speciellt mot robotstaiining-
ar. Utnyttjandet av RPV har
overdrivits i pressrapporterna.
Dessa farkoster befinner sig i ut-
vecklingsfasen. Vi anvande dock
RPV under hela kriget. Och jag
tror (dven om jag inte ar helt s&-
ker) att vi satte in dem under de
dagar vi slog ut luftvarnsbatte-
rierna. Huvudsyftet var da att lo-
kalisera fientliga markstyrkor for

anfall. Men vi anvande RPV pa
alla tankbara satt. Vi anvande
dem bade som skenmal och for
spaning. Dessutom satte vi in flyg-
vapnets mini-RPV ”Scout”’. Press-
uppgifterna om allt detta var som
sagt overdrivna. Jag tror, att vi
annu inte vet vad det innebar att
operera med sddana system.

Ar lufrvirnsrobotarna  éver-
skattade?

Jag namnde kriget 1973. D& av-
fyrade Syrien och Egypten till-
sammans 2 600 luftvarnsrobotar.
De traffade bara 39 av vara flyg-
plan. Resterna av de 102 flyg-
plan som gick forlorade skots ner
med eldrorsluftvarn. Dessutom
skot de ner 45 egna flygplan. Ef-
fektiviteten hos deras luftvarns-
robotar har dverdrivits. De trodde
sig vara skyddade under ett luft-
varnsrobotparaply och satsade
darfor hart pa detta forsvarssys-
tem. Men i det har kriget forlora-
de de 100 flygplan och alla sina
luftvarnsrobotar i Libanon. Jag
har en kéansla av att Syrien i dag
befinner sig i ett dilemma.

Beror problemer pa  uirusi-
ningen eller  bemanningen?
Skulle resultaret ha blivit an-
norlunda med israelisk be-
manning?
Jag tror inte det. De gjorde flera
misstag, men de gjorde det basta
mdjliga med den utrustning de
hade. Jag tror att svagheterna
hos luftvarnsrobotsystem ar av
sadan natur, att de hos oss aldrig
kommer att utnyttias som huvud-
afternativ mot hotet fran luften.
Varfor inte?
Det ar ett passivt system. Man
investerar pengar och soldater i
ett system, som sitter och vantar
pa att flygplan skall flyga over
det. Flygplan kan anvandas for
manga olika ting. Jag namnde att
2 600 robotar avfvrades under
kriget 1973. Vi skot med 40-50
Hawk-robotar ner 22 MiG-flyg-
plan.

Hawk ar allisa ett overlagset
luftvarnsrobotsystem?

Skillnaden ligger i det satt pa vil-
ket de och vi anvander robotsys-
temen. Den ligger inte i att Hawk
ar overlagsen. Om vi hade SA-2,
SA-6 och SA-8 skulle vi ha an-
vant dem p& samma satt som vi
anvande Hawk. Vi skjuter endast
sedan malet identifierats som fi-
ende. De skjuter oavsett om ma-
let &r identifierat eller inte.

Varfor traffade de inte malet
i det senaste kriget?
Darfor att vi sag till att de inte
skulle traffa. |
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Med de korta siart- och landningsstrackor som erfordras fir dagens
~ flygplan ar det i farsta hand inte nodvandigt att reparera hela rullbanan
efter elt anfall. Man valjer i stallet att fardigstalla en s k kortbana
(minimum Operating Sirip). Langden for denna kortbana ar beroende
pa flygplantyp, uppdrag m m.

Detta ar del 2 av erfarenhe-
terna fran en studieresa i
USA i fjol, dar BERTIL PERS-
SON (FS/Bas) och Sune
Nordgquist (Tenax Maskin
AB) bl a filjde US Air For-
ce's uthildning av "Prime
BEEF teams’, som ar en
motsvarighet till vara flyg-
faltsarbetskompanier. — Ar-
tikelserien inleddes i FLYG-
vapenNYTT 3/82.

BESTAMNING AV

TBANA

Skadorna efter ett bombanfall
bedéms bli omtfattande. Saval
stora som sma kratrar erhalls i
rullbanor. taxibanor, uppstall-
ningsplatser och tillfartsvagar
Upp till 50 proc av bomberna be-
raknas vara tidsfordrojda (OXA).
Over hela omradet kan dess-
utom ett stort antal minor patraf-
fas som utloses pa olika zatt, t ex
vid beroring. genom magnetisk
paverkan, genom radiosignal el-
ler temperaturforandring. (Fig 1.)
Innan rekognoscering och rap-
portering av skadefaget kan pa-
borjas maste ett ammunitionsroj-
ningsfordon med plog eller
schaktblad roja en "vag' for re-
kognosceringsgruppen.
Rek-gruppen (Damage as-
sessment team) bestar av fyra
personer som gar i den rojda va-
gen langs banan och rapporterar
alla skador via radio till "survival
recovery center”, vilket ungetar
motsvarar var skyddscentral.




Fig 1

Kratrarna mats in i langdsek-
tion med hjalp av tydligt marke-
rad langdmatning, laget i forhai-
lande till mittiinjen samt kraterns
djup och diameter uppskattas
med 6gonmatt.

Exempel pa rapportering:
® 830-H-7-K-10 (= sekt 830,

hoéger 7 m fran mittiinjen, kra-

ter med 10 m diameter);
® 870-V-6-X (= OXA):
® 900-1200/200 (= ca 200

smaskador mellan sekt 900

och 1200).

Skaderapporten tas emot av
ett "MOS selection team” som
markerar skadorna pa en karta
Over basen. Detta arbetslag be-
stammer sedan laget for den er-
forderliga kortbanan med hjalp
av sarskilda mallar och lamnar
ocksé forslag pé tilifartsvagar.

®® Skadorna markeras pa en
karta dver flygbasen.

a) Karta i skala 1:1 200(1":100')
anvands. P& kartan arinlagda
alta ytor som kan anvandas
som kortbanor och alla vagar
tankbara som taxibanor eller
tilifartsvagar.

b) Kartmall. (Fig 2.) Matten t0-

Fig 3

c)

Fig 2

70 motsvarar synlig krater-
diameter i fot.

MQOS-mali motsvarar en strip
50 x 5.000 fot (15,24 x 1524
m), som ar normalmatten. —
Kriterier for MOS angivnaii ta-
beller anvands endast for all-
man planering. Aktuella matt
bestams av bataljonchefen
(Operational Flying Comman-

der) och baseras bl a pa typ
av flygplan, last, vader m m.

d) Tabelier for berdkning av er-
forderlig banlangd, ytjamnhet
(reparationskvalitet) och ba-
righet for olika flygplan.

Exempel pa mall for erforderlig
reparationskvalitet visas i fig 3.
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Foljande fem reparationskvali-
teter anvands:

A) Hogsta kvaliteten, bor undvi-
kas.

B) Fran startpunkt till dess flyg-
planet nar hastigheten 200 km/h.
C) Fran 200 km/h till dess nos-
hjulet slapper fran banan.

D) Fran den punkt dar noshjulet
sldpper och 500" (ca 150 m)
framat.

E) Anvands efter D och normalt
for taxivagar etc.

Nar start och landning skall
kunna ske frdn bada héllen spe-
gelvands kvalitetskravet vid ban-
mitt. D& tillats inte kvalitet E.

@® Nar arbetstaget funnit olika
tankbara kortbanor (MOS) pro-
vas dessa genom att anvanda en
s k Repair Spacing Template
Mall (Fig 4). som &r olika {or olika
fiygplan. Denna anvands nar
kortbanan har mer an en krater
och fér att kontrollera att avstan-
det mellan reparationerna ar till-
rackligt stort enligt bestammel-
serna for aktuellt fiygplan.

| fig 4-fallet hamnar kratrarna
(2 och 3) utanfér den markerade
zonen, dvs avstandet ar tillrack-
ligt stort. Om erforderligt avstand
inte kan erhallas. maste mellan-
liggande kratrar repareras enligt
kvalitet A, vilket innebar att bl a
banreparationsmattan inte kan
anvandas.

Innan slutligt lage bestams
maste ocksa reparationstiden for
varje krater bestammas. Tabeller
med beraknade reparationstider
finns for kratrar med synlig dia-
meter upp till 25 m.

Fig 4: Exempel pa mall

B

Synlig diameter

Kvalitel \

B C D E

NO. [
TIME/REP 140
SUBTOTAL

on |

120 90 90 80

NO.
TIME/REP 210
SUBTOTAL

20 1t

170 135 129 100

1500

1000

Tiderna kan ocksa justeras
m h t olika undergrundstornailan-
den och andra faktorer som pa-
verkar reparationstiden.

Laget som utfor rekognosce-
ringen (Damage assessment
team) lamnar ocksa forslag om
framkomliga vagar or flygpianen
fran sina respektive uppstall-
ningsplatser till kortbanan. — For
varje flygplan lamnas minst tva
sadana forslag.

Vid berakning av reparalionsti-
den for taxivagar anvands repa-
rationskvalitet "E".

@ ® Man ar inom USAF inte till-
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freds med nuvarande metod {6r
rekognoscering och rapportering
efter anfall

Vandringen langs banan &r
mycket farlig for personalen i
rek-gruppen. | ogynnsamma fall
kan det ta mycket lang tid innan
laget for en kortbana ar bestamd
Andra metoder ar under utveck-
ling. bl a fotografering med hjalp
av en kamera fran helikopter el-
ler ballong. Bilderna overfors

darvid direkt till en dator som
snabbt ger en korrekt bild dver
skadelaget ]

Bertil Fersson. FSIBas

Rekognocering
och rapporfering
fran helikopter



Exakt klockan 13.25 den kulna
371 januari sprack Hygmuseiin-
tendenten Axel Carlesons an-
sikte upp i elt saligt leende. Da
satte ftygvapenchefen Sven-
Olof Oison spaden i den frusna
marken for det nya Hygvapen-
museet pa Malmen i Malmslatt
pa gamlia F3:s omrade.

- Antligen v&gar jag andas ut. Efter
nastan 20 &rs utredande far vi fdrsta
etappen av fiygmuseet, sade musei-
intendenten.

— Jag skulle vilja beteckna den har
forsta byggnaden som ett ndgot ban-
re och publikvanligare utstaliningsior-
rdd an det vi haft i Byd, tilade férre
F3-majoren Axel Carleson.

! lyriska ordalag beskrev Carleson
sedan den forsla byggetappen, som
ritats av Kurt Mahién pa Fonifika-
ronsfdrvaliningen. Etapp 1, som har
matten 36x72 meter, kommer atl rym-
ma 25-30 flygplan. Totalt har museet
i dag ett 80-tal flygplan i samlingarna

men splittrade pa flera stallen. Utan-
for museibyggnaden kommer att fin-
nas plats for uppstélining av ett 20-tat
flygplan samt annan utrustning, t ex
radaranldggningar, luftbevaknings-
torn och sndrdjningsfardan.

— Det besviérligaste blir att liytta
dver det vi har i Ryd. Vingarna méste
Vi t ex montera av pa de flesta flygpla-
nen, sade Axel Carleson

Nagon gang under forsta kvartalet
1984 rdknar man med att kunna sla
upp portarna fér publiken. Och d&
kommer det att bli oppet varje dag.
Linkdpingsregionen blir darmed en
stor turistatiraktion rikare.

Det var méanga flygprominenta pa
plats infor det forsta spadtaget. Inte
bara nuvarande CFV, utan dven var
forre, Dick Stenberg. Han arbetade
han f6r den FV-fond fér vilken bl a
inkdpts en Spitfire till museet.

— Vifick 1976 nastan 1 1/2 milj och
har forvaltat dem sd val att den sum-
man fortfarande finns kvar, sade Dick
Stenberg. ]

Red

i morgon

APROPA: Flygvapenmuseum/Malmen

Antligen: Férsta spadtaget
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PASS PA:

Saab 90 "Scandia”.

* % Den 25 januari 1983 blev elt historiskt datum.
Den dagen skrevs svensk flyghistoria. Da gjordes
den forsta flygningen med ell nytt svensktillverkal
trafikflygplan for den civifa marknaden. Det var 36 ar
sedan sisl. Men nu som da (november -46) skedde
jungfruflygningen fran Saab-fallet i Linkoping. | dag
flyger man med den civila stoltheten Saab-Fairchild
340, i gar var det med Saab 90 Scandia. Dagens
premiarprovilygare heter Per Pellebergs och Eric
Sjoberg. Gardagens testpilot var den legendariske
Claes J Smith. % % Svensk flygindustri tar ny sats
for luft under vingarna, elt bevingat sprang rakt in i
den internationella hetluften. Flygfgrmagan har man, :
det ar bevisat. Nu aterstar kampen atl halla sig i '
luften, att breda ut vingarna i farokande skara over
ett jordklot i kris. Gar dven den luftseglatssalsningen
hem, ja da ar succén lotal. Men farst da. Arbetar s
tiden for Saab-Scania dven ovan landsvagarna? -

Tecken pekar dithan. Det finns anledning att se ljust o0
och optimistiskt pa den fortsatta utmaningen. Ty
orderstocken har inte slutat att lillvaxa. % % *

Den forsta flygutprovningsfasen
med SF 340 avslutades medio
februari: "Pa mindre an en ma-
nad har de inledande flygutprov-
ningama blivit genomférda och
alla i torvag uppstallda mal har
uppnatts”, sade doktor Tore
Gulistrand, en av direktoremna i
det syensk-amenkanska samar-
betsprojektet.

Under 24 flygningar med totalt
47 flygimmar har flygplanets
operativa begransningar blivit
helt kartlagda. Ingen flygning har
behovts installas eller avbrytas
pga driftstorningar. Tva provilyg-
ningar per dag uppnaddes mot
slutet.

Provbesatiningen  utgjordes
oftast av tva piloter och tva in-
genjorer. Sju piloter har nu flugit
Saab-Fairchild 340. Dessa ar
chefsprovilygaren Per Pelle-
bergs och Enc Sjoberg (bada var
piloter vid forsta flygningen),
Lennart Nordh, Ingmar Danestig,
Jorgen Hult, Leif Salmberg, alla
fran Saab-Scania och R H
"Blackie” Blackwell fran Fair-
child. Vidare har tio testingenjo-
ren deltagit.

Flygplanet har blivit godkant
for och flugits saval under instru-
mentférhallanden (utan marksikt)
som under morker.
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De vibrationsprov som skulle
utféras under flygning har avslu-
tats. Flygplanet har flugits med
maximal konstruktionsfart, 578
km/h indikerad fart, med tillfreds-
stallande resultat.

Stallprov har genomforts | alla
konfigurationer och resulterat i
stalifarter lika som eller battre an
beraknat. Man har flugit pa maxi-
mal konstruktionshojd, 9.450 m,
starter och landningar har gjorts
vid respektive konstruktionsvikt.

Med hjalp av ett i flygplanet in-
stallerat vattenballastsystem har
olika tyngdpunktsidagen under-
sokts. En stor mangd flygegen-
skaper och prestandavarden har
registrerats. En prelimindr utvar-
dering av prestanda visar god
overensstammelse med specifi-
cerade data.

Nar det galler flygegenskaper
kommenterade Per Pellebergs:
"Flygplanet visar sig ha alla
grundiaggande goda egenska-
per ett bra fiygplan har. Det ar
mycket fartstabilt, anmarknings-
vart enkelt att trimma och pa det
hela taget eft noje att flyga."

Motorerna (2 x CT7) har pro-
vats med framgang vid olika mo-
torpadrag, aterstart | luften har
gjorts och maximal reversering
har anvants under landning. Ge-

Folo: John §. Dahlin

neral Electrics motorer har fun-
gerat klanderdritt. Otaliga simule-
rade enmotorlandningar (= en
motor pa tomgang) har gjorts un-
der varierande vindférhallanden.
Prelimindra bullermatningar ger
vid handen att SF 340 represen-
terar en ny generation av tysta

flygplan.

Provilygplanet togs sedan en-
ligt planerna in pa en verkstads-
period under tva veckor for att
kontrolleras och modifieras. Dar-
efter fortsatte provilygningarna
och Luftfartsverket har redan |
mars hurnit f4 en flygtur med SF
340.

@® Nagra fakta om Saab-Fair-
child 340. — Sedan projektet forst
offentliggjordes i januan 1980

Cook-pit



har utvecklingen av Saab-Fair-
child 340 gatt med imponerande
fart. Flygplanet &r fran borjan
konstruerat med tyngdpunkt pa
god drftsekonomi, vilket ater-
speglas i hela konstruktionen
med enkelhet | systemuppbygg-
nad, funktion och underhall.

SF.340 i amerikanska Air Midwest's farger.

Ett effektivt flygplan. — Flygpla-
nets konstruktGrer har utnyttjat
modemaste teknik for att uppna
effektivitet. Saab-Scanias och
Fairchilds specialister har t ex
noggrant utformat strukturen och
aerodynamiken for att mojliggéra
bésta bransleekonomi och ope-

SF.340 | schweiziska Crossair's farger.

rativ flexibilitet. For att uppna
detta, har man anvant en vinge
med hagt sidoférhallande | fore-
ning med en ny vingprofil (ut-
vecklad av amerikanska NASA)
och en ren, siank flygkropp. Lim-
made konstruktioner och for-
sankta nitar har ytterligar bidragit
till lagt luftmotstand och dess-
utom till utomordentliga utmatt-
ningsegenskaper och korro-
sionsbestandighet.

En nyckelroll i flygplanets ef-
fektivitet spelar givetvis motorn.
Valet av motortyp skedde i juni
1980 efter omfattande utvarde-
ringar. General Electric CT7 val-
des av flera starka skal, varav 1&g
bransleforbrukning, lag vikt. go-
da underhallsegenskaper och
sist men inte minst teknisk mog-
nad horde till de avgorande.
Dess gasgenerator (grundmotor)
kommer att ha mer an en miljon
driftstimmar bakom sig nar
Saab-Fairchild 340 kommer |
tjianst 1984.

Motorema, som driver var sin
modern Dowty Rotol fyrbladig
propeller, utvecklar vardera
1.630 axel-hk. Propellrarna som
ar tillverkade av kompositmateri-
al, ar langsamtgaende (1.384 v/
min), vilket bidrar till att flygplanet
klarar saval dagens som mor-
gondagens vantade bullerkrav,

Avancerad elektronik. — Annu ett
beslut av stor betydelse for flyg-
bolagen togs i juni 1981 nar det
beslutades att samtliga flygplan
skulle utrustas med helt digitala
flyginstrument med autopilot och
“flight director” som standardut-
rustning. Systemet tillverkas av
amerikanska Collins och liknar
det som anvands av Boeing i de-
ras nya jetflygplan 757 och 767.
Saab-Fairchild 340 far tack vare
detta nya instrumentsystem
oovertraffade egenskaper for eft
trafikflygplan i denna klass. De
framsta fordelarna ar flexibilitet,
tiliforitighet och darmed lagre
underhaliskostnader an konven-
tionella flyginstrument.

Férvandlingskonstnar. — Trafik-
flygplanet Saab-Fairchild 340 tar
i normalutforandet 34 passage-
rare. Passagerarkabinen ar
mycket bekvam med tre stolar |
bredd for de forsta tio stolrader-
na samt en elfte rad med fyra
stolar | bredd i en avslutande sof-
fa. Avstandet mellan stolama ar
76 cm (30 tum). Fonstren ar val
fordelade och ger varje passage-
rare god sikt utat. Stahdjden i ka-

binen ar 1,83 m. Inredningen |
passagerarkabinen ar flexibel
och kan snabbt forandras fran
det normala utférandet med 34
passagerarstolar till blandade
passagerar/frakt-versioner. Ett
alternativ ar 15 passagerare och
1.800 kg frakt.

Flygplanet har med 34 passa-
gerare en maximal rackvidd pa
ca 1.500 km exkl gallande reser-
ver for vantetider och reserv-
flygplatser. Dess tryckkabin ar
konstruerad for att bibehalla
marknivans lufttryck upp till
3.650 m hojd.

Saab-Fairchild 340 finns
ocksa i flera ytterst komfortabla
affarsflygvarianter.  Flygplanet
kombinerar hdg fart (max marsch-
fart 507 km/h) med lang rackvidd
och lag bréansleférbrukning. Flyg-
planet finns bl ai en version med
plats for 14 passagerare | "sty-
relserum”-utforande samt for 24
passagerare.  Affarsversionen
kommer att godkannas for flyg-
ning pa upp till 9.500 m. Rack-
vidden Overstiger 3.000 km.

Ett gemensamt projekt. — Saab-
Fairchild 340 ar et gemensamt
projekt i ordets egentliga bety-
delse. All ansvarfordelning ar
klart definierad, oavsett vilken si-
da av Atlanten kunden befinner
sig pa. Alla storre aktiviteter
samordnas | den gemensamma
styrgruppen, vari ingar ledande
representanter for de bada bola-
en.

Marknadsforingen ar organi-
serad pa tva enheter. Den nord-
amerikanska marknaden (USA,
Kanada och Mexiko) handlaggs
av Fairchild Aircraft Corporation,
San Antonio, Texas. Forséljning
och service utanfor Nordamerika
skots av det till lika delar agda
bolaget Saab-Fairchild HB med
huvudkontor i Linkoping.

Serviceorganisationen befin-
ner sig just nu i ett intensivt upp-
byggnadsskede. Utbildningen av
piloter och markpersonal sker
saval i Sverige som i USA. | Sve-
rnge omhandertas utbildningen
av SAS och | USA | samarbete
med foretaget Flight Safety Inc i
San Antonio, Texas.

Med ett utvecklingsprogram
som noga foljer uppgjorda planer
och som i nulaget ligger langt f6-
re konkurrenterna, har Saab-
Fairchild 340 goda forutsattning-
ar att bli marknadsledare | varl-
den i sin klass n
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