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Rendassans for VI-andan:

lygvapnet definieras med ratta som en

materielintensiv forsvarsgren med hog

klass pa den materiel som ar i drift i dag
och med motsvarande malsattning for materie-
len i framtiden. Flygvapnets satsning pa bra ma-
teriel med tillhérande anlaggningar ar nodvan-
dig for att uppgifterna i krig och under bered-
skap skall kunna losas.

Anstrangningarna avseende materiel och an-
laggningar ar dock av foga varde om inte den
trots allt viktigaste resursen PERSONALEN ar
fokuserad pa minst samma satt.

Flygvapnets personal — saval anstallda, frivil-
liga som varnpliktiga — representerar ett stort
antal yrken, manga av dem med hoga krav pa
specialistkunnande. Alla erfordras for att i fred
producera vara krigsforband och halla anbe-
falld beredskap — i krig for bemanning av krigs-
forbanden. Alla ar kuggar i ett komplicerat ma-
skineri, som maste fungera med god synkronise-
ring. Ingen grupp personal kan sagas vara vikti-
gare an andra. Vissa grupper kan diremot ha ta-
gitlangre tid och kanske ocksa kostat mer att ut-
bilda an andra. Villkoren, for att helheten skall
fungera, ar manga. Ett ar att vi kanner varandra
och kdanner samhorighet med varandra i organi-
sationen och att vi inser vikten och vardet av al-
las insatser.

® @1 vardagsarbetet finns i dag en tendens att vi
sluter oss inom den egna verksamhetscirkeln
med foljd att en del av samhorighetskinsla och

vi-anda gar forlorad. Orsakerna till denna ten-
dens kan vara flera. EN forklaring ar nog, att de
vardagliga, fredsorienterade fragorna for nar-
varande ter sig mer narliggande for manga
an de som hor ihop med vdra krigs- och
beredskapsuppgifter.

Det ar begripligt att det i dag ar oro i leden
nar konjunktur och civilt Ionelage samverkar till
ett starkt sug efter Flygvapnets personal. Det ar
ocksa begripligt, att personalen vill forsoka for-
battra sina I6ner och andra anstallningsvillkor.

Men tva saker ar da viktiga. Verksamheten
for att astadkomma forbattringar far inte ta sig
former som dventyrar respekten och fortroen-
det for Flygvapnet inom och utom landet eller
medfor att olika personalkategorier kommer i
motsatsforhallande till varandra. Det kravs ef-
tertanke och i manga fall sakert ocksa aterhall-
samhet, sa att man inte gor nagot overilat/
oovertankt, som dessutom kan sta i strid med de
regler vi har att ratta oss efter.

® ®Lat oss nu ocksa anstranga oss for att stdrka
vi-andan i Flygvapnet. Visa varandra ett positivt
intresse mellan och inom olika personalgrup-
per. Planera arbetet i samverkan. Ge hellre for
mycket information an for lite. Ge rad och stod
nar det marks att det behovs eller kommer att
behovas. Tag val hand om elever av olika slag
och om varnpliktiga.

Du och jag och Flygvapnet vinner pa att vi
bryr oss om varandra! a




For aft kunna mandvreras genom lufthave!
behdver JAS 39 Gripen en motor. Denna
heter F.404 och ar en General Electric-pro-
dukt, men licenstiliverkas av Volvo Flyg-
motor som AM12. Provkérs under 1985 for
fullt i Trollhattan.

@@ Som FLYGvapenNYTT:s ldsare vid det héar
laget vél kdnner till r utvecklingen av JAS 39 Gri-
pen i full gang, ndrmast siktande mot flygning
med forsta provflygplanet om knappt tva ar. @@
Arbetet fortgar pa bred front vid konstruktéren IG
JAS olika anldggningar. Ett synnerligen dyna-
miskt och mangfacetterat forlopp, som av bl a
sekretesskaél inte later sig beskrivas har i sin hel-
het. Avsikten med denna artikel ar i stallet att titta
lite ndrmare pa en av de mer intressanta deinyhe-
terna som nu bérjar ta form. 000




Gripens
kabinlayout

styrdonet, maste forfinas jamfort med
en konventionell slyrspak. Spakutslag
med stora armrorelser ger inte langre
tillracklig noggrannhet. Detta kan i
stallet dstadkommas om man enbart
utnyttjar handens nerver och muskler.
Sa ar fallet i det styrdon som nu ar un-
der framtagning till JAS 39,

Ingenjor Lennart Nordstrom vid
Saab-Scania har sedan 1978 drivit ut-
vecklingen. Resultatet har blivit den
s k ministyrspaken, vars utforande i
stort (smatt?) framgar av bild 1. »

~MINISTYRSPAKEN

tyrspaken — en annorlunda

manick. — JAS 39 Gripen

far ett renodlat elektriskt styr-
system. Trekanaligt, digitalt, utan na-
gon mekanisk back-up. — Stora krav
stalls pa styrsystemet i ett multi-role-
flygplan som JAS 39 Gripen. Snabb-
het, exakthet, sakerhet. Att hela tiden
balansera den instabila plattformen
och samtidigt effektuera de onskemal
om olika manovrer som piloten kan
tankas bestilla — huvudsakligen via
styrspaken. Styrspaken i JAS 39 ar
vard en egen missa!

For att man inte skulle forlora nagot
av den precision och snabbhet som
byggs in i sjilva styrsystemet, insag
man tidigt att lanken till piloten, dvs

Bild 1: Protolyp av ministyrspak (flygpggvad).
\_




Ministyrspaken sedd uppifrdn.

@@ Principen ir att alla forare skall
fatta om spaken pa samma satt, Ned-
re del av handen och lillfingret stoder
mot, resp haller om fasta delar; resten
av handen arbetar med den rorliga
delen av spaken.

Undre stodplattan ar justerbar for
individuell inpassning — handstorle-
karna varierar ju. Men med hjalp av
den hoj- och sankbara plattan kan en
acceptabel greppstallning astadkom-
mas for saval sma som stora navar.

Den ovre delen av styrspaken ar
rorlig i tipp- och rolled kring ett vrid-
centrum i nedre delen av spaken och
inuti forarens hand. Spakkrafter alstras
av mekaniska fjadrar och direktver-
kande momentmotorer, vilka kan
programmeras att ge extra spakkraf-
ter exempelvis fér centrering och

6 Bild 3: Minlspakens konstruktor Lennart Nordstram studerar nogsaml Gripens provilygare Stig

dampning. En tankbar framtida ut-
veckling ar att varje forare skulle kun-
nastallain den kanslighet han sjalv fo-
redrar.

@ ® Ministyrspaken har redanen om-
fattande historik av provaktiviteter
bakom sig. Allt ifran de forsta trevan-
de forsoken i olika kabinattrapper till
provflygning med spaken monterad i
framsits i en T-33 hos flygforetaget
Calspan i USA. Dess egenskaper i ho-
ga belastningar, upptill 9 g, har ocksa
testats i centrifugen vid Karolinska In-
stitutet i Stockholm. (Bild 2-5.)

Lamplig rorlighet hos spaken har
provats fram till ca =12° max utslag i
tipp- och =8° i sidled (roll). Optime-
ring av spakkaraktaristik, krafter och
kanslighet pagar for narvarande i si-
mulator vid Saab-Scania. For att upp-
nd goda styregenskaper for saval
stora, snabba mandvrer som for fin-
styrning pa en tiondels grad nar — vid
t ex siktning — anvands olinjara styrla-
gar. Kort beskrivet innebar detta, att
man vid stora och 6kande spakutslag
foljer linjen FH i bild 6, dvs stor lut-
ning = hog kanslighet. For stora men
minskande utslag galler linjen EG.
Den parallelltrapets som bildas ar en
finstyrzon dar lag kanslighet rader.

Utanfor det normala arbetsomra-
det finns mojlighet att i en nodsitua-
tion med behov av maximal upptag-
ning eller svang overrida 12 °-stoppet
(H! i diagrammet, bild 6.)

Samma sak galler i rollkanalen, dar
simuleringarna har visat att en andra-
gradsfunktion enl bild 7 ar att fore-
dra.

Som framgar av bild 2 har aven

Holmstréms spakhantering i provatirappkabinen vid Saab-Scania.

Tippvinkelhastighet grader/s

Spakidnalighet

I

Spakmomenc M¥m

L
20 grader
Spakutslag tipp

20 grader
Spakutslag tipp

Bild 6: Spakkanslighe! och spakmomen! i lipp

Bild 4: 1 denna amerikanska T-33 proviidgs ministyrspaken et
30-1al pass 1983. Fiygplanet &r eti flygande laboralorium som
med datorers hjalp kan ges olika egenskaper, bl a variabel sla-
bilitet. Vid proven, som lldgs av Tord Grims och Gdsta Sjdstrim
(Saab-Scania) och Jard Gisselman (FMV:PROV) jamte Calspans
provilygare, simulerades vissa av JAS 39 Gripens llygegenska-

Flygsimulalor med tv4 sidplacerade ministyrdon
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Bild 7: Spakkdnslighet och spakmoment i roll.

Tv + nedan: Bild 2.

Fiygsimuiator med centralplacerad ministyrspak

Bild 5: | Karplinska Institutets centrifug har ministyrspaken provats och befunnits dugtig dven vid higa g-be-
lastningar.

" SPAKEN | NAVEN

sidplacering av styrspaken provats.
(Jfr t ex F-16 Fighting Falcon.) Att
centralplacering nu valts beror framst
pa lampligheten att vid behov eller
nod kunna styra aven med vanster
hand. Ar alltsd ocksd alt betrakta som
en flygsakerhetsatgard.

Pagaende simuleringar pekar mot
att férarna foredrar en max spak-
kraft i tipp pa ca 100 Newton och i
roll ca 60 Newton, samt darutover re-
lativt 1ag kanslighet i finstyrningen.
Foraromdomena dver ministyrspaken
ar genomgaende positiva. Flertalet
proviépor slutar med betyg 3 eller
battre —innebarande "tillfredsstallan-
de utan forbaltringar” i den 10-gradi-
ga Cooper-Harper-skala som anvands
for bedémning av flygegenskaper
m m vid utprovning.

@@ Sadvitt nu kan bedomas kommer
ministyrspaken — lampligt optimerad
— att ge JAS 39 mycket goda flygegen-
skaper. Man kan ocksa omvant saga,
att JAS 39 kraver en styrspak av denna
eller annan okonventionell typ. - Till
bilden hor att det inte bara ar sjalva
styrandet av flygplanet som skall ut-
foras med minispaken. Som vanligt
maste atskilliga andra funktioner
mandovreras samtidigt med styrupp-
giften.

Som synes pa bilderna aterfinns en
del bekanta knappar pa sjalva spaken.
Harutover kommer ett antal knappar
att placeras omedelbart framfor spa-
ken for att kunna nds med fingrarna,
fortfarande med handen kvar pa spa-
ken. Allt maste finnas inom bekvamt
rackhall dven vid 9 G:s belastning!
Okade flygplanprestanda medfor nya

krav. Tack vare minispakkonceptet
och framtida fingerekvilibristiska fo-
rare skall nog aven dessa uppgifter
kunna l6sas.

Knappologien pa och kring styrspa-
ken ar annu inte fullt fardig. En hel del
fragor aterstar att behandla. Det ar
t ex inte sakert att man behover na-
gon trimknapp i konventionell me-
ning i ett styrsystem av JAS-typ. Detta
och mycket annat ar delar av det ar-
bete som aterstar. Klart ar dock att
olika simuleringsmodeller av JAS 39
nu “flyger”. 1G JAS’ provflygare och
utvecklingstekniker borjar darmed fa
en god bild av hur bl a styrspakskon-
ceptet fungerar. Och omdémena ar
som sagt gladjande: Det ser faktiskt
bra ut! —Om 1 1/2 ar iorhoppningsvis
med utmarkt berom godkant. |

Ministyrspaken sedd framifran.



NU SLAR
FLYGVAPNET

- o ey
- e
. ] NETAT

@ ® Chefen for Flygvapnet overtar ansvaret
for produktion av civilforsvarets alarme-
ringsfunktioner i strilcentraler fr o m 1986-
07-01, enl CFV-skrivelse 1984-03-26,
070:60884. @@ Efter nagra ars beredning

2
P 5

och férhandling foreligger regeringsbeslut
om att Civilforsvarsstyrelsen (Cfs) éverlam-
nar produktionsansvaret for alarmerings-
funktionen till CFV. Sett fran Cfs” horisont
maste denna losning pa en svarhanterbar
funktion halsas med tillfredsstallelse. Tan-
karna for en sddan integrering har funnits
lange. Och langt tillbaks i tiden, sa dar en
30-40 dr, var faktiskt alarmeringen av civil-
befolkningen en forsvarsmaktsangelagen-
het. For CFV och tillhoérande produktions-
apparat bor den tillkommande uppgiften bli
bdade inspirerande och utmanande. Inspire-
rande darfor att ”faltforbanden” — civilbe-
folkningen — kvantitetsmassigt ar av en icke
ringa storlek. Utmanande darfor att en bra
larmfunktion bidrar till ett uthalligt totalfor-

ALARMERINGSLEDNING .
en flygvapenuppgift

svar.

Nagra sifferuppgifter som beror

funktionen alarmering:

» Ledning av ca 250 larmorter
(tatorter med larmsystem).

» Ca 6 milj skyddsrumsplatser
att nyttja under ofred.

» ca 4000 "Hesa Fredrikar"/si-
rener i larmorter.

» Ca 2,5 miljtelefonabonnenter
fér inomhusalarmering.

» Ca 200 civilforsvarsstaber att
leda och samverka med

» miltals och &ter miltals av
alarmeringssamband.

P> 6 civilbefalhavare som staller
"krav".

8

Siffrorna far forstds mindre di-
mensioner da man ser dem ut-
ifrdn sektor- och strilcentralniva.

Omfattningen. — Vad ar da om-

fattningen av det tillkommande

ansvaret {6r FV? Kort gar det att

uttrycka sé har:

®Producera en effektiv organi-
sation for att |bsa uppgiften.

@Taktiskt ledningsansvar av
alarmeringsverksamheten,
dvs kunna fatta beslut och ge
order om Flyglarm med till-
racklig forvarningstid — och att
sd langt mojligt kunna begran-




sa alarmeringen. (Hela "Ko-
nungariket" skall helst inte lag-
gas under larmtillstdnd pé en
géng)

@ALtt kunna avlarma da inget hot
om luftanfall Iangre foreligger.
@Attt sprida kunskaper och for-
stdelse inom FV som det nya
ansvaret gentemot civilbefolk-
ningen och samhallet medfor.

Kontentan ar att befolkningen
skall befinna sig i skydd fore ett
anfall— det ar darfor det byggs sa
mé&nga skyddsrum och planeras
andra skyddade utrymmen i
fredstid.

Organisationen. — For att |0sa
uppgiften fordras forband, per-
sonal, materiel och anvisningar
for hur verksamheten skall bedri-
vas. Precis som det erfordras for
andra FV-uppgifter som skall 16-
sas. Funktionen som varit (ar) en
civil uppgift blir sdledes en ren
militar sddan framover.

Krigsorganisationen byggs
upp med yrkes- och reservoffi-
cerare samt vpl personal och in-
ordnas 1 stril-organisationen.
Sektorchefen utdvar den taktis-
ka ledningen och far till sitt forfo-
gande alarmeringskunniga
stabsbefal i sektorstaben. | stril-
bataljonernas ledningsstaber
(motsv) organiseras fdrband,
vars uppgift aren form av 'strids-
ledning’ — att ge order om bl a
FLYGLARM tili civilforsvarssta-
ber som har alarmeringsansvar
for s k larmorter. Det "civila" an-
svaret for alarmeringsverksam-
heten inom civilomrade avilar ci-
vilbefalhavaren.

Vad hdnder ndrmast. — Arbetet
med forberedelser och viss pro-
duktion infér CFV:s vertagande
har redan igangsatts vid FS,
framst vad ror planering for re-
krytering och utbildning av olika
personalkategorier. Arbetet fol-
jer en faststalld stabsarbetsplan.

Ur ROK 83-85 har alarme-
ringsledare redan utbildats un-
der hosten -84 (6 veckor). Under
varen -85 kommer utbildning i
alarmering att meddelas OK vid
FOHS.

En kraftsamling pé utbildning-
en sker 85-86 av yrkesofficerare
och vpl m fl. Det sker sdledes en
koncentrering for att sa langt
majligt snabbt fa en bredd pd
kunskaperna om den nya verk-
samheten.

Vissa reservofficerare som nu
disponeras av civilforsvaret
(larmled, C larmled) &terfors till

Utbildning
och
ovning
kravs
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=FV STRIL -org och

alarmeringsfunktion

i lfc/fuc

Civilforsvarssystemet

och
Flygvapnets roll

Viss utbildning i CB:s regi.
Medverka/deltaga 1 utbild-
ning av RO och vpil.
Medverka i forbandsuppsatt-
ning av RO och vpl.
Genomfdra krigsforberedel-
searbete mm.

inratta fredsfunktionen vid
resp enheter,

vilket skall vara klart till 1986-07-
01 — dvs under en tidsperiod pa
ett ar.

For planering och férberedel-
ser infor CFV:s tillkommande
produktionsansvar ar under-
tecknad av Cfs "utlanad” till CFV
och placerad vid Flygstabens
stridsledning- & Iuftbevaknings-
avdelning.

Slutligen — utan att ge sken av
att vara utnamnd ‘'varvnings-
agent’ — bor observeras: Vi be-
héver personal till funktionen!
Bade yrkes- och reservofficera-
re! Ring darfor 08-788 76 54 el-
ler skriv till mig for ytterligare in-
formation. — Sla larm om ditt in-
tresse. Intressanta uppgifter
vantar. |

vV vV Vv Vv

Ingvar Gartmark. F3IStril

FV och kommer att bilda stom-
me i den nya organisationen.
Forbanden kommer att upprat-
tas fr o m 1985-07-01 for att vara
"nastan” fardiga 1986-07-01.
Fram till 1986-07-01 svarar Cfs
for utbildning av FV:s personal.

Fredsorganisation, mm. — | re-
geringsbeslutet sags bl a, att
CFV f&r utdka personalramen from
1985-07-01 med fyra yrkesoffi-
cerare for produktion av alarme-
ringsfunktionen. Placering for
dessa blir vid FS, F10/SeS, F16/
SeM och F21/SeON. Tyvarr blev
det nédvandigt att "snéla” — F4/
SeNN fick ingen forstarkning. |
varje fall inte i detta "varvet".
Produktionserfarenheter  fram-
Over far ge besked om organisa-
tionsbehovet och ev ytterligare
framstallan om personalbehov.
Darfor svarar F21/Se ON i sam-
verkan for produktionen inom
SeNN.

Nivder och I6nesattningar pa
tjiansterna folijer motsvarande
befattningar inom resp enheter,
dvs hFr21resp hFo 18. Trots det
ndgot karva personallaget inom
FV ar fdérhoppningen stor att
tjiansterna kan tilisattas i ratt tid
och med "hugade” intressenter.
Det ar en forutsattning for att
produktionen skall kunna &ver-
tas 1986 och att dessa fyra
ocksa ar utbildade till dess. Ut-
bildningsplaneringen m m for
dessa ar:

» 2-3 man utbildning i Cfs’ regi
i alarmering m m.

ALARMERINGSFUNKTIONEN
Ledning - samverkan

;

Regering och
riksdag/niksdagens
krigsdelegation

OB o Hogky

SEKTORCHE I

Scktorsrtab

Bl a alavd '
-

STRILBAT (-ER)

Ledningsstab (morsv)

Bl a alsekt
(motsv)

Cfsiab

L.

CFCHEF

Bl a alenhet




I fjol hostas anordnades for forsta
gangen svenska mésterskapen fér
tidnstehundar. Man héll till pa civil-
forsvarets utbildningsanlaggning i
Revingehed, nidra Sjébo i Skane.
Tavlingarna gick under idealiska
vdderleksforhallanden. @ Cecilia
Ling-Vannérus (Stockholm) tog hem
SM-titeln i bevakningshundsklas-
sen med sin "Sundays Fire Gold”.
Schéafern ”Polarmarkens Attack”
med Leif Holmbom (F21) tog hem sil-
vermedaljen. — FLYGvapenNYTT
séllar sig till gratulantskaran.

LbevR

Luftbevakningsreglemente
for luftbevakningskompani

(M7743-500643)

SM for
tianstehundar

: = e A
Utantor stangstet Irv: Henry Renstahl (generalsekreterare i SBK/ljl frin F16),

Bengt Svedberg (chel for statens hundskola i Sollefted), GO Cfs, Gunnar Gus-
talsson samt CFV/genit S-0 Oison. — Innanfor stingsiet ses Leif Holmbom
(F21), silvermedaljir i bevakningshundskiassen.

CFV besokte tavlingarna béda
dagarna och forrattade prisut-
delning i bevakningshundklas-
sen. GD f0r civilforsvarsstyrel-
sen, Gunnar Gustafsson, delade
ut priser till raddningshundar,

FV kontrakterar hundar fran
medlemmar i Svenska Bruks-
hundklubben (SBK) som har Iatit
utbilda sina hundar till bevak-
ningshundar. — Vi provade i fjol-
hostas under dvningen 'Moses’
SBK-hundarnas férméaga som
bevakningshundar — med gott
resultat.

Den storre yta som ett "Bas
90-system” tacker, staller Okade
krav pa bevakning. Behovet av
bevakningshundar har déarfér
Okat.

10

Hunden ar dverlagsen manni-
skan - och aven de tekniska
hjalpmedel som hon har kon-
struerat — nar det gélier bl a lukt,
horsel och syn. Ratt utbildad kan
en hund vara till mycket stor
hjalp for véra vakt- och jagarsol-
dater nar det gdller att varna och
soka. En hund kan folja ett flera
timmar gammalt spar — i ratt rikt-
ning. En hund kan hora ljud som
ar omojliga for manniskan att
uppfatta. En hund kan kanna
vittring p& flera hundra meters
hall, osv. Men det behodvs utbild-
ning for att forstd hundens
"sprak”. Den utbildningen far va-
ra vakt- och jagarsoldater.

En variant av bevakningshun-
den ar raddningshunden. Radd-

Foto: Curt Israelsson

ningshunden ar specialdresse-
rad fOr att bl a leta fram instang-
da manniskor, t ex i rasmassor.
Civilforsvaret behover ett stort
antal raddningshundar ~ ungefar
lika manga som FV behdver be-
vakningshundar.

En utbildad bevakningshund

kostar i dag i ink6p omkring
50.000 kr. Att ta i ansprak de re-
surser som frivilligorganisatio-
nen SBK kan hjélpa oss med blir
avsevart mycket billigare — och
produkten har hittills visat sig
hélla den onskade kvalitén. W
Curt Israelsson, C FSiFriv

Bevakningshunden/Bevh



I slutet av oktober férra aret faststéll-
des etl nytt luftbevakningsreglemente,
LbevR, av Chefen fér Flygvapnet.
LbevR ersitter Lsl, Instruktion for luft-
bevakningsstation, och Lgcl, Instruk-
tion fér luftforsvarsgruppcentral.

Reglementet (0ppen handling) ar
indelat i sex kapitel:

1) Allmant om luftférsvaret.

2) Uppgift och instruktion fér perso-
nal i Is-plutonen.

3) Uppgift och instruktion for perso-
nal i lgc-plutonen.

= upptécktfiyplan

1 Teoretisk
synvidd =
10 km

A A

"Adam sexa — kurs
tolva —ett jet”

4) Taktik (fol-, Is-, Igc-).
5) Ls/igc materiel och handhavan-

de.
6) Owrigt.

Du som ar Is- eller Igc-lotta
kommer att f& ett eget exemplar
fran Din avtalsmyndighet. — N&g-
ra nyheter i LbevR:

Exempel 1:

A=dnnu ef upptackt flygplan
'
"Adam néra — kurs
lolva —tre jet”

Exempel 2:

"Bertil femma — kurs lofva —
—eltjet”

2

"Bertil nara — kurs lofva -
- tvd jet”

Bild 2:
Chefsgrupp
Stabs- och
-pii -l
trosspluton Lge-pluton Ls-pluton

NYTI

ufthevakningsregliemente

» Ls-personalen indelas i tva
skift om tre personer varvid en
tianstgor i tornet, en bevakar och
en star till forfogande (i taltet).

» Uttrycken "lag”, "forsvann”,
"avlagset”, "stort” och "litet” ut-
gar.

» Kurs ska anges i alla rappor-
ter (alta timslag).

.
AN

"Adam lolva - kurs lolva -
—tre jet” "Nytt — Adam
sexa — kurs lolva - elt jet”

> Flygplantyp anges med "tp”,
"jet”, "hkp”, "rb” och "prop”.

» "Prop” avser alltid enmotori-
ga propellerflygplan. Flygplan
med tva eller fler propellermoto-
rer rapporteras som "tp".

» Fallskarmshopp rapporteras
som "fallskarmar” med (om moj-
ligt exakt) antal.

» Vaderrapporten utdokas med
"sikt”.

LS-taktiken innebar i stort, att
Is-rapportdren nu ska samman-
fora de enskilda flygplanen i en
gruppering till en enhet och rap-
portera dessa samtal med aktu-
ellt antal; Bild 1.

Med Igc-taktik menas, att man
i Ilgc ska sammanfora flera enhe-
ter i ett forband till ett foretag.

Genom dessa sammanslag-
ningar vid Js och Igc kan optisk
luftbevakning nu folja stora/fiera
forband och anda leverera en
klar bild av luftiaget i de lagre ni-
véerna.

Samtidigt med att LbevR fast-
stalldes inrattades ocksé en ny
organisation for luftbevaknings-
kompanierna; Bild 2.

Den nya organisationen har
skapat utrymme for frivilligper-
sonal i hogre befattningar an tidi-
gare:

1) Stalféretradande Is-pluton-
chefen ar avsedd for vpl 16jtnant
(frivillig FVRF).

2) Luftbevakningsbefal i Is-plu-
tonen ar avsedda for vpl fanrik
(frivillig) och lotta fanrik (ur "Is-
facket”).

3) Bitradande Iuftbevaknings-
befalils-plutonen &r avsedda for
vpl sergeant-fanjunkare (frivillig)
och lotta sergeant- alt fanjunka-
re {(ur "Is-facket”).

4) Stallfsretradande Ige-pluton-
chefen &r avsedd for lotta fanrik
(ur "Igc-facket”).

Utbildningen till de nya befatt-
ningarna har redan borjat for vpl
och startar {6r lottor till somma-
ren pa Bunge.

®® Den nya organisationen in-
nebér for lottornas del att befals-
kurs 1 (Bk 1) syftar till att ge kom-
petens for krigsplacering som Is-
gruppchef. Lottor som tidigare
utbildats till Bk 1-nivd genomfor
KU Bk 1 for att erhalla motsva-
rande kompetens. Bk 2 ger kom-
petens f&r krigsplacering som
bitradande luftbevakningsbefal.

Lottor som tidigare utbildats
till Bk 2-nivd maste gd om Bk 2
for att erhalla motsvarande kom-
petens. Vederbdrande erhalier
da premie.

For befattningen luftbevak-
ningsbefal i ls-plutonen kravs
genomgangen och godkand
HLK Is. Krav for tilitrade ar in-
struktions- och insass-utbild-
ning. Instruktorer utan insass-ut-
bildning "gér om” Bk 2 for att vin-
na tilltrade till denna kurs. Veder-
bdrande erhdller premie.

For befattningen stallforetra-
dande Igc-plutonchef kravs ge-
nomgangen och godkand HLK
igc. Krav for tilitrade ar instruk-
tionsutbildning.

Nya utbildningsplaner ar fram-
tagna. De handbocker for in-
struktdrer, som finns for utbiid-
ningen i Is- och igc-tjanst (Hl Is/
Igc), berdknas under juni manad
kunna vara anpassade till de nya
kursplanerna. u

Major Bjorn Moberg




Landet runt

Flygvapenmasterskapen i vinteridrott har i ar
genomforts i Halsingland tre gnistrande och bi-
tande vinterdagar medio februari. Arrangor foér

alla hugade skidentusiaster fran FV:s forband

och skolor var givetvis Soderhamnsflottiljen
F15. Man har rutin pa bra arrangemang. Och
sno hade man via vadergudarna fatt dittranspor-
terat sa det bidde 6ver. De’ va’ bar’ te’ &’ ak de’.

FVM i vinteridrott:

QN QN B D N b

NN Ll N —

Om konsten
att staka sig ... ...

Resultat

15 km skidor:

Kn Kjell Lintzén, F21, 48.10

Lt Lennart Jonsson, F17, 48.42
Serg Mats Morens, F5, 48.52
Lt Nore Westin, F21, 49.09

Kn Bertil Roos, F16, 52.13

Vpl Mats Jonsson, F16, 52.27

Félttavian:

Ovit P.G. Persson, F21, 124:38.p.

Kn Bertil Roos, F16, 127.36
Lt Jan Nordin, F4, 130.33

7k Mikael Hallberg, F20, 134:30 |
Mj Runo Lindstrom, F13, 137.40 |

Lt UIf Hovsgard, F4, 138:25-

Skidskyttestafett:

F21, 105.15
F16/lag 1, 110.29
F16/1ag 2, 113.52
F15/lag 1

Fd/lag 1

F15/1ag 2

NN 2n G N —b

Ovan: FV-mdslaren i falttivian, Per-
Gunnar Persson, inbegripen i dis-
kussion med C F15, dv Roland
Magndahl.

15 km skidor gick forsta dagen i
Bollegardens fina terrang strax
utanfor Bollnas. Andra dagens
falttavian forlades till den (&r-
namliga Skalsjogarden melian
Alfta och Falun. Den avslutande
skidstafetten &ktes i terrangen
runt F15:s stora skjutbana strax
utanfor flottiljomradet.

Saker 1 1/2-milsmastare bley
for tredje aret | rad F21:5 Kjell
Lintzen. Han tog darmed sin
fjarde FVM-viktoria. Kapten Lint-
zén tavlade tidigare i elitsam
manhang men har nu trappat
ned stakandet en hel del.

—Jag ar fortfarande med pa di-
striktstavlingar och ligger val
gissningsvis strax under elitskik-
tet, sager Kjell.

Och vad skall man saga om |t
Nore Westin. Med 1 ovre delen
av resultatlistorna sedan Gustaf
Wasas dagar nédstan. Den
gubben blir da aldrig gubbe. Ty-
varr maste man val darmed for
std att kvalitén pa dagens ung-
domar i det stora hela inte ar sa
mycket att hurra for ... skidran-
narmassigt.

En som inte heller later sig de-
troniseras ar Oversteldjtnant
P.G. Persson. | falttavian ar P.G.
mangarig som mastare.

Overlagsen total lagsegrare
blev F21 med segrar i samtliga
grenar. Man fick platssiffra 3.
F15blevtvdamed9och F16trea
med 10 liksom fyran F4.

F21 erhdll sin tredje inteckning
i CFV:s vandringspris. Norrbot-
tensflottijen erovrad= darmed
priset for gott fore frosopojkarna
F4, som ocksa hade tva inteck-
ningar innan tavlingarna starta-
de. | |

Ovan: FV-mdstaren "pd platten”, Kjell
Lintzén, stakandes glidjefullt mot
mél.

Foto: John Forsell

Nedan: Segrariaget i skidskyttestaleft,
F21. Frv: KnJdohansson, |t Wes-
tin & kn Linlzén.
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Av major TOMMY KAHLIN

@@ Telekrigforing &r for den oinitie-
rade ettdiffustbegrepp, men vars vi-
da innehall numer dagligen ”stér”
den militara flygtjansten. Om inte
negativt sa fast mer pa ett positivt

sédtt. Denna preventiva skyddsverk-
samhet ingar pa flera nivaer i Flyg-
vapnets utbildning.@@® FLYGvapen-
NYTT har fér nagra ar sedan beréttat
om detta begrepp, vad det allmant
star for/innehaller i dess vida spekt-
rum samt dessutom exemplifierat

_____

Telekrig i svensk luftiotsmiljo

med flera utlandska tillimpningar.
Den hdr gangen ér det dags att litta
pa forlaten betrdffande denna mot-
medelsverksamhets tillampning i
Flygvapnet, sadan den praktiseras
med hjialp av malflygdivisionen
(MFD), F13M, pa Malmslitt. ©@@®

Foto: Peter Liander
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Under en FV-férares utbildning
pa stridsflygplan utbildas och
tranas denne | telekrigforing
sa& att han som fardigutbildad
forare raknar telekrigforing som
ett naturligt element i striden.
MFD deltar i denna utbildning lik-
som senare under stridsmassiga
ovningar.

Storutbildningen borjar under
grundlaggande flygslagsutbild-
ningen (GFSU) med formella év-
ningar med endast storning, for
att mot slutet av en forares ut-
bildning innefatta anfall mot ba-
de stérande och mandvrerande
mal.

Storutbildning sker dven av
vara radarjaktledare och luftbe-
vakare genom att MFD stér vara
egna radio- och radarstationer.

@@ Stoming sker pa olika satt —
t ex med radarreflekterande
remsor och/eller med storsan-
dare, som forvranger eller dran-
ker svarssignalen med andra
starkare signaler.

Telekrigforing ar numera en
vanlig komponent | striden. FV:s
utbildning syftar till att vara offi-
cerare | stril- och flygfacken &r li-
ka forberedda | denna del av stri-
den som i vriga delar.

| moderna krig har olika televa-
pen och den elektroniska krig-
féringen Gkat i betydelse. Detta
framgar ocksa med all onskvard
tydlighet om man studerar stor-
makternas satsning inom detta
omrade. NATO och WP ovar

Attackflygplanet

med och utnyttjar televapen i
stor utstrackning. Det finns inom
USAF en organisation med s k
Aggressor Squadrons, som har
till uppagift att spegla WP:s taktis-
ka flyg. Dessa divisioner, som ar
utrustade med F-5E Tiger |l, &r
dock inte motmedelsutrustade
utan telekrigfdring 6vas mot sar-
skilda ovningsflygplan - t ex
vasttyska HFB.320 Hansa Jet el-
ler Falcon 20 (som bl a finns i
Norge). Dessutom 6vas det i stor
utstrackning mot ordinarie ECM-
{(Electronic Counter Measure)
/motmedelsflygplan EA-6B
Prowler inom US Navy och EF-
111A Raven inom USAF.

@ Inom WP finns ingen motsva-
righet till Aggressor Squadrons
och ovningar sker ocksa har
med ordinarie motmedelsflyg-
plan, t ex JAK-28 BREWER E,
Tu-16 BADGER H/J och An-12
CUB C/D. Dessa utnyttjas framst
vid ovningar for insatser mot
markbaserade mal som stri- och
eldledningsradarstationer.

De flesta attackflygplanen in-
om NATO och WP utrustas med
egna motmedel, antingen kap-
selburna eller inbyggda.

FLYGvapenNYTT har tidigare
beskrivit telekrigfaringsprinciper
m m i tre artiklar (nr 3+4/79 och
2/80). For de lasare som Onskar
fordjupa insikten och férstaelsen
av telekrigforing/motmedel re-
kommenderas lasning av dessa
specialartiklar.

Tornado wur vastiyska marinflyget

med svensk motmedelskapsel/KB (ECM-pod Boz 100)
pa ytire hogra vingkanten.




ECM-aggressor:

] 32E

@@ Sverige/Flygvapnet. - J
32E ("Electronic”), som ar
stér- och motmedelsversionen
av Lansen - dvs FV:s "ECM-
aggressor” — har olika instaliatio-
ner for stérning pa radio- och ra-

-

&1 a1 -
L B ""J ~ h 4
4 Tl %0

J 32E "stérLansen” bir 4 motmedelskapslar;
2 Peirus/Adrian + 2 remsféllare.

darbanden. Utbildning sker av
véra flyg-, stril- och luftvarns-
system. Vid storutbildning efter-
strévas alltid gemensam land-
ningsplats fér J 32E och dvade
flygplan, Vid Ovningar och ut-

provningar sker flygningen enligt
aktuell hotbild. J 32E ar den mest
modifierade versionen och har
féljande utrustning:

15
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"Ingeborg" (installningsmot-
tagare). — Mikrodatorstyrd sig-
nalspaningsmottagare, for S-,
C- och del av L-bandet."Inge-
borg" arbetar tillsammans med
"Adrian" och G 24.

"Ingeborg" kan bl a bestamma
barfrekvens, grovriktning, sig-
nalniva, pulsrepeterfrekvens,
antennrotation etc. "Ingeborg”
maojliggdr darmed opitmal stor-
ning med "Adrian” och G 24,

Till Ingeborg finns i vissa 32:0r
installerad en registrerutrustning
for utvardering och utbildning.
Utrustningens manoverpanel ar
placerad framf{or navigatoren pa
gamlajaktradarns (PS-42) plats.

G 24 (nosplacerad storsanda-
re). — Stérutrustning som ar pla-
cerad innanfor J 32E:s nosra-
dom. G 24 finns i tre versioner,
tackande L-, S- eller C-band (25,
10, 5 cm). G 24 genererar mas-
kerande stdrning | framsektorn
och ar avsedd att utnyttjas mot
mark- och fartygsbaserade ra-
darstationer,

Remsféilare (kapsel, elektro-
mekanisk). — Fallaren kan laddas
med radarremsor tackande va-
rierande radarband. Fallaren
utnyttjas for saval maskerande-
som vilseledande radarstorning.
J 32E kan medfora tva fallare.
Fallaren har olika program far
falining av remsstrak och rems-
buntar. — (Civilbeteckning Boz
3.)

"Petrus” (Kapselstorsanda-
re). — Stérutrustning mot radar-
stationer pa x-bandet (3 cm) av-
sedd att utnyttjas framst mot
jakt-, attack- och luftvarnsradar.
Den mikrodatorstyrda utrust-
ningen &r inrymd i en kapsel och
kan avge olika sorters storing —
maskerande (brus) och vilsele-
dande (avhakning) — med fram-

at- och bakatriktade antenner.
Utrustningen kan generera ra-
darsignaturer inom vida granser
och anvands samtidigt som ra-
darvarnare.

"Adrian" (kapselstorsandare).
— Storutrustningen férekommer i

tva versioner pa S resp C-band
(10 resp 5 cm) avsedd att utnytt-
jas mot mark- och fartygsbase-
rade radarstationer. "Adrian”
kan generera maskerande ra-
darstérning. Utrustningen ar in-
rymd i en likadan kapsel som
"Petrus" och har framat- och

bakatriktade antenner.

"MERA” (manoverenhet ra-
dio). — Datoriserad radiostorut-
rustning och sOkmottagare pa
VHF- och UHFbanden. Storning
kan ske pa flera frekvenser som
FM/AM-brus, puls och oscille-




rande brus. Med hjalp av band-
spelare kan vilseledande stor-
ning utforas. T ex kan aterspel-
ning av order samt musik sandas
som stoming. Stéroperatoren i
32E kan aven sjalv lamna vilsele-
dande uppgifter pa aktuell kanal.

Samtlig stérutrustning
pa J 32E ar svensktillver-
kad av SATT Communica-
tions AB, Philips Elekironik-
industrier AB och Ericsson
Radio Systems.

®® Hittills har enbart behand-
lats "stor-32:an” och dess ut-
rustning. Har foljer den komplet-
terande bilden med fokusering
pa hemmaférbandet/-divisionen
(organisation, personal) och
dess ovriga flygverksamhet i for-
svarets tjanst.

Under 60-talet uppstod behov
av en sarskild organisation som
kunde spegla hotet i luften och
avlasta ordinarie stridsflygplan
fran angriparupptradande, mal-
dragning, radiakflygning etc.
Detta berodde pa att FV hade
minskat det totala antalet flyg-
plan i sin organisation. Slutresul-
tatet blev att en malflygdivision
(MFD) organiserades 1967 péa
F13M/Malmslatt nara Linkoping.

Den forsta flygplantypen vid
malflygdivisionen blev J 29
"Tunnan”, som tjanstgjorde pa
Malmslatt fram till 1974. — Vid
malgang forsags 29:orna med
extra tankar férsedda med ra-
darreflektorer (LUneburglinser)

for att darigenom radarmassigt
simulera bombflygplan. Perso-
nalen bestod till stor del av for-
tidsavgangna forare som flég sin
repetitionstjanst med sitt "gam-
la” stridsflygplan.

Redan 1971 borjade J 29 suc-
cessivt att bytas ut mot battre
begagnade J 32B Lansen, vilka
hade ringa total gangtid bakom
sig.

Under 70-talet tillférdes MFD
skolflygplanet SK 60 for mal-
ganguppgifter i fred och lattat-
tackuppgifter | krig. SK 60 ar

dock fr o m 1984 utplacerade pad »




Folo: John Forsell

J 32:an évertog Tunnans radiak-
uppgifter vintern -71. Bar tre ra-
diakkapslar pa vardera vingen.

FV:s fredsdivisioner, varfér nu-
mer endast tva finns kvar for
MFD:s egna transporter.

Fran 83-07-01 ingar aven tva
TP 85 Caravelle som separat
flygstyrka i malflygdivisionen.

Den flygande personalen be-
star sedan 1971 enbart av fast
anstalida. Detta pga dkade krav
saval pa kunnande och rutin som
pa eget och dvade system.

®® Organisation — personal.
—Sedan 1983-07-01 bestar MFD
av tva flygstyrkor och sorterar
under F13M.

Divisionschefen har ansvar for
tva flygstyrkor om drygt 30 man.
Flygstyrka 85 utfor till huvudde-
len signalspaningsuppagifter
med TP 85. Kompletterande
flygtjanst genomfors fér forarnas
del med FV:s nya TP 88 Metro.

® 32-besiéttningar. — Malflyg-
divisionens forare rekryteras fran
Draken- och Viggen-divisioner-
nas gruppchefer. Férarnas totala
flygtid pa stridsflygplan ar mellan
2000 och 5000 tim. Férarmna kan

o
Fota | h
L. Sundén &
K. Nilsson
— —P
C MFD
Stf C MFD |— — — —| Div-adj
Flygstyrka 32 F|ygstyrka 85
11(3) Farare = ;
8 (5) Fnav/op Fiirare + fnav.
Anm:

Siffror inom parentes anger ej slandigl Iredstjanstgorande besatining (BFT:1)

hanforas till FV:s mest erfarna pi-
loter med kunskap om saval 35-
och 37-systemet som aktuell
hotbild. Alla forare ar utbildade
gruppchefer och de ar delegera-
de ratten att beordra flygning.

Folo: Peter Liander

Flygnavigatorerna har tidigare
tjanstgjort som navigatérer pa
Lansen-férband eller som ope-
ratorer i vart stril-system. Férare
och flygnavigatdrer har lika lang
utbildningstid och ar dessutom
till huvuddelen utbildade i latta
attacksystemet. For att kunna
tjanstgora i J 32E Lansen ar flyg-
navigatérerna dessutom speci-
alutbildade som telemotmedels-
operatorer. Detta innebéar krav
pé god kunskap om handhavan-
det av egen telestdrutrustning
samt systemkunnande om saval
vara flygsystem (J 35, JA och AJ
37) som vart stril-system inkl
eget luftvarn och aktuell hotbild.

Saval forare som flygnavigato-
rer vid MFD genomagar special-
kurser om vara jakt- och stril-
system. De kan darigenom be-
driva utbildning och deita i
taktikutveckling och materielut-
provning bade i flyg- och stril-
systemet.
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@® Uppgifter och resurser.

» Stér och motmedelsutbilad-
ning av FV:s 35- och 37-divi-
sioner.

» Malgang for jaktdivisioner.

Malférband under Gvningar.

» Malbogsering for |uftmals-
skjutning.

» Samverkan med Armén och
Marinen vid évningar.

» Malgang for stril-utbildning.

» Flygning for materielutprov-
ning.

» Genomfora teoretisk stor-
skyddsutbildning vid divisio-
ner.

» Radiakflygning.

v

Malfiygkompaniet &r organi-
serat for tjanst med flygplan 85
och 32, for 850 resp 2000 tim.
Maximal planering med J 32 ar
tre rotar — tva ute och en hemma.
Temporart kan flygning ske med
flera flygplan, men de &ar da sam:

Flygtidsiordelning

Stérning

baserade pa flottiljflygplats. Be-
tjaning vid utebasering sker nor-
malt av egen teknisk personal.
Ca 50 proc av verksamheten ge-
nomférs under basering pa an-
nan bas an Malmen (F13M).
Divisionen har totalt 23 flyg-

plan, dérav ar 14 J 32E (= stora-
re), sex J 32D (= dragare) och tre
J 32B (=DK och radiak). Divisio-
nen kan baseras fran F5/Ljung-
byhed i scder till F21/Kallax | norr
med till stor del egna personella
resurser.

Malflygverksamhet

Flygvapnet och MFD siljer maldragartjanster at utlandet. Trogen
kund har neutrala Schweiz varit i manga ar. Har ses en schweizisk Mirage
3 under pagaende trdningspass med maldragarLansen och spann-
viddsmalet VM6 med hjilp av 32:ans turbinhjulsvinsch MBV-25.




Fofo: Ingemar Thuresson

SpaningsViggen
med motmedelskapslar

®® J 32B Lansen - nattjakt-
versionen av Lansen — har for
FV:s behov modifierats bl a en-
ligt foljande:

eNy instrumentering — bl a ny
FLI, lodgyro, horisontindikator
{+ resery), variometer, fartma-
tare och hojdmatare.

oCivil och militar transponder.

oFlygradio pa VHF- och UHF-
banden.

eModernisering av styrautomat
och ny stromforsorjning.

eNy instrumentering i baksits (D,
E).

eExternt och internt placerad
stérutrustning (E).

eUtrustning for malbogsering
(D).

e uftfilterinstallation for att mata
radioaktivitet (B).

Data & prestanda:

» Spénnvidd 13 m, langd 14,5
m, hijd 4,65 m.

» Max vikt (E): Ca 13 ton med fy-
ra kapslar,

Folo; Paler Liander

AttackViggen
med motmedelskapslar

» Dragkraft med ebk ca 6500
kp.

» Drivmedel 4100 I.

» Maxfart = Mach 1,0 (B, E) med

vinsch Mach 0,8 (D).

For att sakra forvantad livs-
langd (som beraknas in emot se-
kelskiftet) har Lansen en max
lastfaktor vid sdrskild beordrad
stridsmassig flygning av 5 G och
ovrig flygning till 3 G.

J 32D ("Dragare”). — Malbog-
seringsversionen har forsetts

med antikollisionsljus och bog-

seringsvinsch. De mal som an-
vands ar ving-/spannviddsmal;
VM6 och Pilmal 7.

Malet &r utrustat med en akus-
tisk tréffindikator. Beroende pa
linlastbegransning ar maxfarten
ca 550 km/h och uttagbar last-
faktor 34 G. Turbinhjulsvin-
schen MBV-2S ar avsedd for
bogsering av pil- och spannvidd-
smal. Den drivs av fartvinden
och medger upp till 1,5 km mel-
lan flygplan och spannviddsma-
let VM6.

O®® MFD:s verksamhet styrs
och samordnas av flygstabens
dvningsavdelning, vilken hand-
lagger de delar | CFV:s Produk-
tionsuppdrag (ProdU) som rér
MFD:s medverkani dvningar, ut-
bildning och materielutprovning.
Chefen for MFD planerar och ut-
arbetar verksamheten | detal|.

FV:s storverksamhet regleras
av CFV:s skrivelse "Bestammel-
ser for anvandning av telemot-
medel i fred inom Flygvapnet".
Preliminar bestélining av mal-
och storflyg gors infor CFV:s pla-
neringsmoéte vad galler FV:s ov-
ningsverksamhet och flygfor-
bandens behov av malgang och

storverksamhet.

FMV:s behov av mal- och
storflyg for materielutprovning
tillkommer i samband med fram-
tagning av utprovningsplaner
under hosten, aret fore aktuelit
budgetar. — Tilldelning av mal-
och storflyg framgar av CFV:s
ProdU f6r resp budgetar. [ |

Foto: Johkn S Dahlin




FV-personal (m ff) p& datorkonferens histen -84.

Elektroniken i militar utrustning blir
mer och mer datoriserad. Datorer
svarar for allt vdasentligare funktio-
ner i alltmer komplexa system. Kom-
munikationssystem, eldlednings-,
stridslednings, motmedels- och
sensorsystem - alla utnyttjar de i
dag inbyggda datorer. Hard- och
mjukvara blir allt vasentligare for
dessa olika systems verkansmojlig-
heter och de maste standigt moder-
niseras och anpassas till nya krav
och hotbilder.

DATORSTODD UTBILDNING

— nagot for FV?

Manniskan, som har att hantera
de har systemen, tycks med den
Skade graden av tekniskt kom-
plexitet bli en alltmer intresse-
kravande faktor. Detta hanger
delvis samman med forskjut-
ningen i det taktiska agerandet.
Med automatikens intrade i flyg-
stridssystemen férenklades vis-
serligen i manga avseenden
sjalva flygandet, men samtidigt
Oppnades nya mojligheter for
taktiskt tankande.

Man kan allmant saga, att be-
slutsfattarrolien fick nya dimen-
sioner och att bedémningsfradgor
for den enskilde flygféraren blev
altt viktigare. Harmed Okades
och &kar kraven pd utbildnings-
effektivitet. Detta galler for alla
befattningshavare som har med
stridssystemen att gora, bade i
luften och pa marken. Varlden
Over ser vi hur krigsmakterna gor
allt stérre utbildningssatsningar
for att Oka stridseffektiviteten.

®e Nyamedieriutbildningen?
— Det ar inte bara i stridssyste-
men datorerna har gjort sitt in-
t&g. De tycks ocksé fa en allt vik-
tigare roll i utbildningssamman-
hang. Vi ser dem t ex i simulato-
rer och datorstédd utbildning.
En allman trend verkar vara att
géra inlarningssituationen sa in-
dividuellt  elevanpassad som
majligt. Och det ar har datorerna
med sina mojligheter till varia-
tionsrikedom har sin styrka.
Inom b | a den amerikanska
forsvarsmakten har man sedan
lange stor erfarenhet av dator-
stédd utbildning. Salunda anser
sig bdde USAF och US Navy, (da
det galler flygutbildning pa alla
nivder) ha hojt bade kvaliteten
och effektiviteten med hjélp av
datorer. Dessutom har man natt
uppenbara utbildningsadmini-
strativa fordelar; till viss del bero-
ende pé lattnader i ait hantera de

Av Lars Christofferson

stora elevkullar man har att utbil-
da.

®e Forattinagonmanféenin-

amnet. Ledare for konferensen
var universitetslektor Stig Bjork-
lund. Deltagarna kom fran Flyg-

blick i det nya mediets (dator-
stodd utbildning) mgjligheter ar-
rangerades nyligen pa Tekniska
Hogskolan (KTH) en konferens i

staben, Fdrsvarets Materielverk,
Ericssonkoncernen, Volvo Flyg-
motor, SAAB, FFV Underhll,
FOA och F14. Arrangérer var

Bildrdret nere t v (som handen pekar pd) dr en fullfdrgs  Undervisningssituationen och verklighet hamnar pa sa saft
pekskdrm. | det hir laget har fidraren kommenderal upp va-  ndra varandra. Inldrningseffekten okar darmed. Systemet
pentabldn. Han arbetar sedan direkt p4 bildskarmen. Sam-  pd bilden dr utveckiat av Control Data, som ocksd har eft ut-

ma teknik anvands ocksa i den dalorstidda undervisningen.  bildningspaket for dndamalel.

Ly L NTR -
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KTH och Stockholms Datorcen-
tral.

Stig Bjorklund forelaste om
pedagogiken i den datorstédda
utbildningen — om vilka typer av
problem det nya mediet kan I6sa
och om vilka for- och nackdelar
somkan finnas inbyggdai syste-
met. Konferensdeltagarna fick
ocksd stifta bekantskap med
maskinparken och fick demon-
stration av nagra olika program.

Datorstddd utbildning kan be-
drivas med i princip vilka datorer
som helst. For att inte material-
produktionen skall bl alltfor
kostsam bdr man dock anvanda
ett for andamalet lampat utveck-
lingssystem. Det mest valkanda
systemet avdennaart ar "Plato”.
Det har utvecklats av Universite-
tetilllinois och Control Data Cor-
poration i USA. Det ar detta sys-
tem som Stig Bjorklund och
hans grupp pa KTH i forsta hand
anvander.

®® Vad datorstodd utbild-
ning inte ar. — For ett antal &r se-
dan var psykologin och pedago-
giken starkt influerade av natur-
vetenskaperna. Med enkla sti-
muli ansdg man sig fa ut bestam-
da responser. Pedagogiken fick
en rent mekanistisk inriktning. |
den har andan utvecklades sa
den s k undervisningsteknolo-
gin. Mer eller mindre sinnrika in-
larningsmaskiner  konstruera-
des. Den programmerade un-
dervisningen var fodd.

Nu visade det sig att mansklig
inlarning var nagot mycket mer
komplicerat an s&. Filosofin bak-
om undervisningsteknologin
kunde varken forklara inlarning
eller ge négot instrument som
hojde utbildningseffekten annat
an i specieliafall. Det var faktiskt
sd att modellen snarare var ett
hinder for ett variationsrikt, krea-
tivt beteende. Svagheten med
den s k konnektionismen 1ag i att
man ansdg att all inlarning byg-
ger pa direkt forbindelse mellan
stimulis {retning) och reaktion
(svar).

Den datorstodda utbildningen
far inte forvaxlas med program-
merad undervisning i dess trivi-
alare former. Datorn ger helt
andra mojligheter till interaktivi-
tet an den programmerade un-
dervisningen. Det &r ju faktiskt
s, att det &r eleven som star for
inlarningsarbetet och det ar hans
eller hennes inlarningssituation
man maste koncentrera sig pa. |
en mangfassetterad, rik, kom-
plex verklighet skall eleven for-
sOka orientera sig och strukture-
ra sitt handlande sé att han/hon
kan moéta ovantade situationer.

e Datorstodd utbildning beho-
ver inte heller s h&rt individuali-
sera undervisningen, att elevens
"sociala omgivning” férsvinner.
Ett annat missforstand ar att da-
torn helt skall ersatta lararen. La-
rarens roll forandras visserligen
men kanske pa ett fér manga for-
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| den datorstodda utbildningen anvan

vanande satt. Erfarna larare och
instruktorer (som utnyttjat da-
torstodd utbildning) sager sig i
stdllet ha fatt ett intressantare
och mera stimulerande arbete.
De f&r mer tid for elevkontakter,
de kan battre paverka attityder
och de tycker sig fa storre utlopp
for sin kreativitet. Datorn ratt ut-
nyttiad blir for dem ett komple-
ment till den traditionelia under-
visningen och den hjalper dem
att hoja utbildningskvaliteten
och effektiviteten.

Mediet i sig ar inte en tiliracklig
forutsattning for goda utbild-
ningsresultat. Mediet ger endast
mojligheter till dem. P& samma
satt som ett tryckt laromedel kan
vara undermaligt, kan ett pro-
gram for datorstédd utbildning
vara det. Om man skall vara
framgéngsrik med datorstodd
utbildning, méste man ha tili-
géng till goda program. Gor man
sjdlv programmen maste man ha
kompetens inom tre olika omra-
den: Sjalva amnet, mediets pe-
dagogik och programmering.
Det ar inte alltid man hittar den
har kombinationen hos en och
samma person. Ofta arbetar

Ett ap

ds dven andra AV-hjdlpmedel (ameri-
kanska llygvapnets KC-10-program).

man darfor | lag. Enligt Stig
Bjorklund underlattas emellentid
framtagningen av ett utbild-
ningspaket om man har tillgang
till ett underliggande bassystem
avtyp "Plato”. | "Plato” finns pro-
grammeringshjalpmedel i form
av ett mycket anvandnara hogni-
vasprak, som ar speciellt anpas-
sat for utbildning. Man har ocksé
tillgang till programgeneratorer
som kan anvandas aven av per-
soner som helt saknar kunska-
per i programmering.

®® Maskinparken och dess
mdojligheter. —Eleverna sitter vid
bildskarmar och arbetar med
tangentbord eller direkt pa bild-
skarmen. | "Plato” anvander man
ofta s k pekskarmar. Eleverna
kan t ex ta upp en instrumentpa-
nel pa bildskarmen och genom
att trycka pa denna “flyga” inien
for dem ny situation. Har méste
de bestamma sig for hur de skall
agera vidare pé ett klokt satt. Det
ar i det har sammanhanget nod-
vandigt att man har god grafik
med hdg upplosning. Tillgang till
hela fargskalan kan dessutom ha
en positiv pedagogisk effekt.

ropa
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Parform remote direct ranging from present position
to WPT 5.

Simulering eller procedurtrdning pd pekskarm i KC-10 programmel. P4 bild-
skarmen tar manupp en del aveninstrumentpane! som eleverna sedan direki
trycker pa.

Systemet kan ocksa kopplas
samman med ljudspelare eller en
enhet for laseravlasta videoski-
vor. Den interaktiva videon med-
for att eleven vid exakt ratt tillfalle
far tillgang till en mycket fullodig
information. Videoavsnittet kan t
ex vara en filmad systembeskriv-
ning eller ett taktiskt forlopp. P
KTH gor man i Plato-systemet
ocksa forsék med talsyntesma-
skiner. Med dessa oppnas nya
utvecklingsmajligheter.

Datorstddd utbildning kan be-
drivas off-line eller on-line. | det
forra fallet ligger programmet pa
en skiva som man matar in i sin
persondator. | det senare fallet
arbetar man mot en minidator el-
ler stordator. On-line-forfaran-
det ger 6kade kommunikations-
maojligheter och storre kapacitet.
Sdval tekniska som ekonomiska
faktorer pekar mot att en kombi-
nation av on-line och off-line ar
optimalt. Eleven bor dé Iatt kun-
na rdra sig mellan dessa miljoer.
Fran sekretessynpunkt finns det
skal som talar saval for on-line
som off-line. Stockholms Dator-
central (som séljer Plato-tjanster
over hela landet) ar i sin funktion
av datorcentral aven for FOA val
hemmastadd i dessa fragor.

ee®Vad kan man gora med da-
torstodd utbildning? — | god ut-
bildning ingdr en systematisk
aterkoppling till eleven av hur
elevens verklighetsbild, attity-
der, varderingar osv ar relatera-
de till lararens eller hur 1angt han/
hon beharskar nodvandiga far-
digheter. Datorn vidgar majlig-
heterna att forverkliga detta.
Plus att datorn ger elverna ett
kraftfullt instrument for problem-
[0sning.

Med datorn kan man decent-
ralisera undervisningen i tid och
rum. | konventionell undervis-
ning daremot har man en avmatt
tid i ett bestdmt schema for att
uppnd bestdmda utbildnings-
ma&l. Man har ocksa i allmédnhet
en samiad klass som samtidigt
arbetar med samma uppgifter.
Vid utbildningstidens utgang har
négra i elevgruppen inte uppnatt
avsett utbildningsmal, andra
passerade detta pa ett tidigt sta-
dium. S&dana problem tacklas
med foérdel med den individuali-
sering som datorn mojliggor.

Det ndamndes tidigare att da-
torstodd utbildning inte skall for-
vaxlas med programmerad un-
dervisning i dess klassiska form.
Men detta innebar inte att man
med datorn skall undvika drillov-
ningar eller procedurtraning. Har
ar den datorstddda utbildningen
ett alideles utmarkt medium. Det
kanske t o m i ett sddant sam-
manhang &r en fordel att lararens
narvaro inte ar pakallad. Datorn
ar outtrottlig och tdimodig och
eleven behover inte for lararen
avsloja sina svagheter.

Datorn kan simulera komplexa
sammanhang och vara ett hjalp-



medel vid spel av olika slag.
Elevgrupper kan vid sina termi-
naler agera mot varandra och el-
verna ar da inte isolerade indivi-
der.

Med on-line-tekniken kan ele-
verna ocksa fa tiligang till infor-
mationsdatabaser som kom-
pletterar larobdckerna och ger
ovning i att sjalvstandigt soka
den information som behdovs {6r
att 16sa dvningsuppgifter eller
genomféra projekt.

Kopplas s& datorstodd utbild-
ning samman med datorstédd
kommunikation uppstar nya in-
tressanta mojligheter. Eleverna
eller lararna vid terminalerna kan
komma med nya uppslag som
de skickar vidare, osv.

®e® Datorstodd utbildning i
Flygvapnet? - Det finns ingen
anledning att andra en val funge-
rande utbildning for andringens
skull. | manga sammanhang kan
konventionell utbildning med 1&-
rare, tryckta taromedel och an-
nan utrustningvaraatt foredra av
utbildningsekonomiska skal.
Meniett {drandringsskede —och

Ovan: Del pekar mot datorstid | framiida~
flygutbildning

JAS ar ett sddant — uppstar nya
och komplexa utbildningsmal.
Det nya mediet, datorstodd ut-
bildning, pekar pa nya riktningar
som dé kan vara varda att analy-
sera. Datorns karaktar av ett ra-
dikalt annorlunda medium é&r
kanske sattet att mota kraven pa
Okad effektivitet?

| framtiden kommer alltmer in-
formation som tekniska data,
systembeskrivningar, manualer
mm, ligga elektroniskt lagrad.
Nar man vill utnyttja dennainfor-
mation i utbildningssamman-
hang ligger man den datorstod-
da undervisningen ganska nara.
Det ar troligt att man harigenom
ocksa kan forbilliga denna un-
dervisningsform och man inte
alltid klart kommer att skilja mel-
lan en utbildningssiutation och
annat informationsinhdmtande.
Det kommer dock forbli viktigt,
att man vid utformningen av sa-
dana informationssystem an-
vander |lampliga verktyg och har
tillgang till personer som forvar-
vat kompetens 1 den speciella
pedagogiska teknik som be-
hdvs. |

Sa uthildas
Hornet-personalen

Av Lars Christofferson

Lars Christofferson: Med nya
vapensystem, olika avancerade
stridstekniska Idsningar sam-
mankopplade till helheter, styr-
automatik i attackrollen och and-
ra tekniska & taktiska losningar
F/A-18 — tycks sjélva sattet att
flyga andras. Hur paverkar detta
flygforarutbildning och taktik?
Hur ser den officer ut som ska
uppftylla kraven for hdgpres-
terande flygférare med tanke pa
de har forandringarna?

Commodore Cargill: Det vikti-
gaste ar att dessa framsteg har
gjort det an mer nodvandigt att
vidmakthalla en hag flexibilitet i
utbitdning och taktik i US Navy.
Inom utbildningsomradet har ut-
vecklingen gatt fran traditionella
klassrumslektioner, tryckta flyg-
manualer och flyginstruktioner
till ett modernt system av dator-
stodd utbildning, flygsimulato-
rer, arbetsbocker, videoband,
nya lektioner och flyginstruktio-

FV-Nytt-intervju med:

~ US Navy:s Commodore D.B Cargill

Commedare . - D. BRUCE

CARGILL ar chef for Light At-
tack Wing, US Pacific Fleet
och han residerar pa Naval
Station (NAS) Lemoore i Cali-
fornien. Light Attack Wing
omfattar tre -Naval Air Sta-
tions med inalles tio attackdi-
visioner med-A-7E Corsair 2,
fyra jakt/attack divisioner
med F/A-18 Hornet, tva wut-
bildningsdivisioner, en ”Ad-
versary Squadron” med A-4
Skyhawk. — En ”Adversary
‘Squadron” ir en ”fiendedivi-
sion” som de olika jaktférban-
den 6var mot. Man har valt

Skyhawk for att flygplanet har
stor manovrerbarhet, liten ra-
darprofil och ar pa grund av
sin litenhet svart att upptacka
med blotta ogat. — Flottiljen
opererar ocksa en test- och
utviarderingsdivision samt en
division som agnar sig at
elektronisk krigforing.
Commodore Cargill har
stridserfarenhet frin Sydost-
asien, dar han flog A-4 Sky-
hawk i tvd omgdngar. Under
en tredje omgang flog Com-

" modore Cargill stridsuppdrag

i Tonkinbukten med A-7E

Corsair 2.

Commodore Cargill har
akademiska examina fran bl a -
University of Washington och
Massachusetts Institute - of
Technology. Han har haft en
rad uppdrag av utvecklings-
natur, bade tekniska och ut-
bildningsmassiga.
® Vid genomférandet av-in- :
tervjun har attachéavdelning-
en vid Amerikanska Ambassa-
den i Stockholm varit behjalp-
lig. Captain Victor Pesce
(Naval Attaché) har bidragit
med virdefulla synpunkter
och har formedlat kontakter-
na med US Navy.
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ner. Vi kallar det Instructional
System Development (IDS). Jag
vet att Admiral Booth nyligen
har beskrivit det har systemet i
en intervjui FLYGvapenNYTT nr
1/84, varfor jag inte i detal] skai!

I US Navy:
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redogdra f6r hur det utnyttjas i
var F/A-18-utbildning har i NAS
Lemoore.

Hos oss i US Navy sker utbild-
ningen p& F/A-18 pa divisionen
VFA-125. Divisionen bestar av

19 procent
datorstodd
uthildning

ca 50 flyglarare. De har forarna
kommer fran bade US Navy och
US Marine Corps. Eftersom ba-
da forsvarsgrenarna nu héller pd
att forses med F/A-18 Hornet,
var det logiskt att bilda en ge-
mensam utbildningsdivision.
Dessutom har vi inkluderat ett
utvaxlingsprogram for flygforare
i VFA-125. For narvarande har vi
ocksd flyglarare frdn Kanada,
Australien och US Air Force i di-
visionen.

Vara flyglarare kommer il
VFA-125 med olika taktisk jet-
bakgrund; sasom A-4, A-6, A-7,
F-4, F-5,F-14, F-15 och Mirage.
Vi ville ha taktisk representation
fran hela Navy. Detta for att ga-
rantera en egen "hemmaexper-
tis” som kan lara ut bade jakt-
och attacktaktik. Det ar de héar
forarna som ar ISD-systemets
hjarta. De flyger med eleverna,
Overvakar deras datorstddda ut-
bildning, ger simulatorundervis-
ning, ger lektioner, rattar arbets-
bdcker, utgdr kontaktytan mot
ISD:s utbildningsspecialister
och leverantdrer. De tjanar fram-
for alit som foredéme.

@®ISD-konceptet for F/A-18 gor
det lattare for larare och elever
att paverka och férnya utbild-
ningsmiljon. Mediamixen i dag
bestar av 30 proc diaband, 19
proc datorstodd utbildning (CAl),
40 proc lektioner, 1 proc video
och 10 proc arbetsbocker. Kate-
gori 1-piloten (Navy-forare som
kommer direkt fradn Training
Command) som anmaler sig for
overgang till Hornet f&r 52,9 timi
simulatorer och 113 tim flygtid,
varav 77,4 tim i F/A-18 och 35,6
tim i TF/A-18 (tvasitsiga skolver-
sionen).

Jag vill betona att vi har en
blockuppldggning av var utbild-
ning, i vilken vi férst ger informa-
tion i ett teoriavsnitt. Simulator-
tillfallen foljer pé teoritektioner
och ger flygeleven majligheter
att tillampa kunskapen. Flyg-
ningen blir sedan det sista och
viktigaste steget for att forfina
elevens prestationer. Mangden
utbildningstid i den har proces-
sen bevakas noga for att trygga
mojligheterna att ge tillracklig
klassrumsundervisning. Sjalvga-
ende media avlastar instrukto-
rerna sa att deintensivt kan agna
sig at att individuellt trana varje
elev.

En sak till bor papekas vad
galler F/A-18-utbildningen. Vi
befinner oss fortfarande i ett ut-
vecklingsskede vad avser 6ver-
géngen till Hornet. Det nodvan-
diggor den flexibilitet jag talade
om tidigare. Men vi fortsatter att
fa mycket positiva reaktioner
fran de flygférare som genom-
gatt utbildningen och VFA-125
narmar sig 30.000 olycksfria
flygtimmar. Enligt min mening ar
detta sakra indikationer pa att vi
ar pé& ratt spar.

Da det galler taktik med avse-

ende pa moderna teknologiska
framsteg vill jag saga, att det pa
ytan kan verka svart for en forare
att hanga med. Men kom ihdg att
samma tekniska fdrbattringar
har gett Hornet-féraren ett flyg-
plan med liten arbetsborda i fo-
rarutrymmet. Hornet kan utma-
ndvrera praktiskt taget vilket
hotflygplan som helst. Det kan
finna och traffa et markmal med
precision och ar latt att underhdl-
la. Ger darmed hdg tillganglig-
het. F/A-18 Hornet ar lattare att
flyga an de flygplan det ersatter.
Harigenom kan férarna agna mer
tid &t sin taktiska utveckling.
Slutligen kan jag saga, att de
normer som anvands av Navy
Training Command for att valja
ut de forare som ska flyga taktis-
ka jetftygplan fortfarande galler
for den senaste generationen
stridsflygplan. Samma egenska-
per som historiskt har funnits
hos framgangsrika flygférare i
flottan &r an i dag nddvéandiga.
Intressant ar att lagga marke till,
att datorteknologin ar val ut-
bredd i det amerikanska samhal-
let och att de unga flygelevernat
flottan ar helt ndjda med att ha
sadana system i sina flygplan.

L.C: Hur ser den tekniska utbild-
ningen for mekaniker ut? Vad ar
det som karaktariserar Navy’s
satt att utbilda tekniker? Att halla
ett sadant komplext flygplan
som Hornet i luften méste vara
en komplicerad och kravande
uppgift.

Comodore Cargill: Jag ska be-
svara sista delen av fragan forst
och sedan beratta hur vi utbildar
vara tekniker. — F/A-18 Hornet dr
ett flygplan vars system ar palitli-
ga och latta att underhalla. Det
konstruerades s& fran borjan.
Full systemtillganglighet ariHor-
net regel snarare an undantag.
Ett exempel kan visa detta, F/A-
18-parken flyger nu dver 60 tim-
mar utan ett enda fel i radarsys-
temet. Det tar mindre an halften
manarbetstimmar per flugen
timme att underhdlla F/A-18 an
det gor att underhélla A-7 och F-
4, som Hornet nu ersatter. Ater-
igen, teknologiska innovationer
och manniska-maskin lIdsningar
ar de centrala skalen.

N4, hur utbildar vi véra tekni-
ker? Som bekant bygger den
amerikanska forsvarsmakten pé
frivillighet. Vi \ater de man och
kvinnor som ansluter sig till Navy
genomga ett antal tester bade
fore och under den grundlag-
gande rekrytutbildningen. De
som uppvisar flyg- eller flygrela-
terade fardigheter gér, efter av-
slutad grundutbildning, till en
flygteknikerskola dar de lar sig
grundprinciperna i sina resp in-
riktningar. Efter skolan tilldelas
de flygplan (t ex A-6, F-14 och F/
A-18) beroende pa forutsatt-
ningar och behovet av forstark-
ningar. Da infors teknikerna i n&-



got som vi i Navy Kkallar for Fleet
Readiness Aviation Maintenan-
ce Program (FRAMP). | Hornet-
fallet blir teknikern elev vid var
VFA-125-divisions FRAMP-av-
delning.

Utbildningskonceptet f6r F/A-
18 tekniker dr mycket likt det
som anvands for flygforare. Tek-
niker amnade for F/A-18-divisio-
ner kan gd in pd en av tio olika ut-
bildningsvagar. Dessa varar
mellan nagra veckor till flera ma-
nader. Tidsdifferenserna beror
pa skillnader i komplexiteten hos
de system teknikerna slutligen
ska arbeta med. ISD-program-
met (Instructional System Deve-
lopment} for tekniker omfattar
ocksd datorstodd  utbjldning,
diaband, simulatorer, arbets-
bocker, praktiskt arbete och ar-
bete med det riktiga flygplanet.
Av de 6ver 40 flygplan som tillde-
lats VFA-125 finns tva a tre fullt
utrustade flygplan, vilka som ett
led i utbildningen helt och hallet
underhdlis av FRAMP-avdel-
ningen. Men utbildningen slutar
inte i och med detta. Flygtekni-
kern fortsatter sin traning vidare
ute pd divisionen. Den stérsta
delen av, dock icke hela, denna
divisionsutbildning ager rum i
verkstad och O&vervakas av
handledare.

VFA-125 utbildar ungefar
1200 tekniker varje &r. Utan 1SD-
koncpetet skulle inte service-
och underhalisutbildningen ha
kunnat hallajamna steg i den for-
anderliga miljon med ofta fore-
kommande modifieringar, nagot
som ar typiskt vid introduktionen
av ett nytt flygplan. Den fardig-
examinerade teknikern har med
denna anstrangning visat sig
vara kompetent och han utgdr
ett omedelbart varde for sin ope-
rationella division.

L C: For ndgra ar sedan pagick
en debatt om att automatiken
skulle ta over flygférarens roll i
luftkriget. Det sades att vimer el-
ler mindre skulle fa automater
som flbg omkring. Robotar var
I0senordet 16r dagen. Vad ar er
mening om detta och hur ser ni
pd framtiden?

Commodore Cargill: Jag tror
att vi alla kan hélla med om att
krigforingen i luften utvecklas i
en snabb taktoch forvisso spelar
automation en mycket storre roll
i dag an i det forgangna. Men
den mest intelligenta, mottagli-
ga, flexibla och innovativa dator
som kan skickas ut i strid ar i dag
fortfarande den manskliga hjar-
nan. Jag tror inte att vi inom
Sverskddlig tid kommer att pa
konstgjord vag kunna kopiera de
manskliga sinnenas kapacitet.
Luftstrid omfattar en mangfald
svara beslut som maste fattas
snabbt under fara. Den skicklige
och professionelle piloten har
den basta mdjligheten att fatta
det ratta och vinnande beslutet.

L.C: Sverige kommer i och med
JAS 39 Gripen att pd 90-talet ha
ett fler-rolls-flygplan i luften med
jakt-, attack- och spaningskapa-
citel. Er Hornet &r nagot liknande
och ni mdste nu ha stor erfaren-
het pa det hdr omridet. Ar det
mdjligt for en flygférare att vara
“professionell” inom alla dessa
gebit? Krdver det en fériangd ut-
bildningsperiod och i s& fall i vil-
ken utstrdckning?

Commodore Cargill: Hornet-
forare frdgas ofta om detta. Lat
mig borja mitt svar med att
snabbt se tillbaka pa de fyra se-
naste  artiondenas  marina
flyghistoria.

Av goda skal har jakt- och at-
tackuppdrag tidigare varit atskil-
da. Allteftersom vi avidgsnade
oss fran tiden "spak, gasreglage
och avtryckare”, kravde viav va-
raflygplan att de skulle kunna ut-
fora uppgifter med standigt
okande komplexitet.

Men 50- och 60-talens tekno-
logi kunde helt enkelt inte halla
kravteknikens takt. Industrin
tvingades att svara med mer och
mer specialicerade flygplan for
att mota olika operationella krav.
Under 70-talet utvecklades
komplexa vapensystem som till-
fordes redan existerande platt-
formar. De har "paknappta ut-
vidgningarna” mattade ofta pilo-
ten pga svaga manniska-ma-
skin-ldsningar och brister i be-
sattningarnas  mojligheter  att
operera systemen.

Nu har vi emellertid fatt F/A-18
Hornet ("Balgetingen™). Den ar
heltigenom byggd for att vara ett

tvd-rolls flygplan. Tack vare
stora framsteg inom den aero-
nautiska teknologin, har det

lyckats industrin att paketera
verkliga fleruppdragsmojligheter
i ett enda flygplan. Det finns
atskilliga skal till varfor en och
samma pilot ska kunna utfora al-
la uppdragsmdgjligheter som
byggts in i Hornet. Lat mig ge de
viktigaste:

»F/A-18 ar mycket latt att flyga
och att landa.

»F404-motorerna kan fritt an-
vandas genom flygplanets he-
la aerodynamiska envelop och
de behover mycket litet under-
hail.

»Som jag pdpekat tidigare, ar
systemen palitiga. Detta tilla-
ter forarna att arbetarutinmas-
sigt. En vasentlig faktor for att
vidmakthalla  fackmassighet
och stridsberedskap.

»Forarutrymmmet  ar  optimerat
for strid. Komplicerad knapp-
teknik och sofistikerande ope-
rationella metoder, som Kkrav-
des i tidigare flygplan, har eli-
minerats i Hornet.

» Vapensystemen mot markmaél
ar enkla att anvanda och preci-
sa. Bombskicklighet kan upp-
nds utan timmar av flygning i
upprepat anfallsmonster. Van-

En Hornet-pilot
skall kunna utfora
alla uppdragstyper

ligt &r att férarna har uppnatt
35 foot CEP (Circular Error
Probable, traffsakerhet) vid av-
slutad utbildning pa VFA-125.

»Hornet har utmarkta manover-
egenskaper. Det behodvs inte
langre i detalj utarbetade tak-
tiska instruktioner for att kom-
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pensera {or svagheter hos flyg-
planet. Flygférarna kan agna
sigmer at att trana taktiskt tan-
kande &an att bevaka flygpla-
nets sinnrikhet.

»Hornet erbjuder hog tiligang-
lighet. Vara stridsdivisioner
upplever en daglig tillgdng pa
80-90 proc av tilldelade flyg-
plan och da i helt stridbart
skick. Vihar funnitatt F/A-18 ar
kapabel att dstadkomma hog
uppdragstakt. Hornet ar latt att
klargora mellan flygningarna.
D& vi kombinerar Hornets

magnifika formagor med ett mo-
dernt utbildningsprogram (som
det pa VFA-125) blir integrering-
en mellan manniska, maskin och
fleruppdrag mojlig. Vihar nu 6ver
tvd &r av framgangsrik utbild-
ningserfarenhet bakom oss och
véra sju flottdivisioner visar varje
dag framstdende duglighet i ba-
de jakt- och aftackrollens skade-
bana.

L.C: Ni anvander datorstédd ut-
bildning och simulatorer i er flyg-
forartrdning. Skulle ni vilja be-
skriva hur datorerma och simula-
torerna anvands och for vilka an-
damai? Ar datorstdédd utbildning
anvéand or att uppnd hogre kvali-
tet i undervisningen, eller an-
vdnds den for att f4 en billigare
och mera ldttadministrerad flyg-
forarutbildning? Skulle t ex den
datorstodda utbildningen spela
en mindre roll om ni hade farre
forare att utbilda?

Commodore Cargill: Datorerna
anvands i omkring 19 proc av
teoriundervisningen for F/A-18.
Vi har utformat klassrummen
med individuella bés, vart och ett
forsett med ett tangentbord for
inmatning och en bildskarm for
informationsférmedling.

Eleverna styr sig sjalva genom
lektionerna. Om de vill kan dato-
rerna upprepa undervisnings-
materialet och ocksa ge kontroll-
prov. Fdraren maste passera ett
test innan systemet tilldter ho-
nom att gavidare. En flyginstruk-
tor finns alltid till hands 1 utbild-
ningscentret for att besvara fra-
gor. Jag vill framhava, att vi an-
vander F/A-18:s flyginstruktorer
som larare i all teoriundervisning
och simulatorutbildning. Dessa
ar de enda som helt kan forsta
flygforarelevens frdgor och be-
hov.

Vi har tre sorters simulatorer i
F/A-18 utbildningen: Operatio-
nal Flight Trainer (OFT), Part
Task Trainer (PTT) och Weapons
Tactics Trainer (WTT).

OFT-simulatorn anvands for
nodtraning och procedurtraning.
OFT ar ett hogrealistiskt system
som simulerar morkerflygning
med F/A-18. F&rarrummet ar
identiskt med det verkliga flyg-
planets och alla system utomra-
darn gar att anvanda. Flygfo-
rarens synintryck frdn omvartden
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utanfor flygplanet kommer fran
en vidstrackt skarm och han far
blandade intryck frAn nattverk-
samheten vid och runt NAS Le-
moore och narliggande omra-
den. Flyglararen kan ocksa
koppla om eleven till hangarfar-
tyg eller till vira bombomréaden.

| den har simulatorn lar sig ele-
ven att anvdnda F/A-18:s system
under normala forhéllanden eller
i nodsituationer. Han trdnar in-
strumentflygning, landning pa
hangarfartyg och évar bombfall-
ningar. Var erfarenhet ar att efter
10 tim hos oss i OFT under flyg-
elevens forsta 2 1/2 veckors ut-
bildning, dr eleven redo att helt
pé egen hand kiara sin forstarik-
tiga flygturi TF/A-18. Flyglararen
&ker med f0r att fortsatta under-
visningen och for att assistera
om en nodsituation skulle upp-
std. Han behover dock sallanin-
gripa vid flygningen eller land-
ningen av flygplanet.

PTT ar huvudsakligen en si-
mulator for radartréaning. Den
"flyger”, men de flesta systemen
ar inoperativa utom just de som
har direkt anknytning till radarn
eller vapensystemen. Flygeleven
undervisas i detalj i hur hans ra-
darsystem fungerar och hur man
bdst flyger de interceptuppdrag
som F/A-18 kan utféra. Man kra-
ver av honom att han ska flyga
varje radaruppdrag i PTT innan
han far gora det pa riktigt i F/A-
18. P4 s& satt far han mojlighet
att l16sa varje specifikt problem
och han skaffar sig en klar forstd-
else av radarjakten innan den
verkliga flygningen. Flygningen
okar sedanindg grad hans sjélv-
fortroende och formaga. Pa det
héar séttet behover vi séllan upp-
repa nagra flygningar. PTT an-
vands i utbildningen framfor alit
under allvadersjaktfasen, All
Weather Intercept (AWI).

Den sista mest sofisterikerade
av véra simulatorer ar WTT. De
har ar mycket stora dubbeldom-
simulatorer som ligger utomor-
dentligt nara verklig flygning i en
stridsmiljo. Flygforarna kan tréna
hela spektret av vapeninsatser
och flygplanets utnyttjande. Vid
VFA-125-divisionen lars elever-
na de grundlaggande jaktmonst-
ren {en mot en), jaktvapentaktik
{tvd mot en och tvd mot tvd) i stri-
der mot flygplan och andra
egenskaper och anfall mot olika
och forsvarade markmal. Rea-
lism ldggs ocksa till simulatorn
och med att robotar fran andra
flygplan och frdn marken karfsi-
muleras. Man maste fGrsvara sig
mot dem for att undgé att traffas.
Precis som i radarsimulatorn
flyger eleven forst i WTT och se-
danidet riktiga flygplanet. Vi har
upptackt att vi kan lara eleverna
att vara effektiva med sin va-
penplattform under mycket kor-
tare utbildningstid och med
mindre flygtid &n vad som tidiga-
re kravdes.

Ldardom infor JAS 39-epoken?

Bista effelt uppnas
efter 30 procent i luften
med SKOLVERSIONEN

Ovan: Instruktdrsplatsen

for OFT.

Nedan: Frén WTT:s instruk-
tarsplats.

Simulatorer ar ingen ersatt-
ning for flygning utan snarare en
forstarkning av utbildningen, om
tiden i dem pd ett korrekt satt
blandas med andra utbildnings-

aktiviteter.

@® Den andra delen av frdgan
syftar pd om datorstodd utbild-
ning ger kvalitet gentemot kost-



"TF/A-18 Hornet

Ovan: PTT/Part Task X
Trainer.

nader. Svaret ar ja aven har. Da-
torstddd utbildning ger hogkvali-
tativ undervisning, om den ar ratt
utvecklad och hanterad. Den ar
latt att administrera och ger en

Nedan: Den gigantiska
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WTT-kupoien.

langre kostnad i det langa lop-
pet.

Skulle US Navy anvanda dato-
rer om vi hade farre flygforare att
trana? Jag tror det. Moderna jet-

Foto: Owe Bjdrnelund

stridsflygplan &r i mycket stor ut-
strackning utrustade med dato-
rer och styrs och hanteras med
datorer. Det medfor fordelar.
T ex kanman laggatill eller andra
uppdrag helt enkelt genom att
andra i mjukvaran. Varje utbild-
ningsprogram maste vara for-
maoget att anpassa sig till dessa
forandringar allteftersom de in-
traffar for att bevara fortsatt ef-
fektivitet. Enligt min mening ar
datorstédd utbildning och allt
vad det star for, det basta sattet
att halla jamna steg med ut-
vecklingen. Datorstodd utbild-
ning ar verkligen inte en funktion
av antalet flygférare man har att
utbilda.

L.C: De instruktérer som tranar
era flygforare i simulatorer ar de
experter pd simulatorutbildning
eller ar de hogt kvalificerade
stridspiloter? Eiler kanske bada
delarna? Det kanske ar nagot
helt annat att lara ut taktikfilosofi
och luftstrider i en simulator an
att undervisa i hur man anvander
stridssystemen i verkligheten?

Commodore Cargill: Endast
F/A-18-stridspiloter och tillika
flyglarare tilldts att instruera i si-
mulatorerna. Vi anvander tekni-
ker for att underhdlla simulato-
rerna och for att assistera flygla-
rarna, men inte for att undervisa.
Qrsaken till det har att simulato-
rerna ligger sd nara flygningen av
det riktiga flygplanet att ingen
icke-pilot har mdijlighet att be-
svara alla de fragor som rutin-
massigt kommer upp under ett
pass. Dessutom lar sig flyglédra-
ren en hel del om flygelevens for-
maga under simulatortraningen.
En forares styrka och svagheter
brukar vanligen dyka upp under
de har passen och flyglararen
kan fokusera pa dessa bade i si-
mulatorerna och i luften.

Jag vill garna ocks lagga til!
nagra ytterligare tankar vad be-
traffar simulatorer. De flesta mili-
tara flygforare har varit skeptiska
till simulatorer och deras varde
for flygning i en taktisk stridsmil-
j6. Jag tror att detta hanger sam-
man med en tid da simulatorerna
inte verkligt "simulerade” det
flygplan vilka de hade konstrue-
rats for. Om en simulator ska ha
nagot varde maste den vara sé
realistisk som det ar tekniskt
mdjligt. | annat fall maste flygfo-
raren ldra sig att flyga sitt riktiga
flygplan pa ett satt och sin simu-
lator pd ett annat. Det ar negativ
inlarning. Jag kanner mig trygg
och saker da jag pastar, att F/A-
18 simulatorerna har pa NAS Le-
moore verkligen simulerar flyg-
planet och dess miljo och att de
postivt bidrar till var taktiska ut-
bildning.

L.C: Det svenska multiroll-flyg-
planet JAS 39 kommer att vara
ett ensitsigt stridsflygplan. Det
pagdr i svenska flygvapnet en

diskussion om man bér utveckla
en tvasitsig skolversion av flyg-
planet. Vilka sérskilda utbild-
ningssituationer dr det som kra-
ver en tvasitsare? Ar det vid
sjdlva inflygningen eller dr det for
delar av den taktiska trdningen?

Commodore Cargill: Aterigen
tror jag att en historisk tillbaka-
blick kan vara till nytta, innan jag
specifikt besvarar fragan. Vi ut-
vecklade i Navy for atskilliga &r
sedan TA-7 (tvasitsversionen av
A-7 Corsair 2) for véra utbild-
ningsdivisioner. Huvudskalet till
detta var ekonomin. Genom att
ta upp ett enda tvasitsigt flyg-
plan iluften i staltet for tva ensit-
siga kunde vireducera livscykel-
kostnader och dnda uppnéa ut-
bildningsmaélen.

Det ar ingen skillnad med F/A-
18. Men det finns emellertid en
annan postitiv spin-off-effekt i
att ha en TF/A-18 skolversion.
Vissa taktiska uppdrag, utover
sjalva inflygningsskedet, lars
mer effektivt ut meden instruktor
ombord i stallet fér som ving-
kamrat. | synnerhet vissa ma-
novrer, som ar typiska for F/A-18
i den grundlaggande jaktstriden
och vapeninsatsen, lars bast ut
ett tvasitsigt flygplan. Inte for att
de ar farliga, utan darfor att lara-
ren dar har den basta platsen for
att dvervaka om korrekt eller
fetaktigt systemhanterande,
knappteknik, energidrift och si-
tuationsmedvetenhet tillampas.
Det samma galler for attackupp-
drag mot markmal. Vi har utfor-
mat var kursplan for att ge den
basta blandningen av uppdrag i
ensitsig och tvéasitsig version
med tanke p& optimal inlarning.
D4 det galler Hornet har det visat
sig, att den basta effekten nas
med 30 proc av flygningamna i
TF/A-18.

L.C: Som jag sade tidigare kom-
mer vii Sverige att inom ndgra ar
introducera vart multiroll-strids-
flygplan i Flygvapnet. Ni har nu
haft liknande koncept under
Atskilliga dr. Hur kommer det sig
att nivalde ett sadant alternativ?

Commodore Cargiil: Det gér di-
rekt tillbaks till det behov vi har
av flexibilitet i vara flottoperatio-
ner. En flexibilitet som jag talade
om tidigare. Vi kom fram till be-
hovet av ett tvarolis-flygplan for
hangarfartygsoperationer sa ti-
digt som under andra varldskri-
get. Viutvecklade F-4U Corsair 1
for att tacka det behovet. Under
jetepoken blev vi tvungna att
vanta pa ett antal tekniska ge-
nombrott innan vi kunde ta fram
ett kombinerat jaktattackflyg-
plan som ocksé kunde passa for
hangarfartyg. Vi har fatt det med
F/A-18 Hornet. Jag ar helt Gver-
tygad om att vara stridsledande
befalhavare kommer att vara im-
ponerade av de taktiska alterna-
tiv flygplanet erbjuder. |
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Landet runt

C F10/SeS

CF14

Den RA-dige ingriparen

BRA GJORT NICLAS!

Scenen ar en dimmig morgon | fiolhostas
pa flygflottiljen F 10/ Angelholm. Pa vag till
beredskapstjanst ar varnpliktige vapenme-
kanikern NICLAS BENGTSSON.

Plotsligt upptacker Niclas ett radjur som
forirrat sig ut pa startbanan. Dimman gor
det omoijligt for flygledaren i tornet att se
den objudna gasten.

Niclas rusar da tilt narmaste telefon och
varskor manskapet i flygledartornet. Dar-
ifrdn utgar da omedelbart order om att
personal i bil skyndsamt skall bege sig till
platsen och mota bortden stackars fyrben-

tingen. Och detta sker i den s k sista mo-
mangen, ty just da var en av LINjeflygs F-
28:0r pa vag ut 16r start.

LiNjeflyg upplystes nagot senare om det
intraffade och man handlade PR-raskt.
Man bjod Niclas Bengtsson pa en gratisre-
sa till Kungl Hufvudstaden. Aven F10-led-
ningen tyckte sjalvfallet att Niclas radiga
handlande var monstergillt och darfor fick
vpl Niclass en sight-seing-lur med en av
flottiliens SK 60.

Red utbrister: BRA GJORT! -l allaled'm

Skiddamer uteblev

Arets militarmasterskap genomférdes vid
| 13/Fo 53 ifebruar utansvenska damer,
trots att inbjudan till damklassen utsants
till forbanden. Ddremot deltog tre norskor
i sdval skidskytte som langddkning.

Sveriges Militdra Idrottsforbund (SMI)
hoppas att véra kvinnor som ar officerare
eller & under utbildning skall starta tra-
ningen infor nasta sasong. For dd far
kvinnor tor forsta géngen delta i militar-
VM som arrangeras i Rupohlding, Vast-
Tyskland. Aktuella grenar &r 10 km olym-
piskt skidskytte, 10 km langdékning samt
storslalom. Vi tdr anmala totalt sex da-
mer.

Kvinnor som & mediemmar i kvinnliga
forsvarsorganisationer anslutna titl SMi
{SLK och SKBRY) tar ocksd defta i VM. De
skall darvid tavia for sitt lansforbund.
Dessutom torde kvinnor ur SLK och
SKBR med A-avtal och krigsplacerade i
hemvarnet ha goda mojligheter att fa del-
ta i militdr-VM. — Borja trdningen nu!

Trots bilden
”en 6:a Skane”

Det sdg strax fore tryckning ut
attblibara’en4:a Skine” vid
arets olika flygshower med
Team 60. Vad som spokade
var inte FV:s deltagande i spo-
la-kroken-kampanjen  utan
fast mer uppkommen forar-
brist. Men flyglararna vid F5
ger sig aldrig. Det vel ju aila.
Senast till 06—02 och F15:s
flygdag bjuds pa en nyfrisch
”sexa Skane”. — Well done!

L
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Med Flygvapnet pa vattnet

Flygvapnet dr med dédr det hdnder — i
luften, pd marken och pa vattnet.

Nu arrangerar FV Draken-Cupen i
bréadsegling tillsammans med Svens-
ka Oppna Bradseglarférbundet.

Draken-Cupen, som omfattar den
rundbottnade klassen, seglas som-
maren 1985 p& sex olika platseri lan-
det och &r samtidigt uttagning till
Nordiska Méasterskapen, EM och VM.

Internationella SM gari slutetav ju-
li i Kalmar. Finalen i Draken-Cupen 9
- 11 augusti i Umed. Ovriga D-C-téiv-
lingar i Karlstad, Sandviken, Ljugarn
och Bastad.

Svenska Oppna Bridseglarférbun-
det (SOB) ir svensk seglings stérsta
férbund. Over 1.600 medlemmar.
SOB omfattar klasserna rundbottnat
(OS-klass 1988 i Seoul), flatbottnat

och funboard.

Flygvapnet fortsétter alltsa sin bre-
da satsning pa svensk idrott. Sedan
tidigare ligger FV bakom bl a Flygva-
pen-Cupen i ishockey och Viggen-
Cupen i stortlopp.

Flygvapnet tror pa svensk idrott
och dess utévare. FV hoppas att Dra-
ken-Cupen far medvind fran férsta
bérjan. — L4t startskottet ga! [ ]
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Sagan om HKP 2 Alouette &r snart all. ~ Foto. Jahn Charleville.

HYRKOP Lev DIREKTKOP av
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En raddningshelikopter

HKP 9B

Armeéns HKP 9A




— med kapacitet!

Ryggraden i det svenska flvgraddnings-  ternativ ar harvid mgjliga. Det
systemet utgors av de tio HKP 4 ye- Snaarattgenomgripande modi-
>y o . l_x i e : (= Boe fiera de sex kvarvarande HKP 4,
mng Vertol TFJ. ..’. f!k]f?]_ !'fh'fO."dt‘.—"S FV under (nya motorer, transmissionen,
1963-64. Fran den tiden har funktionen  blad m m)samtinképa fem asex

flygraddning kommit att framsta somen  Nelkoptraravny typ.

naturlig och sjalvklar komponent vid ut-
nyttjandet av FV:s moderna flygstrids-

krafter.

Narmare 50.000 flygtimmar har
systemet hittills bokfort utan ett
enda totathaveri. F21 i Luled har
flugit helt skadefritt under mer an
10.000 tim, vilket sannolikt ar
varldsrekord!

De livraddande insatserna, sa-
val militara som civila, har under
de drygt 20 dren blivit otaliga. Al-
la flygforare i FV har dessutom
effektivt dvningsrdddats av de
professicnella besattningarna i
HKP 4-systemet.

Overlamning av helikopter till
Marinen. — Efter ubatsskydds-
kommissionens betankande i
aprit 1983 om en forstarkning av
ubdtsskyddet beslutade OB i
september 1983 att fyra heli-
koptrar ur FV skulle byggas om
till ub&tsjaktshelikoptrar.

Jjuni 1984 faststallde OB 6ver-
foringstidpunkten, varvid tva he-
likoptrar skall 6verforas i januari
1987 och tva under december
1989.

@ Planeringen rdrande ersatt-
ning av tung helikoptermateriel i
FV har inriktats mot den senare
tidpunkten. Reduktion avdenre-
gionala flygraddningsfunktionen
(med i realiteten 20 proc fran
1987) medfdr negativa konse-
kvenser fér FV:is formaga att
uppratthdila en rimlig nivd pa
raddningsfunktionen — framfor
allt over hav.

Chefen fér Flygvapnet avser,
for att minska de negativa verk-
ningarna av &verforingen, att
férhyra tva helikoptrar fran hos-
ten 1986 fram till den tidpunkt da
anskaffning kan ske. Om de for-
hyrda helikoptrarna visar sig
lampliga som ersattare for HKP
4, skall avtalet medge ett senare
kop.

Framtida utformning av regio-
nal flygrdddning. — Tva olika al-

Ochvad
hander

med
_IjKP 4?

Det andra alternativet ar att
helt lamna HKP 4, varvid an-
skaffning av elva helikoptrar av
ny typ maste ske.

Armén avser omsatta HKP 3
med ny transporthelikopter i bor-
jan av 90-talet. Darfor skall aven
bedomas om samordning vid
anskaffning av helikoptermate-
riel for Armén och FV ar majlig.

Utover en bedémning av likhe-
ter i mélsattningarna for resp typ
ar kvantitet, kvalitet och tidsfor-
hallanden exempel pa viktiga kri-
terier rorande typval.

Grédnssattande  faktorer. —
Framsta syftet med forhyrningen
ar att bibehalla en acceptabel ni-
v pa flygraddningsfunktionen.
Tillracklig rackvidd for aktuella
flyg- och operationsomraden ar
harvid en av de tvd dominanta
kraven som maste uppfyllas. Det
andra kravet ar en god lokalise-
ringsformaga med god uthallig-
het.

Tva timmars soktid pa yttre
rackviddsgrans har hittills varit
norm. | o6vrigt skall utarbetad
TTEM (Teknisk, Taktisk, Eko-
nomisk Malsattning) s& langt
mdjligt ligga till grund for dennya
helikoptern.

Haveriet med en S 37 Viggen
ur F13 i november 1984 under-
stryker vikten av god uthéllighet.
75 tim soktid atgick da (varav 60
tim med helikopter) innan lokali-
seringsfasen var helt utklarad.

@ Forsvarets Materietverk (FMV)
har nu uppdraget att hos varl-
dens helikoptertillverkade gé ut
med aktuella maélsattningskrav
och infordra offerter. Manga fo-
retag lar kanna sig kallade. For
bada forsvarsgrenarna tillsam-
mans utgér affaren en summapa
1,5 miljarder.

Det ar saledes i dag for tidigt
att namna nagon speciell typ ak-
tuell for eventuellt hyrkop. Dess-
utom har frdgor med helikopter-
innehall av tradition en bendgen-
het att bli tamligen val behandla-
de och till tiden utdragna. Darfor
finns det anledning att aterkom-
ma i amnet senare. n

Rolf Persson
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