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Anstrangningarna att oka kapaciteten for officers-
utbildning bar nu frukt. OHS utexaminerari ar ca 220
nya officerare. Det omvittnas allméant att NBO-syste-
met ger oss bra chefer och larare. Vid Flygvapnets
varnpliktskonferens i februari ansag flera fortroende-
valda varnpliktiga att de unga officerarna ar bra che-
fer.

Om officersavgangarna kan hallas pa nuvarande la-
ga niva — tva a tre procent per ar — nar vi det uppstill-
da personalmalet om fem till sex ar. Om vi kan gora
avgangsbenigenheten dnnu mindre, kan antalet ele-
ver till OHS minskas i motsvarande grad. Darmed
skulle flottiljer och skolor under mindre press kunna
satsa mer pa direkt krigsférbandsproduktion.

Vi kan alltsa tjana bade pengar och arbetsgladje pa
att lagga oss vinn om att alla officerare — unga som
ildre — finner sitt yrke attraktivt. Flottilichefer, an-
svarsomradeschefer, divisions- och kompanichefer
férvantas utova sin ledning sa att understillda ges an-
svar och mojlighet att paverka och utveckla metoder
for grund-, reserv- och befalsutbildning. Om centralt
beslutade handlingsregler och “tabellrutiner” resulte-
rar i att officerare utfor mindre stimulerande rutin-
goromal — som ligger under deras kompetensniva —
maste detta ifragasattas i dialog med dverordnad niva.
Detta galler ocksa vara reservofficerare.

Samtidigt som vi skall vara mana om officerarnas
arbetskvalitet, bor Flygvapnet driva en aktiv lonepoli-
tik, som framjar ansvarstagande och duglighet. Lonen
skall vara rittvis, inte bara i relation till andra grup-
per, utan ocksa i relation till den egna insatsen.

@ @ OB:s verksamhetsidé liksom CFV grundsyn re-
ser kravet, att chefer skall/bor tjanstgora i en befatt-

ning sa lange, att bade de sjilva och omgivningen kan
marka resultaten av arbetsprestationen. Dagens fa-
miljesociala forhallanden talar samtidigt for att tidiga-
re krav pa erfarenhet fran manga befattningar fére ut-
namning till hogre chef maste tonas ner. S k "regio-
nal” karridr ar da en bra lésning, men dven vid regio-
nal karriar bor pendling med traktamente undvikas.
Pendling ar dyr for myndigheten och pafrestande for
den enskildes familjesituation.

Nagra maste dock vara beredda att flytta ibland.
Vara krigsforband skall kunna verka i alla landsdelar.
Sektor ON och i viss man sektor NN skiljer sig mar-
kant fran sektor S och M vad avser:

P krivande vinterklimat

b stora avstand fran mobmyndighet till grupperings-
plats

» underhall av forband i glesbygd

P svag infrastruktur betr kommunikationer i vid

mening.

Flygvapenofficerare som skall beklada viktigare be-
fattningar i Fst/Hogkvarter, FS, milostab, sektorstab,
vissa flyg-, bas- och strilforband bor enligt CFV me-
ning ha erfarenhet fran tjanstgoring i framst sektor
ON. Erfarenhet frain ON/NN blir dirmed en betydel-
sefull merit for befordran i niva 1. Att det i dag hos
manga finns ett motstand mot flyttning till Ovre Norr-
land kan kanske delvis bero pa okunnighet om ON:s
halsosamma livsrytm, goda uppvaxtmiljé fér barn, go-
da majligheter att fa bra bostad samt bra arbete for
maka/make. | dessa avseenden ar det i dag ett krav att
myndigheten hjalper till med bra l6sningar. CFV arbe-
tar ocksa for att lonemassigt prioritera Ovre Norr-
land. |



“Europaprojekit 2"

Syftet med FOA:s och Forsvarsstabens
gemensamma studie ”Europaprojekt 2”
har varit att belysa:

> De kortsiktiga militarpolitiska ef-
fekterna av WP:s utfistelser om en-
sidiga militara styrkereduktioner
m mi Europa.

> Alliansernas operativa handlings-
mdjligheter i Centraleuropa vid al-
ternativa, militarpolitiska utveck-
lingar fram till sekelskiftet.

> Konsekvenser for Nordeuropa och
Sverige av olika militarpolitiska ut-
vecklingar i Europa.

Utifran en dynamisk analys — en ana-
lys av alliansernas tinkbara agerande
infor och under olika, hypotetiska
krigsforlopp — har Europaprojekt 2
analyserat de operativa handlingsmdéj-
ligheterna med konventionella styrkor.

“Fred
i vdr tid”’ (?)




Tankhara angreppsfall

‘mot Sverige

WP:s ensidiga utfdstelser somma-
ren 1989 om truppreduktioner
m m innebdr, att den operativa
formédgan i borjan av 1990-talet
fér WP:s férband i Osteuropa av-
sevart reduceras. Detta galler un-
der i vrigt oférandrade férhallan-
den.

Darmed skulle WP:s férméga
att med relativt kort (ca en vecka)
styrkeuppladdning framgangsrikt
genomfora ett angrepp mot Vist-
europa patagligt minska. Om WP
trots allt évervdgde ett angrepp
mot NATO, skulle man stéllas in-
for valet att genomfora antingen
ett angrepp efter mycket ling (fle-
ra veckors) styrkeuppladdning el-
ler ett narmast kuppartat angrepp
(fran fredsgruppering).

Reduktionerna ar emellertid in-
te av den omfattningen att de ger

NATO maijlighet att med utsikt till
framgdng genomféra offensiva
operationer mot WP.

| Europaprojekt 2 har ocksd
konsekvenserna analyserats av ett
eventuellt NATO-svar pd WP:s
ensidiga truppreduktioner. -Ett
bortdragande av exempelvis tvd
amerikanska divisioner fran Euro-
pa skulle resultera i en uttunning
av NATO-férsvaret, som fortog ef-
fekterna av WP-reduktionerna.

@ @ For att virdera de militira
handlingsméjligheterna i Central-
europa vid sekelskiftet — i synner-
het de offensiva — har tvd grund-
hypoteser om den militirpolitiska
utvecklingen under 1990-talet
uppstallts. Dessa grundar sig pd
prognoser och beddémningar av
bl a den ekonomiska, demogra-

-

Specialstyrkor overrumplar med sabotage & mord.
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fiska och militartekniska utveck-
lingen. Det som framfor allt skiljer
hypoteserna ir de antaganden —
ansatser — som gjorts ifrdga om

den internationella politiska ut-

vecklingen:

1) Den ena ansatsen (hypotes
”X"”). innebar att de positiva
tendenserna i dagens utveck-
ling, bl a pd nedrustningsom-
radet, fortsatter under 1990-
talet och att de fatt starkt ge-
nomslag vid sekelskiftet.

Den andra ansatsen (hypotes
”Y”) innebdr att de internatio-
nella relationerna utvecklas
mindre positivt under 1990-
talet utan att for den skull leda
till ett akut krisklimat i &st-
véstrelationerna. Denna an-
sats karaktiriseras bl a av en

ldngsammare  forhandlings-
process pa nedrustningsom-
radet.

Utifrdn dessa hypoteser, som
alltsd inte skall ses som prognoser,
har bedémningar gjorts av hur
rimliga, konventionella styrke-
strukturer kan se utinom allianser-
na kring ar 2000.

Analysen visar, med de anta-
ganden som gors i hypoteserna,
att NATO:s mojligheter kring se-
kelskiftet att genomféra offensiva
markoperationer i Centraleuropa i
praktiken &r obefintliga.. Méjligen
kunde omfattande inre stridighe-
ter.i Osteuropa 6ppna vissa be-
grinsade handlingsmojligheter for
NATO.

® ® En militdrpolitisk utveckling
enligt hypotes ”X” skulle avsevart
minska WP:s mgjligheter att ge-
nomféra ett angrepp i Central-
europa — utan en mycket lang och "
réjande styrkeuppladdning.

Utvecklingen enligt hypotes
"Y” uppvisar likheter med det tidi-
ga 1980-talets militarpolitiska si-
tuation. Jamfért med hypotes X"
ligger skillnaderna i hégre stan-
dard hos den militar materielen
och hogre beredskap. WP:s moj-
ligheter kring sekelskiftlet att inle-
da ett framgangsrikt angrepp med
enbart de i Osteuropa grupperade
styrkorna ar smd. WP:s mojlighe-
ter till en framgdngsrik operation
forefaller i hypotes *Y” framst kny-
ta sig till angrepp med relativt ldng
(tvd veckor eller mer). uppladd-
ning eller mycket kort (ndgra
dygn).

| fall med mycket kort uppladd-
ning leder — paradoxalt nog — ut-
tunningen av stridskrafter pd bada
sidor till att WP genom en begran-
sad snabbférstirkning synes ha
storre mojligheter 4n i dag att ti-
digt skapa styrke&verlagsenhet.
Detta forutsitter dock att WP pd
1990-talet strukturerar sina styr-
kor s, att begransade men slag-
kraftiga enheter pd nagra dygn
kan transporteras frdn vastra Sov-
jetunionen till Centraleuropa. Ett
sddant angrepp innebar dock stor
risktagning eftersom det. férutsat-
ter att NATO:s beredskap ir lag
ndr angreppet sker. 3

Det bér framhéllas att forsvars-
strukturen i badda hypoteserna ar
sadan att den defensiva formagan
prioriteras. Langt mindre stabila
strukturer, som Oppnar storre
offensiva  handlingsméijligheter,
arfullttankbara pa lagre rustnings-
niva an 1980-talets.




©® @ Som ett led i studien har en
analys av Skandinaviens ochi syn-
nerhet Sveriges strategiska virde
genomforts.  Slutsatsen  ar,  att
framst den sodra halvan av Sveri-
ge har ett betydande strategiskt
egenvirde som baseringsomrdde
for bdde flyg och marina strids-
krafter. En allians som kunde ut-
nyttja svenska flygfalt {61 basering
av egna flygstridskrafter skulle vin-
na mycket stora, kanske krigsav-
goérande, fordelar mot huvudmot-
stdndaren. Enbart utnyttjande av
svenskt luftrum skulle dven ge
stora f6rdelar. Ju tidigare i ett kon-
fliktforlopp svenskt territorium ut-
nyttjas, desto storre kan konse-
kvenserna bli fér den overordna-
de kraftmatningen.

En militdrpolitisk utveckling en-
ligt de uppstdllda hypoteserna, i
synnerhet hypotes X", skulle
kunna minska mojligheterna till
framgangsrika offensiva operatio-
ner i Centraleuropa. Detta skulle
leda till storre krisstabilitet och
darmed positivt paverka sakerhe-
teni Europa.

Om, till foljd av en allvarlig kris,
ndgondera sidan trots allt skulle
Overvdga angrepp, kan dock de
beskurna mojligheterna att tidigt
agera offensivt i Centraleuropa le-
da till att intresset inledningsvis i
stallet riktas mot flankerna. En ti-
dig framstot i Skandinavien med
begrdnsade styrkor, t ex for att ba-
sera flyg, skulle ge betydande f6r-
delar. Inte minst skulle mojlighe-

terna Oka att genom bekampning
av trupptransporter och forsorj-
ningslinjer forsvédra motstadnda-
rens styrkeuppladdning infér en
kraftmatning. Detta skulle vara av
sarskild betydelse i en situation,
ddr en uttunning av de stdende
stridskrafterna i Centraleuropa
Gkat beroendet av f6rstarkningar
utifrén.

® @ Avdeanalyser som genom-
forts i Europaprojekt 2 féljer, att al-
lianserna kan ha starka motiv att
tidigt kranka eller besitta svenskt
territorium. Det blir darfér &n vik-
tigare att det svenska fGrsvaret har
sddan beredskap och styrka, att
det inte inbjuder till ett snabbt an-
grepp med inledningsvis begran-

sade styrkor. De starka flygopera-
tiva kopplingarnainnebar dven att
det svenska luftférsvaret bér ha
kapacitet att uthdlligt bekdmpa
krankningar av svenskt luftrum
och férméaga att framgdngsrikt be-
mota dven tekniskt avancerade,
flygande vapensystem.

Ett svenskt forsvar med sddan
formdga bidrar till att undanréja
farhdgor om att svenskt territorium
eller luftrum skulle kunna utnyttjas
av endera militaralliansen. Ddr-
med bidrar det inte bara till stabili-
tet i Norden utan utgdr aven ett
viktigt direkt bidrag till stabiliteten
i Europa. B

Handlingsmajligheter
mot Skandinavien
| det f6ljande knyts — i ett sekelskiftesper-
spektiv — den tidigare analysen av opera-
tiva handlingsméjligheteri Centraleuropa
samman med den nordiska situationen.

Som en utgdngspunkt for analysen av
de nordiska forhallandena har ett forsok
gjorts att i samma tidsperspektiv belysa
Nordens, och sarskilt Sveriges, strategis-
ka instrumentella varde, d v s det varde
som utnyttjande av svenskt landterritori-
um och luftrum skulle kunna haietteuro-
peiskt krig.

En utgdngspunkt har harvid varit resul-
taten fran Europaprojekt 1, vilka visade
att de viktigaste operativa kopplingarna
mellan Centraleuropa och nordiskt/
svenskt omrade, inom ramen for ett euro-
peiskt krig, framst galler flygkriget.

En annan utgdngspunkt har varit 1984
ars forsvarskommittés beddmning  att
Sverige kan “tidigt bli inblandat i makt-
blockens &6vervaganden vid konflikter”.
Kommittén pekar pd att maktblocken kan
ha intresse av svenskt territorium inte ba-
ra som genomgangsomrade utan dven
som genvag vid flygoperationer, som bas-
omrade for flygstridskrafter och for fram-
skjuten luftbevakning.

Givetvis finns starka operativa kopp-

lingar mellan sjokriget pa Atlanten och
Skandinavien. Det har av tidsskal inte va-
rit mojligt att i Europaprojekt 2 gora en
provning av dessa kopplingar. Frdgan om
Sveriges vdrde som genomgdngsomrade
vid markoperationer har utférligt diskute-
rats i andra sammanhang och har inte be-
handlats av FOA i denna studie.

Sveriges strategiska varde

For att fa ett matt pa Nordens och i syn-
nerhet Sveriges instrumentella, strategis-
ka varde har ettforsok gjorts att belysa hur
endera alliansens besittning eller utnytt-
jande av svenskt territorium skulle kunna
paverka de operativa handlingsmdjlighe-
terna mot den andra alliansen, framst vad
avser det centraleuropeiska omradet.

For att renodla analysen har ett antal
experiment genomforts. Forutsattningen
for experimenten ar att Sverige saknar f6r-
svar och att svenskt territorium darfor kan
utnyttjas utan kostnad fér en angripare.
Trots uppenbart orimliga férutsattningar
kan den typ av resonemang som har ge-
nomfors bidra till att klarldgga det svenska
territoriets strategiska varde.

Vidare redovisas endast de operativa
férdelar respektive allians skulle fa genom
atti olika omfattning besatta eller utnyttja
svenskt territorium/luftrum. Dessa forde-

lar kan sjilvfallet spegelvandas till att re-
presentera den andra sidans operativa
nackdelar.

® @ Tvaavgorande faktorer ar sjalvfallet
i vilken utstrdckning och ndr i ett kris/
krigsforlopp hela eller delar av svenskt
territorium skulle utnyttjas. Experimenten
bygger darfér pd att graden av utnyttjan-
de och tidsfaktorn varieras. Experimenten
redovisas i tidsfoljd:

1) Det forsta experimentet innebar att
endera alliansen besdtter svenska
flygfalt fére ett krigsutbrott mellan al-
lianserna.

2) Det andra experimentet innebdar att
endera alliansen besitter svenska
flygfalt i samband med ett krigsut-
brott mellan allianserna.

3) Det tredje experimentet innebar att
endera alliansen krdnker svenskt luft-
rum vid krig mellan blocken.

Svenska flygfalt besdtts -
fore krigsutbrott

Det forsta experimentet forutsatter att en-
dera alliansen utnyttjar de svenska flygfal-
ten i syd- och mellan-sverige innan en
konflikt mellan allianserna lett till Gppet
krig.




En allians forutsatts alltsa ha tillgang till
svenska flygfalt och ha byggt upp basre-
surser for att i stor skala kunna genomfora
insatser mot huvudmotstdndaren. Det
bor erinras om, att det skulle ta tskilliga
veckor att bygga upp ett fungerande bas-
system. For att f3 ut full luftoperativ effekt
av baserna krdvs att dessa disponeras en
manad eller mer fore krigsutbrott. Ju kor-
tare uppbyggnadstiden ar, desto lagre blir
effekten.,

> > Sett ur NATO:s synvinkel skulle ett
antal dramatiska forbattringar av de ope-
rativa handlingsmojligheterna  uppsta,
om man kunde besitta svenska flygfalt
enligt experimentets forutsdttningar. NA-
TO skulle pd en gang bli mindre sarbart
och fa nya flygoperativa handlingsmojlig-
heter.

NATO skulle kunna sprida ut sina flyg-
resurser fran ett mycket begransat antal
flygbaser i Vasteuropa. WP skulle darige-
nom f& ytterst svart att “halla nere” NA-
TO:s flyg genom flygbasbekampning.
Bassystemet skulle upphora att vara en
flaskhals for flygforstarkningar fran USA.

l'rdn baser i Sverige skulle NATO-flyg
kunna angripa viktiga mal langt in pa
WP:s territorium, t ex de vid en WP-
offensiv i Europa nodvédndiga transport-
vagarna genom Polen. NATO skulle fran
en spridd basering kunna anfalla kon-
centriskt in pa djupet med storre foretags-
frekvens. Man skulle dartill kunna satta in
flera flygplanstyper, t ex F-16, som eljest
inte har tillrackliga prestanda att na dessa
mal. Aven mojligheterna att jaktskydda
attackforetag och leda dessa fran flygbur-
na ledningscentraler, typ AWACS, skulle
forbattras.

NATO:s framskjutna skydd for flygba-
serna i Norge och Danmark skulle star-
kas. Vidare skulle svenskt luftrum kunna
utnyttjas for att mer skyddat kunna luft-
tanka NATO-flyg fran mer avldgsna baser
for vidare insatser mot vastra Sovjetunio-
nen och norra Centraleuropa.

Det samlade resultatet skulle bli en dra-
matisk effekthojning av NATO:s framst
offensiva flyginsatser. NATO skulle kun-
na sla sa hart mot WPs flygstyrkor och fér-
bindelselinjer, att mojligheterna fér NA-
TO att avvarja en WP-offensiv i Centrale-
uropa, vore mycket goda.

» P Sett ur WP:s synvinkel skulle till-
gang till svenska flygfalt likaledes ha dra-
matiska, ehuru ndgot annorlunda, effek-
ter.

Defensivt vore den storsta fordelen for
WP att kunna basera fram jakt, stridsled-
ning och luftvdrn samt upptrdda med
AWACS-liknande flygplan (typ [I-76 Ma-
instay) i svenskt luftrum. Detta skulle av-
sevdrt oka effekten hos WP:s luftforsvar
mot sdval flyg som kryssningsrobotar.
Mojligheterna att luftforsvara Sovjetunio-
nen och Osteuropa samt transportlinjer-
na ddremellan skulle darvid radikalt for-
battras.

Offensivt skulle utnyttjandet av svens-
ka flygfalt fér WP innebara att man kunde
halla NATO:s baser i Norge och Dan-
mark ur stridbart skick och sla sonder den
militara infrastrukturen. Norges forsvars-
situation skulle bli mycket svar. 1 den dans-
ka riktningen skulle tillgang till flygplatser
i Sverige vasentligt underlatta WP:s mark-
operationer pd norra delen av central-
fronten.

Dartill kommer att NATO, utan an-
vandbara baseriNorge, skulle ha mycket
svart att genomfdra stbrre marina opera-
tioner i Nordatlanten, bade for forsvar av
atlantférbindelserna och i operationer i
Norska havet. WP skulle — med flyghotet
fran Norge undanrojt — battre kunna ge
flygstdd at sina sjostridskrafter i Norska
havet och nord&stra Atlanten.

Ytterligare en viktig offensiv méjlighet
for WP skulle 6ppna sig genom att flyg ba-
serat i Sverige kunde bekdmpa NATO:s
ytfartyg, bevapnade med konventionella
kryssningsrobotar, i Skagerak och Nord-
sjon. Rackvidderna for konventionella
kryssningsrobotar ar sa begransade, att
dessa avskjutningsplatser i Sveriges nar-
omrade ar de enda mojliga, om robotar-
na skall kunna riktas mot djupet av WP:s
territorium.

Tillgang till svenska flygfalt skulle aven
gora det mojligt for WP att anfalla fran fle-
ra riktningar mot Nordsjé-hamnarna och
Storbrittanien. NATO:s luftférsvarssitua-
tion skulle darmed bli betydligt mer utsatt
och tidigare skyddade bakre basomraden
skulle hotas. Den for WP avgérande inle-
dande offensiva flygoperationen skulle
underlittas vasentligt.

Besattande av svenska flygfalt
vid krigsutbrott

Det andra experimentet innebar att ende-
ra alliansen besatter och utnyttjar svenskt
territorium/luftrum i samband med krigs-
utbrott i Europa. | experimentet belyses
de operativa effekterna under de forsta
veckorna, innan en mer permanent base-
ring kunnat genomféras. Pagar kriget
langre, narmar sig effekterna av Experi-
ment 2 successivt de som ovan beskrivits
i Experiment 1.

» > Sett ur NATO:s synvinkel skulle
man sannolikt inom en vecka kunna T-
basera flyg — mellanlanda f6r tankning
och laddning — pa svenska flygfalt. Luft-
tankning skulle kunna ske skyddat over
svenskt territorium. Anflygning fran han-
garfartyg eller fran fullt utrustade NATO-
baser i Norge skulle kunna ske pa brans-
leekonomisk hojd dver svenskt territori-
um. NATO:s behov att penetrera luftfor-
svarszonen i Centraleuropa skulte minska
och WP:s luftforsvar splittras. NATO:s
offensiva mojligheter skulle férbattras av-
sevart, om an inte lika dramatiskt som i
Experiment 1.

Av stor defensiv betydelse ar aven att
NATO skulle kunna operera mer fram-
skjutet med AWACS-plan och tung pat-
rulljakt, vilket skulle 6ka méjligheterna att
skydda flygbaserna i Norge och Dan-
mark.

P > Sett ur WP:s synvinkel skulle till-
gang till svenskt territorium och svenskt
luftrum innebara, att man kunde nd mal
man annars skulle ha mycket stora svarig-
heter att bekampa, t ex i mellersta Norge.
Flygféretag fran baser i Sovjetunionen
mot NATO-baser i framst Norge, men
dven i Danmark, skulle kunna genomfo-
ras med den fran taktisk och bransleeko-
nomisk synpunkt mest lampliga flygprofi-
len. Stridseffekten skulle darmed bli stor-
re.

WP:s luftférsvarssituation skuile ome-
delbart forbattras, bl a genom okade mdoj-
ligheter att operera mer framskjutet med
stridsledningsflygplan.  Efterhand som
basresurser byggdes upp, skulle jaktflyg
efter ndgon vecka kunna bdérja baseras i
Sverige tillsammans med luftférsvarsro-
botar. Efter ndgra veckor skulle WP ge-
nom att basera flyg i Sverige i praktiken
kunna stinga NATO-baserna i Norge och
Danmark och darmed uppnd effekter
som ovan skisserats i Experiment 1,

En a_llians kranker
svenskt luftrum

Det tredje experimentet innebar att
svenskt luftrum, meninte landterritorium,
utnyttjas i ett krig mellan blocken.

For bada allianserna galler att omfat-
tande utnyttjande av svenskt luftrum i ett
tidigt skede av ett krig skulle kunna ge

stora operativa effekter vid sarskilt viktiga »
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operationer. Ett tankbart exempel kan
vara ett massivt WP-angrepp med tungt
attackflyg for att hindra den amerikanska
marinkarsbrigaden att landa i Norge. Pa
motsvarande satt kunde ett massivt NA-
TO-angrepp via svenskt luftrum mot den
s k sparvdxlingszonen vid den polsk-sov-
jetiska gransen kunna f3 stor betydelse {6r
de centraleuropeiska operationerna. Ex-
emplen skulle kunna goras fler.

Den allians som har storst behov av
offensiva flyginsatser har saledes mest att
vinna pa att kranka svenskt luftrum. Som
en konsekvens av detta har den andra al-
liansen behov av att sitta in luftforsvars-
flyg med lang rackvidd over svenskt om-
rade. For ett battre tackande luftfGrsvar
kravs dock att svenskt territorium besitts
och utnyttjas som basomrade.

Marin basering
| prinCip samma experiment som gjorts
ifrdga om flygstridskrafter kan goras ifrdga
om basering av ytfartyg och ubétar.

Klart ar att den allians som bemaktigar
sig skyddade omraden i svenska skargar-
dar for att basera sina marina stridskrafter
i Ostersjon skulle fA en avgjord férdel.
Sarskilt NATO har en dalig bassituation i
Ostersjon, men dven WP:s baser har rela-
tivt utsatt [ige. Aven marina operationer i
anslutning till éstersjoutloppen torde un-
derlattas om svenska skargardar kunde
utnytijas.

NATO skulle kunna hastor férdel av att
basera fartyg med konventionella kryss-
ningsrobotar — som har betydligt kortare

P
L]
1

rackvidd &n de kdrnvapenbirande — |
svenska skargdrdar b&de p& vast- och
ostkusten. WP skulle pd motsvarande satt
kunna ha fordel av att basera fartyg med
savil karnvapenbarande som konventio-
nella kryssningsrobotar i skydd av Oster-
sjons skargardar.

Slutsatser —
Sveriges strategiska virde

Svenskt territorium uppfattades lange i sig
sjalvt inte ha nagot storre instrumentellt
strategiskt varde. Vardet skulle framst be-
sta i att svenskt territorium vore intressant
som genommarsch- och genomflyg-
ningsomrade.

1984 ars forsvarskommitté pekade
emellertid, mot bakgrund av den tekniska
utvecklingen, pa Sveriges potentiella var-
de bl a som basomrade for flygstridskraf-
ter, Europaprojekt 1 pavisade sarskilt den
starka luftoperativa kopplingen mellan
Skandinavien och Centraleuropa.

Den analys som forts vidare i Europa-
projekt 2 visar, att skilda militarpolitiska
framtider i Europa forstarker dessa be-
démningar. Framst utnyttjande av flygfalt
i sédra och mellersta Sverige, om dn en-
dast for tillfallig basering, skulle pd ett ge-
nomgripande satt paverka ett krigsfor-
lopp i Centraleuropa och rimligen aven
sjokriget pa Atlanten.

Ju tidigare i ett konfliktférlopp svenskt
territorium utnyttjas, desto mer omval-
vande kan konsekvenserna bli for den
overordnade kraftmatningen. Men aven i
langre konfliktforlopp, tex om en offensiv
i Centraleuropa kor fast, kan konsekven-
serna bli betydande.

Om man ser till de luftoperativa kopp-
lingarna till Centraleuropa framgar, att
den sodra halvan av Sverige dr och forblir
langt mer strategiskt betydelsefull an den
norra. Hartill kommer att férutsattningar-
na for marin basering talar for att sédra
och mellersta Sverige har stor strategisk
betydelse. Norra Sveriges strategiska be-
tydelse i ett nordatlantiskt perspektiv har
inte studerats narmare inom ramen for
FOA:s studie.

Hari torde ligga en starkt avhéllande ef-
fekt mot angrepp enbart mot norra Sveri-
ge, om inte angriparen ocksd tror sig om
att snabbt kunna kontrollera storre delen
av Sverige eller pa annat sétt forhindra hu-
vudmotstandaren att utnyttja flygbaserna
i soder.

Konsekvenserna fér Sverige
och svenskt forsvar

Mot bakgrund av varderingen av de ope-
rativa handlingsmojligheterna i Central-
europa vid sekelskiftet enligt hypoteserna
“Y” och "X (se den inledande samman-
fattningen) samt analysen av Skandina-
viens och Sveriges instrumentella strate-
giska varde har en vidare analys gjorts av
mojliga konsekvenser for svenskt vid-
kommande. Varderingen visar, att allian-
serna bor ha starka strategiska motiv for
att forhindra motparten att fa tillgang till
nordiskt och svenskt territorium/luftrum
och att de kan ha motiv att sjalv soka vin-
na kontroll darbver.

Analysen medger alitsd slutsatser om
md&jliga motiv for krankningar av eller an-
grepp mot svenskt territorium. | analysen
har dock inte hittills berorts den formoda-
de inkraktarens kostnader, i resurser, for-



luster, tid m m, for att tilltvinga sig tillgang
till svenskt territorium/luftrum. Det sven-
ska totalforsvarets struktur, och darav
sammanhadngande styrka, i olika faser av
en konflikt mellan blocken torde emeller-
tid vara ett av de viktigaste instrumenten
att i fred, kris och krig pdverka allianser-
nas kalkyler harvidlag. Analysen av tank-
bara motiv fér angrepp/krankning mot
Sverige ger aven utrymme for slutsatser
om krav som bér stdllas pa utformningen
av det svenska forsvaret,

@® @ De militara strukturer som aterfinns
i FOA:s hypotes "Y” respektive “X” fram-
tvingar aven vid sekelskiftet stora, med
stor sannolikhet rojande, forberedelser
hos den allians som skulle soka genom-
fora en stort upplagd grans- eller kustin-
vasion i Norden. Detta skulle ge den and-
ra alliansen tid att bygga upp sina styrkor
i omradet och dven ge Sverige mojlighet
att mobilisera. De i hypoteserna ansatta
fortroende- och sakerhetsskapande at-
garderna torde ge en forstarkt signaleffekt
i hindelse av en militar uppladdning i
Nordens naromrade.

Darfér finns starka motiv for den part
som overvager ett angrepp mot Sverige
att planera och genomféra angreppet pa
ett satt som inte tidigt réjer avsikten. Om
Sverige reagerar sent eller otillrackligt,
skulle angriparen darigenom kunna und-
ga att mdta stridskrafter som genom mo-
bilisering kan utveckla full styrka. Farde-
larna med denna typ av angrepp ar sar-
skilt stora, om det svenska farsvaret ge-
nom sin struktur och utbildningsstatus har
uppenbara svagheter i initial beredskap.

Det ar tveksamt huruvida ett WP-an-
grepp mot Sverige skulle kunna genom-
foras samtidigt eller omedelbart fére ett

snabbférstarkt WP-angrepp i Central-
europa —den typ av angrepp som visatsig
vara mest fordelaktigt for WP. Bdda ope-
rationerna skulle konkurrera om knappa
resurser i form av tungt attackflyg, luftrér-
liga forband och hitech-forband. Ettsam-
tidigt WP-anfall mot Sverige med begran-
sade styrkor skulle dock kunna genom-
foras, om man var beredd att ta stora ris-
ker. For ett sddant anfall skulle kunna an-
vandas bl a specialférband som inte ar
lampade for strid i Centraleuropa, t ex
amfibieférband och fallskarmsforband.
Dartill skulle ocksd mekaniserade for-
band i Sveriges ndromrade kunna utnytt-
jas, forband som genom sin bevapning el-
ler gruppering ar svara att anvanda i ett
snabbt, dverraskande angrepp i Central-
europa.

Ett angrepp pa Sverige fran WP:s sida
skulle, om det dgde rum f6re ett angrepp
i Centraleuropa, antingen det lyckadesel-
ler ej, sakerligen leda till att NATO f6r-
starkte sitt forsvar. Darmed skulle majlig-
heterna att senare genomféra ett snabb-
forstarkt angrepp i Centraleuropa spolie-
ras.

® @® Om en styrkeuppladdning pabor-
jats inom bada allianserna, men inga
fientligheter dnnu utbrutit, skulle ett
snabbforstarkt anfall i Centraleuropa
knappast vara genomforbart. | ett sddant
lage skulle WP genom ett inledande,
overraskande anfall mot Skandinavien
kunna na flera samverkande syften. For
det forsta skulle angreppet kunna bidrattill
att vilseleda NATO om WP:s operativa
mal. For det andra skulle foretaget dra till
sig NATO-resurser som annars kunde ha
satts in i Centraleuropa. For det tredje
skulle WP, om angreppet lyckades, avse-

vart forbattra sin strategiska position i
Europa. En sddan operation skulle ha
uppenbara paralleller med kuppen mot
Norge den 9 april 1940.

Vid ett sddant strategiskt overfall mot
Sverige och Skandinavien skulle férutom
sabotageforband bl a moderna luftburna
styrkor och hitech-forband vara lampliga
att sdtta in. For att nd tillracklig opera-
tionssakerhet méste dock mer reguljara
styrkor snabbt sattas in for att fullfolja
operationen, vilken inledningsvis borde
kraftsamlas mot sédra och mellersta Sve-
rige for att snabbt sdkra flygbassystemet
dér och soka dstadkomma en militar och
politisk kollaps. En nddvandig forutsatt-
ning for en sddan operation ar att Sverige
inte mobiliserat. Ett angrepp mot ett mo-
biliserat och forberett svenskt forsvar
skulle krava betydligt storre styrkor, vilket
i hog grad grad skulle minska angreppets
lonsamhet.

@® @ Om ett snabbforstarkt angrepp
mot Centraleuropa (av typ enligt hypotes
“Y") skulle genomféras men operationer-
na kora fast, skulle WP kunna stallas infor
valet att antingen sétta in sin andra strate-
giska echelong mot Centraleuropa for att
operativt fullfolja angrepet mot Viasteuro-
pa eller stta in den i ndgon annan rikt-
ning. Om t ex ett NATO-hot om upp-
trappning till kdrnvapenkrig uppfattades
som reelit, skulle ett angrepp i den skan-
dinaviska riktningen av WP kunna bedo-
mas vara ett satt att forbattra WP:s strate-
giska situation utan lika stor risk for karn-
vapenkrig.

| den militarpolitiska situation som an-
tas i hypotes “X” maste de operativa moj-
ligheterna i Centraleuropa betraktas som
mycket dsta for bada parter — i sjalva ver-
ket antas en utveckling agt rum under
l&ng tid, da parterna avsiktligt och 6mse-
sidigt sokt begransa den militara hand-
lingsfriheten. | varje fall galler detta opera-
tioner som inte féregas av ldngvarig och
darfor rojande uppladdning.

Skulle oppna fientligheter bryta ut i
Europa, trots de antaganden som gjort i
hypotes X", ar det sannolikt att resurser-
na som kunde sattas in i Norden vore yt-
terst knappa. Dock finns uppenbara ris-
ker att krankningar av svenskt luftrum
skulle hota, bl a till féljd av de begrans-
ningar ifrdga om tungt attackflyg som an-
tagits. De fatagliga tunga attackplan som
tillats i hypotes "X” skulle utgéra knappa
resurser och kansligheten for forluster
darfor vara stor. Allianserna skulle darfér
sakerligen strava efter att valja anflyg-
ningsvagar for attackflyget som nedbring-
ade forlustrisken till ett absolut minimum.
Dessutom skulle nedskarningarna av den
konventionella stridskrafterna i Europa
kunna leda till att sj6baserat flyg, liksom
konventionellt laddade kryssningsrobo-
tar, bli relativt sett viktigare: dessa system
kan i hog grad berdra det nordiska omra-
det.

En eventuell framtida europeisk kris
kan mycket val bli avsevdrt utdragen in-

nan storre militara forberedelser paborjas »
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eller krigshandlingar utbryter. Underrat-
telseldget i en sddan utdragen krissitua-
tion skulle med all sakerhet vara ytterst
svartolkat. Man kan tanka sig att huvud-
aktorerna i det langsta skulle dra sig for att
Oppet bryta mot gallande sakerhets- och
fortroendeskapande bestammelser, vil-
ket skulle skapa en bild av relativt normal
miiitar verksamhet, trots krisen. Parterna
skulle i ett sddant lage kunna tankas dver-
vaga ell inledande, snabbt flankangrepp
for att soka uppna ett battre strategiskt 1a-
ge i den forvantade, avgorande kraftmat-

dver Ostersjon: Sovjets Su-27 Flanker B med jaktro-
vapning: Ytterst AA-11 Archer, innanfér AA-108 Alamo (IR-
rb) + centrait AA-10C Alamo (rr-rb).




ningen. Férutom mer traditionella krav
som stélls pa svenskt totalférsvar bor det-
ta darfér ha s&dan struktur och styrka, att
entillracklig militar gard kan uppratthallas
under lang tid och i svértolkade krissitu-
ationer. _ '

Med tanke pa-de operativa fordelar
som utnyttjande av svenskt luftrum skul-
le innebara, ar det av vikt att Juftforsva-
ret dr tickande i den meningen att om-
fattande krankningar kan moétas. Vidare
ar det vasentligt, att inget enskilt tek-
niskt, sarskilt avancerat flygande vapen-
system kan uppfattas ha helt fri passage.
Det strategiska vardet av svenskt territo-
rium/luftrum ar sa stort, att maktblocken
kan vara beredda att acceptera betydan-
de forluster till f6ljd av svensk motverkan
och sitta in dven sina mest kvalificerade
vapensystem. Vart svenska luftforsvar
maste kunna verka aven mot dessa va-
pensystem, saval i neutralitet som i krig.

@ @ Etivisavi ndromradet starkt svenskt
forsvar spelar en viktig roll fér stabiliteten
i Norden. De militaroperativa samban-
den mellan Norden och Centraleuropa,

"Europaprojekt 2"
~ hlev

offentlig

1989

liksom mellan Norden och Nordatlanten,
har uppmarksammats i 6kande grad.
Den av FOA genomforda analysen
styrker, att utnyttjande av svenskt terri-
torium/luftrum skulle vara av mycket

‘stort, potentiellt avgorande virde for mi-

litirblocken vid ett eventuellt framtida
europeiskt krig.

Av detta foljer att ett svenskt férsvar
med sddan kapacitet att det undanrojer
farhagor eller forvantningar om attendera

5. FIygvapngl

sidan i en konflikt skulle kunna utnyttja
svenskt territorium och luftrum —inte bara
ar ett bidrag till stabiliteten i Norden utan
aven ett viktigt direkt bidrag til stabilite-
ten i Europa som helhet.

Inte minst galler detta i perspektivet
mot sekelskiftet. Till synes paradoxalt kan
en utveckling i Europa som praglas av
fortgdende framsteg vad giller rustnings-
kontroll och rustningsbegransningar leda
till, att den militira handlingsfriheten i
Centraleuropa blir s& beskuren att flank-
operationer kan framstd som strategiskt
och operativt gynnsamma, om block-
motsattningarna skulle skarpas. De ope-
rativa handlingsmojligheterna i s&dana
fall ar direkt beroende av det svenska for-
svarets styrka, beredskap och samman-
sattning. Synen pa mdjligheten att ge-
nomféra sddana operationer pdverkar in-
te bara krisstabiliteten utan aven den nor-
diska och den europeiska stabiliteten re-
danifred. ' ]
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Denna artikel &r urpsrl:lngligen

publicerad i FOA-Tidningen
men har fér FV-Nytt "uppdate-
rats” m m av Folke Andersson,

Under senare ar har den s k smygtekniken
ront stor uppmadrksamhet, bl a accentuerat
av det i USA 1988 presenterade bombflyg-
planet B-2 och den svenska marinens planer
pad ett framtida “smygfartyg”. % % Det oka-
de intresset for smygtekniken bottnar inte
(markligt nog) i nagot stort tekniskt genom-
brott utan i en forandrad syn pa forhallandet
verkan — skydd.

Smygteknik (fran engelskans ”Stealth” el-

Av: ler "low observables”) ar ett samlingsbe-

12

grepp for alla tankbara atgarder som
FOLKE ANDERSSON medIr att ett objekt fir ett effektivt skydd
mot de sensorer som kan inga bade i spa-
lE””ABTSELLI” nings- och vapensystem. Skyddet far

dock inte vara till f6rfang for stridsduglig-

JAN—UI.UV UUSBAW{ heten. Detta innebar att t ex en spanings-

o
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farkost kan vara battre signaturanpassad
till bakgrunden an en attackplattform.
Det rdder for narvarande en obalans
mellan slagkraft och egenskydd hos vikti-
ga vapenplattformar. Verkan géar fore
skydd. P3 dagens vapenplattformar har
man vid konstruktion och tillverkning sal-
lan vidtagit ldngtgdende atgarder (or sig-



Begreppet smygteknik innefattar alla
atgirder som avser att forhindra eller
farsvara upptackt, identifiering och be-
kampning av plattformar eller forband.
Smygtekniken innefattar etl antal del-
omraden varav de viktigaste ir signa-
turanpassningsteknik och taktiskt upp-
tradande.

@0 Signsturanpassningsteknik
{SAT) iir den leknik som kanske framst
farknippas med begreppet smygteknik,
Den omfattar atgarder for att anpassa
en plattforms signatur fill omgivningen
(s som en fientlig sensor uppfattar
den).

Tekniken dr framst knuten till en
plattforms konstruktion och omfattar
savil den passiva signaturen, dvs platt-
formens respons pd yltre signal (t ex ra-
dar), som den akliva signaturen, dvs
plattformens egenemission (t ex IR-
strdlning och utsinda nyttosignaler).

SAT innefattar hela det elektromag-
netiska spektrat, allt ifrdn det visuella
omradet till lingvagig radar (OTH-ra-
dar), samt det akustiska omradet. Det
kanske i en dverskadlig framtid mest ef-
fektiva spaningssattet ar radar, p g a
dess linga rdckvidd och vaderobero-
ende. Detta gor att SAT till stor del har
inriktats mot radaromradet med avsikt
alt optimera plattformars radarsigna-

Morgondagens

SMYGTEKNIK i i,

naturanpassning. Det stora trendbrottet
nu ar atl permanenta ingrepp som t ex
objektbunden signaturanpassnings-tek-
nik (SA-teknik) kommit att ingd som ett
vasentligt inslag vid konstruktion och till-
verkning av moderna vapenplattformar. |
[6rsta hand sammankopplas begreppet
smygteknik med nya flygplan, men tekni-

tur pi omgivningen. Detta medfor i de
flesta fall att plattformens radarmala-
rea skall minskas, vilket huvudsakligen
kan ske genom:

@ Kontrollerad reflektion.
@® Absorption.

Med kontrollerad reflektion menas
atgarder som syftar till att spegla bort
den infallande radareffekten fran "kri-
tiska” riktningar, dvs riktningar dir
fientliga sensorer kan finnas. Kontrol-
lerad reflektion uppnds med en genom-
tinkt formgivning dar frimst vissa ge-
ometrier sdsom vinkel- och hornreflek-
torer bor undvikas.

Absorption av den infallande radar-
effekten kan astadkommas genom ati
anvdnda speciella material, som ge-
nom olika fysikaliska principer givils
elektromagneliskt absorberande egen-
skaper. Del existerar i dag ett storl an-
tal radarabsorberande material med
olika egenskaper avsedda for olika an-
damadl. Goda absorberande material
kan dampa den infallande radeffekten
med en faktor 100-1 000 ggr.

@9 Med takiiskt uppiridande
menas framst att med god kannedom
om den egna plattformens signatur ut-
::l!ia den kunskapen i mandvreran-

t. -

ken ar lika oumbarlig f6r andra platifor-
mar — t ex fartyg, robotar, stridsfordon
elc.

Flygplan med lag spektralsignatur har
livligt diskuterats i pressen alltsedan
1980. Projekten pabdrjades i smyg redan
i borjan av 1970-talet och har omgardats
av hogsta sekretess. | mitten av november

1988 bekraftade Pentagon i samband
med [rislappandet av ett lotogralfi, att det
dittills hemlighallna flygplanet F-117A (till
en boérjan bendmnt F-19) flugit redan
1981 och ingatt i krigsorganisationen se-
dan 1983. Hosten 1989 uppgavs 52 flyg-
plan ha tillverkats av totalt 59 bestéllda.

I slutet av november 1988 visades (6r
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forsta gangen det likasd tidigare hemlig-
hallna bombplanet B-2. Styckekostnaden
for detta smygflygplan uppgavs ligga pa
ca 500 miljoner dollar.
Signaturanpassning ar dock ur militar
synvinkel en kostnadseffektiv teknik, som
redan borjat betala av sig s& smatt. Men
det ar framfér allt infor 2000-talet som
tekniken kommer att begransat ex de tra-
ditionella radarsystemens majligheter till
malupptackt och darmed forvarning.

Smygprov i Panama

USA:s smygflygplan F-117A anvindes for
forsta gdngen i stridsaktiviteter under in-
vasionen av Panama i slutet av december
1989. | inledningsskedet av operation
“Just Cause” smog tva F-117in Gver gran-
sen utan attupptackasav markradarn och
fallde tva 1000 kg bomber. Avsikten var
inte att doda utan att sprida forvirring
m m, medan fallskirmssoldater landsat-
tes av ett antal C-141 pa annat hll. Med
bombanfallet ville Pentagon bl a kunna
konstatera om eventuella framtida attac-
ker med F-117 mott ex radarstationer var
mojlig ... utan att bli upptackta.

De for lekmannen narmast astronomis-
ka summor som USA under hog sekretess
lagt ner pa forskning och utveckling (FoU)
av objektbunden smygteknik pekar enty-
digt pa att denna inledningsvis ar férenad
med stora kostnader.

Alt smyqga i 40 knop

Forsvaret har en god nyhet att
presentera, meddelar Marin-
Nytt. Det ar kanske inte s&
vanligt nu fortiden. Hot om
forbandsnediaggningar  och
en allmant anstrangd ekonomi
brukar dominera bilden. Men
nu har Marinen féatt chansen
att ta steget in i en helt ny tids-
alder da det galler konstruk-
tion av Svervattensfartyg.
Karlskronavarvet har fatt i
uppdrag att bygga en s kallad
testrigg, dar den nya smygtek-
niken ska provas.

Viharlast mycket om ameri-
kanska forsok att tillampa den
sa kallade stealth-tekniken.
Stealth gar inte att siga pd
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117 A utgor ett sldende exempel pa det aerodynamiska prisel for en signaturanpassning genom kon-
trollerad reflektion
Land Hav Réckvidd mot dagens flygplan
(radarmaélarea 5—10 m7?
Radar- Smygflygpl
stationer yghlygpian
—’
Radarrackvidd mot smygflygplan
(radarmélarea <0,1 m?)
En angripares anvandning av flygande smygfarkoster kan tvinga forsvararen till en kostnadskravande
fortatning av luithevakmingskedjan. — Teckning Magnus Aspelin,
A
svenska. Vi har i stallet valt "
ordet smyg-teknik. Beteck- /// .
ningen anger, att den som ut- T /Iy ~‘\\‘\
nyttjar den nya tekniken kan _ - RN \\Q&
smyga fram utan att upptac- NN \\\l\‘\\“\\\\\\\\\\\\‘\ \\\\\\\\\ N

kas. Det innebar att tekniken
forsvdrar motstdndarens spa-
ning inom en rad omraden. |
forsta hand galler det radar-
spaning, men ocksa t ex infra-
réd spaning, akustisk spaning
och spaning med vanliga
optiska hjdlpmedel. Smygtek-
niken finns i dag operativ péd
bl a det amerikanska jakvat-
tackflygplanet F-117A.

P& fartyg har manga forsok
gjorts att minska radarsignatu-
rer, varmestrélning och buller.
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Men hittills har dessa prov va-
rit underordnade andra krav.
Med nya tekniska landvin-

ningar ligger det nu inom mgj-
ligheternas grans att ta ett stort
kliv mot ‘osynliga’ fartyg. Om



Smygtekniken ar dock i flera avseen-
den att betrakta som ett “teknologibyte”.
De investeringar i FoU samt omstallning-
ar av flygindustrins produktions- och till-
verkningsprocesser som har skett i sam-
band med byggandet av de amerikanska
flygplanen Lockheed F-117A och North-
rop B-2 bor darfor kanske ses som en dy-
bar men ndédviandig intrddesbiljett till
framtidens stridsteknik.

USA dominerar for narvarande saval
scen som parkett. Men dven om det just
nu ar glest pa 3:dje raden ... finns det bil-
jetter 16sta, i rubel t ex. Och till och med
SKR. Men d3 ar det fraimst Marinen man
tanker pa — den testmodell som om-
namns harbredvid inklusive futura-teck-
ning.

Inte bara
signaturanpassning (SA)

Malet med smygteknik ar att forsvéra
upptackt och forhindra identifiering och
bekampning av plattformar och férband.
Tekniken innebér dock mer &n god signa-
turanpassning till omgivningen. SA-tekni-
ken maste kompletteras med val avvagda
atgarder vad avser utstrdlning/utsldpp
frdn egna radar- och sambandssystem.
Formagan att upptacka att man blivit

upptackt arvasentlig. Nar man blivit upp-
tackt sker t ex motmedelsinsatser med en
intensitet och omfattning, som stér i rela-
tion till skyddsobjektets kontrast mot om-
givningen.

SA-tekniken bygger framst pa formgiv-
ning, materialval och ytbehandling. Prin-
cipiellt ska geometrisk utformning av
skrov astadkomma bortreflexion istallet
for aterreflexion. Pa skrovytor som inte
kan formges pé ett acceptabelt satt gors
sarskild ytbehandling for att fa kontroller-
bara reflexions- och utstrdlningsegenska-
per. Kunskapsomrddet innefattar aven
metoder att inom t ex det termiska omra-
det kunna bedéma verkan av skrov- re-
spektive avgasutslapp i syfte atl anpassa
objektets signatur till en typisk bakgrund.
Oforbranda bestandsdelar i avgaser kan
t ex visuellt avsloja laget pa stridsvagnar
och flygplan pd 1anga avstand.

Effektiv smygteknik kraver
skyddsfilosofi

Riktigt insatta smygteknikatgarder medfor
reducerade uppticktsavstdnd och oOkar
darigenom vapensystemets majlighet att
komma till verkan. Korta upptacktsav-
stdnd Okar dven effektiviteten av egna
motmedel.
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F ovan: Amerikanska Naorthrop B-2
Kanske asynlig for radarn men klart synlip
hudgeten

For att smygtekniken ska bli menings-
full maste sdledes en skyddsfilosofi for
viktiga vapenplattformar upprattas. Effek-
ten av samordnad SA-teknik multispekt-
ralt sett bor kombineras med ett lampligt
taktiskt upptradande (t ex radiotystnad,
anpassning till miljon) sa att 6verlevnaden
Okar for ett betraktat skyddsobjekt. For att
verka maste man kunna skydda sig. |
princip racker det med att avbryta kedjan
upptackt — identifiering — traff, sa tidigt
som mojligt.

For spanande radarstationer &r upp-
tacktsavstandet direkt kopplat till plattfor-
mens radarmalyta. Denna kan enkelt ut-
tryckt sdgas vara ett matt pd plattformens
radarreflekterande egenskaper. Ju stérre
radarmalyta hos plattformen desto stdrre
del av den belysande radarstationens ef-
fekt aterstralas. i tabell 1 visas exempel pa

Foremal ‘ Ung?férlig
radarmalyta (m?)

Flygplan B-52 100
Konventionellt

stridsflygplan i 10
Smygflygplan <0,1
Duva 0,01
Insekt 0,00001

nagra féremals ungefarliga radarmalyta.
Den s k radarekvationen visar att upp-
tacktsavstandet ar proportionellt mot fjar-
de roten ur radarmalytan. Om ett smyg-

Teckning: Wyn Enqvist
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ytan kommer att kunna upp-
trada fort och tiacka stora ytor,
samtidigt som det blir mycket

det lyckas kommer grundfor-
utsattningarna for sjdkriget att
forandras radikalt. Ett fartyg pa

svart att upptacka. Sverige har
nu chansen att vara med i ors-
ta linjen i utvecklingen.

Den nu aktuella testriggen
blir inte ett fartyg i den bemar-
kelsen att den skulle utgdra en
prototyp till kommande fartygs-
typer i Marinen. Den blir i stallet
en provplattform f6r den nya
tekniken i dess olika delar. Har
ska Marinen prova manga oli-
ka, revolutionerande tekniska
nyheter.

Testriggen kommer inte att se
ut som de fartyg vi ar vana att
se. For att minska radarre-
flexionen kommer den att vara
kantig, 1dg och utan synliga
sméadetaljer. Antenner goms
under sidoplatarna, vapnen blir
hoj- och sankbara. Bullret un-
der vattenytan minskas genom
vattenstraldrift och sidokolssva-
varteknik.  Varmestrainingen

minskas med ny farg och sinnri-
ka avgasror.

Resultaten fran proven med
testriggen kommer att utsattas
for kritisk vardering under kom-
mande ar. De kommer att ligga
till grund for ndsta generation
ytstridsfartyg — t ex korvett
2000, som skall ersatta véra ro-
botbatar vid slutet av 90-talet.

Ett modernt driogsfartyg mas-
te kunna manga konster. | fram-
tida konstruktioner av ytstrids-
fartyg kommer man, som van-
ligt, att tvingas godta kompro-
misser mellan oférenliga krav.

1991 borjar proven i full ska-
la. Men redan innan dess har
viktiga slutsatser dragits. Idé-
och projekteringsfaserna kom-
mer att ge lardomar, som till-
sammans med senare erfaren-
heter kan nyttiggoras vid nya

fartygsbyggen. |
MS/info
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Tabell 1



En schematisk framstallning av hur v .eri.rriun--‘r//- —

i radarprestanda piverkar mojligheterna
till upptackt av ett givet luftmal med
lag r.uhu\af.l'u.irm'

Teckning: Magnus Aspelin, /

flygplans radarmalyta har reducerats med
ca 99 proc jamfort med ett konventionellt
flygplans, medfor detta alltsa att upptackts-
avstandet minskas med 2/3.

| det termiska vaglangdsomradet maste
man ta hansyn till bl a solbelysning, pla-
cering av motorer och avgassystem eller
motorutlopp. Genom exempelvis lampli-
ga ytskikt eller avskarmning, ventilation
och bortledning av dverskottsvarme kan
man minska risken {6r upptackt. Endast i
ett fatal fall kommer dock dessa skyddsat-
garder att faltmassigt kunna utnyttjas till
fullo fore sekelskiftet.

Framtida militara
kameleonter?

Det dr tankbart att viss militar materiel i
framtiden kan komma att forses med
“adaptiv” maskering, som likt en kamele-
ont anpassas till omgivningen. Har kan
man tanka sig en kombination av isoler-
material och flytande kristaller, som
snabbt formar anpassa bade den visuella
och den termiska signaturen till omgiv-
ningen. Dock far kostnader och funktion
vid t ex nedsmutsning avgora om sadana
metoder blir operativa.

Skyddsobjektet ska ocksa kunna signa-
turanpassas inom flera vaglingdsomra-
den samtidigt, tex mikrovagsomradet, de
termiska och visuella viglingdsbanden.
Nya material eller ytbehandlingsmetoder
ger mojlighet att anpassa signaturen till
den bakgrund som skyddsobjektet oftast
avtecknar sig mot. | praktiken soker man
utnyttja mojligheternatill integration med
andra skyddsatgarder s& langt det gar ut-
an att de menligt paverkar varandra. Nya
faltmassiga skydd i form av farger, tiliga
skikt, forbehandlade spektralt selektiva
ytor o dyl, med en allt battre forméga till
signaturanpassning och miljotalighet, be-
doéms snabbt kunna tas i operativt bruk.
Helt eller delvis nya skyddslosningar kan
darfor tillkommma.

16

Smygteknik (stealth) avser militira farkos-

ter. Olika funktioner ingar:

» Emission av elektromagnetiska och
akustiska vagor minimeras.

» Reflexion av radar- och laservagor mi-
nimeras. Reflexer i det synliga och IR-
omradet avpassas till bakgrunden.

\A 4

Storning: Fiendens sensorer stors.
Taktiskt upptridande: Terriangmas-

ker utnyttjas. Aspektvinklar, sddana att
emission och reflexion inte rojer egen
farkost, visas mot fienden.

Saab Missiles beratiar, att man hit-
tills begransat sig till smygtekniken
radarcamouflage. Mattet pd ra-
darreflexen ar radarmélarean. En
sfar med den projicerade arean 1
m? har radarmalarean 1 m? vid
kort vdglangd.
Foljande skal for lag radarmal-
area finns:
® Upptackt undviks.
® Pilasning av malsokare eller
eldledningsradar Grsvaras.
® friorderlig storsandareffekt ar
lag.
Om den egna mélarean ar kdnd
kan taktiken anpassas efter den.

medan medelmélarean ar ofor-
andrad. Skrynklarvi till platytan s&
den blir en hrnrellektor, blir me-
delmdlarean 10 m? (maxmal-
arean 2-10* m?) pd X-bandet.

Formgivning gar ut pa att elimi-
nera hornreflektormekanismer
och minimera malarean i farliga
vinkelomr&den.

Ahsorhienler: Minga typer av
absorbenter finns: tunga, latta,
tjocka, tunna, dyra, billiga, hog-
och lagabsorberande.

Val av absorbent krdver om-
sorg. Integrationen av absorben-

tenifarkosten och samarbete med
® @ Principer for radarca- andra sorters tekniker kraver
mouflage. — Formgivning: 4 m’  ocksd omsorg.
platyta i sfarisk form har medelmal-

arean 1 m’i 4z srad vid hoga fre- FOnster: Farkoster har elektro-
kvenser. Om sfaren deformerastill  magnetiska fénster sdsom vindru-
tex en ogiv kan malarean i spets-  tor och radomer. Foénstren och

riktningen minska fem tiopotenser  kanske framst det som ar dar bak-

Konventionell maskering
dnnu anvandbar

Det ar viktigt att kunna modifiera eller
modernisera befintlig materiel. Komplet-
terande forandringar av tex 6verreden pd
aldre fordon, kraftaggregat och farkoster
kommer fortfarande att behova goras (61
attt ex minska rojande IR-stralning frén ett
avgassystem eller minimera radarmal-
arean pa delytor.

Konventionell maskering kommer séle-
des fortfarande att ha betydelse. Den
kommer i forsta hand att inriktas mot billj-
gare och mer latthanterliga medel. An-
vandningen av naturliga material sdsom
frisk vegetation bedéms aven i fortsatt-
ningen vara en effektiv skyddsatgard for
de flesta markbundna skyddsobjekt i det
visuella, i det termiska och i mm-vagsom-
radet.

Identifieringsforsvarande medel | form
av sammansatta skyddspaket med koor-
dinerade maskerings- och skenmalsatgar-
der kommer att kunna utnyttjas sarskilt
vid koncentrering och uppmarsch for att
vilseleda och sudda ut sérdrag hos viktiga
skyddsobjekt.



http:pJv('rk.lf

Av Jan 0. Melin

om ger vasentliga radarreflexer.
De kan minskas genom att fénst-
rets egenskaper vid icke-arbets-
frekvens pdverkas eller att utrym-
met bakom atgardas.

Genomskinliga material kan ibland
anvandas.

Antenner kriver sarskild uppmark-
samhet. Val av antenntyp ar vik-

tigt.

Takiiski uppiradande med utnytt-
jande av kunskap om egen mal-
area minskar upptacktsrisken.

@ @ Atgarder. — Nedan ges ex-
empel pd camouflagedtgarder
som redovisats i dppen press.

Flygplan:

P Luftintagen placeras sa att de
ar skymda i intressanta vinkel-
omraden. De invandiga véggar-
na gors absorberande.

» Radarnos. Radomen gors ge-
nomslapplig endast for arbetsfre-
kvensen. Radarantennen vinklas
undan vid behov. Absorbenter
infors i antennutrymmel.

B Frontruta och huv belaggs
med en radarreflekterande,
optiskt transparent film.

P Yttre last undviks eller radarca-
moufleras.

Robotar: Radarnos och eventuellt
luftintag camoufleras som pé flyg-
plan.
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ISAR-bild av en modell av Saab 340.

Fartyg: Hornreflektorverkan elimi-
neras. Absorberande paneler in-
fors. Atgarder pa hog hojd (pa
masten t ex) prioriteras.

Fordon: Hornreflektorerna elimi-
neras. Absorberande paneler in-
fors. Absorberande nat och pre-
senningar Overtacks stillastdende
fordon.

@ @ Specificering av malarea.
— Det ar mycket viktigt att radar-
tekniker och taktiker specificerar
de vinkel- och frekvensomraden
dar mélarean skall vara ldg. Detta
kraver analys av taktiska situatio-
ner. Vidare kravs simulering.

® @ Berdkning av maélarea. —
Berakning av malarea ar approxi-
mativ. Den tar fasta pd radarre-

delar av malet bidrar vasentligt till
malarean i en viss vinkel och viss
frekvens. En del lokala reflexer
kan berdknas med god noggrann-
het. Andra ar inte berakningsbara
i normal mening. Till de senare
hor luftkanaler, mandverutrym-
men och cockpitar.

@ @ Maitning av mdlarea. —
Malarean ar en funktion av sidvin-
kel, hojdvinkel, frekvens och po-
larisation. Det ar inte mojligt att
med matning kartlagga denna fyr-
dimensionella rymd. Matningars
syfte &r att verifiera och komplette-
ra berdkningar.
Matningar kan indelas i fyra
grupper:
@) Dynamiska mitningar pd farkost i
aktuell miljo.
b) Statisk fullskalematning pd aktuell

€) Skalmodellmitning.
) Mitning pd del av farkost.

Att mata malarea ar svart och kra-
ver langerfarenhet. Nordensenda
métplatser ar (veterligen) FOA och
Saab Missiles. Dar kan endast sma
matobjekt matas. | USA har det se-
naste decenniet dussintals mycket
pakostade matplatser vuxit upp.
Boeing i Seattle kan utféra mat-
ningar p& F-16 inomhus.

Tva typer av mattekniker finns.
Den tidigare allenarddande inko-
herenta tekniken ger svartolkade
resultat. Nu finns ISAR, “Invers
syntetisk aperaturradar”, som ger
bilder. Bilderna ar spektakulara
och lattolkade. De ar till skillnad
frdn inkoherenta matkurvor ett
mycket kraffullt medel att {orstd
reflexmekanismer, vilket ar radar-
malareamatningars syfte.

Fig 1 visar en ISAR-bild av mal-
arean for en 4 dm [dng metalliserad
plastmodell av Saab 340. Flygpla-
nets konturer ar inritade. Méatning-
en har utforts vid Saab Missiles.

® ® Motmotmedel. — Lig fre-
kvens. Absorbenter fungerar d&-
ligt vid ldga frekvenser. Darfor ar
det svart at camouflera sig fér en
lagfrekvensradar.

Hdg frekvens. Absorbenter vid
30 eller 100 GHz befinner sig i ett
mycket tidigt utvecklingsstadium.

Nya geometrier. En farkost kan
inte camouflera sig i alla vinkel-
omrdden. Detta kan utnyttjas med
vanlig eller bistatisk radar.

Icke radar-tekniker. Anvand-
ning av synligt ljus, IR-strélning
och akustiska vagor kan f3 dkad
aktualitet mot val radarcomoufle-

Nlexers lokala karaktar. Endast vissa

farkost pa matplats.
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Men dven motatgdrderna
blir béttre

Aven smygtekniken kommer att métas av
motatgarder. En av de viktigaste torde
vara radarstationer som arbetar med
mycket ldga frekvenser (metervégor).
Andra alternativ ar bistatisk radar (sanda-
re och mottagare pa olika platser) eller s k
barvagsiés radar, som anvander langa
fyrkantpulser i stallet {or sinusformade va-
gor.

An s& lange ar det dock for tidigt att
vanta sig ett effektivt utnyttjande av dessa
motatgarder. Smygtekniken bedéms in-
om overskadlig framtid ge sa god stridse-
konomi att den pé ett avgbrande sitt
kommer att paverka utformningen av
spanings- och vapensystem,

Sarskilt galler detta sma luftfarkoster,
t ex kryssningsrobotar eller obemannade
spaningsfarkoster av typ RPV/UAV (= Re-
motely Piloted Vehicle/Unmaned Air
Vehicle) men aven flygande substrids-
delsbehallare och mark- eller sjomélsro-
botar med enhetsladdning. |
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Text & Namibia-foto:

AKE SVEDEN

St

Nér FN genom UNTAG (Uni-
ted Nations Transition As-
sistance Group) i april 1989
tog over ansvaret for Nami-
bias utveckling mot sjalv-
standighet uppstod orolig-
heter i landets norra delar.
FN anklagades fran vissa
hall for att man inte ingrep
kraftfullare. Genomféoran-
det av Resolution 435 stod
pa spel. Ett skal som angavs
var att man inte hade fatt
UNTAG-styrkorna pa plats i
tid.

Den svenska regeringen
erbjod da att under en ma-
nad bista med transport-
hjalp — med Flygvapnets TP
84 Hercules. | mitten av ap-
ril beslot FN att en svensk
FN-kontingent skulle orga-

niseras — SWEAIRCON
(Swedish Airlift Contin-
gent).

Detta var andra gangen
FV med flyginsatser anfor-
trotts attinga i FN:s fredsbe-
varande styrkor. Forra gang-
en det begav sig gillde det
Kongokrisen pa 1960-talet.

SWEAIRCON kom att be-
std av 16 frivilliga officerare
ur transportflygenheten vid
F 7. Efter snabba forberedel-
ser, utbildning vid FN-sko-
lan, vaccinering m m starta-
de uppdraget fran F 7 den
16 maj. Det nymalade flyg-
planets vita FN-farger hade
knappt hunnit torka.

@ ® Tre dagars flygning lig
framfér oss innan vi nadde

var nya hemmabas Groot-
fonteininorra Namibia. Na-
ra elva ton utrustning med-
fordes for att sdkerstalla
verksamheten. | huvudsak
var det flygbasutrustning
och reservdelar som fyllde
lastutrymmet i TP 84:an.

Erfarenheter fran tidigare
snabbt igdngsatta hjalpin-
satser till bl a Etiopien 1985
och 1988 var grunden for
val av utrustning. Alla i den-
na F7-kontingent hade del-
tagit i dessa tidigare upp-
drag.

® @ Nir SWEAIRCON ef-
ter 30 dagar i Namibia rik-
tade Herculesnosen mot
nordligt Sverige gjordes det-
ta med vetskap om att vi
hade genomfort UNTAG:s
transportuppdrag med
framgang. Resultatet var ca
100 flygningar och lika
manga flygtimmar, over 20
fordon (flera skadade) hade
transporterats liksom 100
ton last och ca 1 000 passa-
gerare.

Normala tekniska pro-
blem hade kunnat losas av
var egen personal. | ett fall
fick hjdlp sokas hos ett civilt
foretag, da egen utrustning
inte gav mojligheter till re-
paration.

Laghéjdsupptradande ha-
de trdanats som en del av det
normala upptradandet i
granszonen i norr, liksom
landning pa korta och smala
banor, men dven pa banor
med grus- och ékensand.

1 manga fall utfordes upp-
dragen sdval under dager
som morker pa granserna av
flygplanets och personalens
formdga. Faltmdssigheten
sattes pd kraftiga prov i
madnga situationer. De ny-
vunna erfarenheterna ar u-
tan tvekan till gagn for vart
flygvapens transportflygsy-
stem hemma i Sverige.
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— Nar ni ser réken fran avfyr-
ningen av en SA-7-robot,
svdnger ni snabbt mot den, sa-
ger den kraftfulle majoren ur
det sydafrikanska flygvapnet.

— Det har vi gjort med viss
framgang, tilligger han med
allvar i résten.

Flygvapnets vita Herculesflygplan med
16 frivilliga F 7-officerare har efter tre
langa dagar i luften landat p& den sydafri-
kanska basen Grootfontein i norra Nami-
bia. Medan den tekniska personalen las-
tar ur TP 84:an far forare och navigatiorer
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en orientering om luftldget i omradet.
Flygplatsskisser, navigeringshjalpmedel,
flyginformation och olika praktiska tips
serveras. Hotet frdn enstaka luftvarnsro-
botar i gransomradet mot Angola ar verk-
ligt. Anpassning av flyghojd och fardva-
gar ar darfor nodvandigt. De kanda, farli-
ga omradena ritas in pa vara kartor. Fra-
gor stalls och svaren kommer arligt och
snabbt. Vi moéter har yrkeskolleger med
erfarenheter som vi delvis saknar. Det
finns en stor vilja att ge 0ss och UNTAG-
flyget de basta forutsattningarna for de
kommande flygféretagen.

Forsta foretaget. — Morgondagens fo-
retag ar en transport av personal, jeepar,
medicin, farskvatten och mat. Start klock-
an 07.00 lokal tid till Windhoek {6r last-
ning, informerar den italienske forbindel-
seofficeren. Han ar utsiand av UNTAG-
hogkvarteret for att se till att vi svenskar
snabbt kommer pd plats och hamnar ratt
i verksamheten.

— Darefter fortsatter ni vidare via denna
bas for ytterligare last och sedan till Nami-

be i Angola, sager forbindeleofficeren.
Staden heter Mocamedes pa kartorna. Ef-
ter en timmes markuppehdll och omlast-
ning sker aterflygningen hit via Windho-
ek. Vi bedomer att ni ar tillbaka kl 19.00
igen — om allt fungerar, tilldgger italiena-
ren med forhoppningsfulla dgon.

— Diplomatiskt tillstdnd har jag, sdger
han letande i pappersbunten. Jag foljer
med och ansvarar for att allt fungerar pa
marken daruppe. Det blir en ling dag, sa
jag har ordnat med smorgas och frukt
som fardkost, avslutar han sin genom-
gdng med ett blandvitt leende.

Morkret har lagt sig over den stora ba-
sen. Har finns ocksa andra nationaliteter i
UNTAG-styrkan. Underhalls-, ingenjors-,
militarpolis-, sjukhusférband fran Polen,
Australien, Canada och Schweiz. Alla i
var kontingent dr dtersamlade och vantar
pa ett efterlangtat kvallsmal hos austra-
liensarna. Var plotsliga ankomst till faltko-
ket innebar en febril aktivitet hos kockar-
na.

— Ni kanske vill kbpa en australiensisk
ol medan ni vdntar pa maten, sager en
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hart provad intendent. Efter konstateran-
de att olet inte ar flygvardigt, smakar det
anda bra med en burklask i de flestas torra
strupar.

® @ £nsang for natten. —"Minaherrar”,
sager kapten Fagerholm. Alla vet vad som
foljer pé hans tonfall. Rummen som be-
stallts ar naturligtvis farre och mindre &n

vad som utlovats pa telefax. En hért pro-
vad navigator har inte lyckats med vad al-
la hoppats pa. Trottheten i kropparna ris-
kerar ullésa haftiga reaktioner. Nu géller
det dock att snabbt {3 en sang f6r natten.

— En svit till chefen, sager receptionis-
ten nar hon lamnar 6ver rumsnyckeln.
Rummet ser rent ut i skenet fran en alltfor
svag taklampa. Vaskor och utrustning far

plats pa den extra sangen. Den utgbr en
effektiv sparr {or normal rorelsefrihet. Ef-
ter ndgra dagar kommer sakert ett lamp-
ligt rorelseménster ha indvats for av- och
pakladning. Toaletten fungerar — vilket
and3 kanns som en ovantad afrikansk lyx.
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Foto: Kenneth Torstensson

De flesta av ossinser att det ar fa timmar
kvar till reveljen kI 05.00 nasta morgon.
Sa ar det dags for somn. Lugnet avbryts
efterhand av ljudet fran dansanta restau-
ranggaster. Dansmusiken frdn stereoan-
laggningen drunknar av starka roster som
letar efter melodi och rytm. Rummet och
sangen tycks gunga i takt. Det ar fredags-
kvall i staden och helglediga invénare fi-
rar. Tankarna gdr snabbt till ndgot liknan-
de forlange sedan. Ja, det var under lapp-
marknaden i Jjokkmokk. Och det skulle
bli fler ljudliga danskvallar visade det sig.
Men i kvall vinner dnda trottheten i krop-
pen.

Klockan ar kvart over fem. Hotellfru-
kostens smorgdspaket ar slut. Har bestall-
ningen blivit felaktig eller ar det effektu-
ering av den som har felat? Transportbe-
sattningarnas eviga dilemma forfoljer oss
aven har. Kex och kaffe i flygplanet far bli
raddningen, sedan det magra paketinne-
héllet delats rattvist.

® @ Piratt tid lyfter var Hercules for det
forsta uppdraget. Hoglandets platta land-
skap brer ut sig under stigningen. Solen
kommer sakta upp mot en ljusnande och
klar himmel. Terrdngen andrar karaktar.
Bergsmassiv hojer sig dver buskstappen.
Huvudstaden Windhoek ligger vackert
omgiven av hoga berg. Dar hamtar vi de-
lar av lasten till Angola.

Efter ytterligare en mellanlandning fér
lastning och efter ett par timmars flygning
ligger viilandningsvarvet vid militarbasen
utanfor Namibe. Runt denna ses luft-
varnsstallningar, radarantenner och flyg-
plansvarn av sand. Banan &r lang och
bred. Ryskbyggda jakt- och attackflyg-
plan ar baserade har. Ett av dessa landar
fére oss.




Intresserade soldater och andra blickar
nyfiket bort mot vart vitmalade flygplan
nar det taxar in. Detta dr nagot nytt att se
pa och undra 6ver. Vetgiriga fragor stalls.
Bemaotandet ar vanligt och korrekt. Loss-
ningen och lastningen tar en timme. FN-
personalen byter plats i flygplanet. Man
beréttar om hur de upplevde synen av
den vita fageln pa lag hojd 6ver horison-
ten vid landningen. En asiatisk FN-obser-
vator anfortror sig och sager hur rérd och
lycklig han var, nar han forstod att flyg-
ning tillbaka till Namibia var sidker. Han
hade inte riktigt vagat lita pa att flygtrans-
porten skulle fungera. Nu skulle han {3 vi-
la upp sig i Windhoek under en vecka.
Han fértjanade det sakert. Liksom manga
andra.

@® @ Uppdraget genomférs som plane-
rat. Efter dtta timmar i luften landar vi na-
got forsenade pé en kvallsmork hemma-
bas.

— Nagra nya anmarkningar pa flygpla-

net? Nej, blir svaret. Bra, replikerar kap-
ten Werneholm pé sitt karaktaristiska satt.
Han har det tekniska ansvaret och vet re-
dan att ett lackage finns i en propeller-
bladsrot.

— Uppackningen ar klar, reservdelar
och annat ar i platskjulet, bastiltet ar rest
och varmt kaffevatten finns i termosen,
blir hans korta anmalan. Under dagen har
hemmavarande besattningsman upprat-
tat var bas.

— Vi var uppe hos polackerna och bad
om stolar, bord och lampor till plane-
ringsrummet i terminalbyggnaden, sager
kapten Jonsson som ar stallféretradande
kontingentschef. — De hade inget annat
an rekvisitonsblanketter, sd vi har lanat
det vi behover pd annat hall, tillagger han
kort.

En snabb blick i denlilla passagerarhal-
len, visar att han gjort en klok bedémning
om det nédvandigaste. Utrymmet delas
av dansk FN-personal som ansvarar for
passagerare och last pa basen.

Fardplaneringsdatorn pa plats, kartor
pa vaggarna, manualerna stdr pd en ut-
skankningsdisk som far tjdna som en bok-
hylla. Funktionellt. Foretagsrapporten
skrivs och lamnas fér sindning hos de
brittiska signalisterna i det uttjanta tornet
ovanfor.

® O roirsta foretaget dr genomfort.
Lyckosamt pé alla satt. Var nya hemma-
bas i funktion. Allt har nog inte varit sd en-
kelt som man sager. Men erfaren personal
vet hur det gar till. Alla har varit med forr
och lar sig snabbt att anpassa sig till nya
forhallanden.

Nar vi dtervinder inistaden har ortsbe-
folkningens l6rdagsnoje borjat. Fredags-
kvéllens hélligdng visade sig snart vara en
enkel férévning. Men vad gor det. Oron-
proppar finns i vaskan.

Den forsta dagen av var FN-tjanst i Na-
mibia har varit lyckosam. Den kommer
att fdljas av flera. [ |




Staten har inkopt ett exemplar av flygplanet
SAAB 340B (serienummer 170). Det har av
Flygvapnet och FMV givits benamningen TP 100
och ar framst avsett att anvindas av kunga-
huset och regeringen. F 16/Se M kommer att
svara for driften av detta renodlade VIP-flyg-
plan. TP 100 far stationssignalen Swedic 001
och avses tas i tjianst under april manad.

Flygplanet ar en speciell B-version
(340T). Exterion kan man bast se en viss
skillnad jamfért med andra 340:0r genom
antalel extra antenner placerade pa rygg-
asen, Interirt ar det stor skillnad, eme-
dan VIP-transporter bl a kraver storre
komfort/andra stolarrangemang, elc.

TP 100 kom i milten ay januari frin
Storbritannien efter s k VIP-mdlning och
specialinredning. FFV har darefter kom-
pletterat med installation av vissa avionik-
ulrustningar,

TP 100 har som alla SAAB 340 EFIS
(Electronic Flight Instrument System) —
d v s TV-skdarmar som visar harisont, far-
ler, navigering, kurser och vaderradar-
bild m m.

Ett “flight management system” — KNS
660 — ingdr. D v s alla navigeringsdata
omhandertas och behandlas i en speciell

- 2(
dator som innehdller alla kinda bryt- i . _ ':}?x

punkter (fyrar) | Europa och exakt posi- =

tion pd varje stant-/landningsbana, dar _’.—-—r—
rullbanan ar [angre an 1000 meter. 400 ‘
stdende driftsfirdplaner kan lagras i da-

torn.

® ® TP 100 dr det forsta flygplaneti Sve-
rige som har el satellitnavigeringssystem
installerat, GPS (Global Pesitioning Sy-
stemn). Informationen fran GPS, OMEGA
(med rubidium klocka) och VOR/DME
j@mfors, varderas och presenteras | KNS
660. Diarigenom underlittas navigering-
en,

SAS Flight Crew Academy har genom-
fért grundutbildningen av sex flygvapen-
flygforare, d v s tre besittningar. Bromima
Air Maintenance far ansvaret for det 1ek-
mska llet. Hemmabas f6r TP 100

ir i

ernatve Clud seatnd
v
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Foto: Nils Goran Widh

Saab 340 B/T = ”Sverige 001”

gar | VIP-tjianst




Svenska exportvingar

Det ar mycket sallan som vagen till suc-
cé ar bade rak och kort. Men skall man
beskriva historien bakom en succé gors
den kanske bast i kort utforande. Plats
pd scenen for en svensk varldssuccé:
Saab 340.

Detia civila flygplansprojekt fod-
des i slutet p& 70-talet. Saab Flydi-
visionen ville pa sikt dstadkomma
en jamnare fordelning mellan mili-
tar och civil flygplanstillverkning.
De stigande oljepriserna gav enty-
diga signaler om att ett tvdmoto-
rigt turbopropflygplan skulle pas-
sa den civila marknaden bra. Det-
ta p g a att rena jetflygplan borjat
bli oekonomiska pd kort- och me-
deldistans. De hinner inte upp pd
bransleekonomisk hojd  forrén
plané for landning aktualiseras.

Projektstudier av olika slag ha-
de pagatt hela 70-talet (t ex “MU-
LAS”, “Transporter”) och en hel
del marknadsunderlag fanns.
1979 hade man identifierat beho-
vet: Tvdmotorigturboprop for 30-
40 passagerare; fart ca 500 km/h
och rickvidd pd ca 1000 km. Billi-
ga drifts- och underhéliskostnader
var ocksd viktiga krav.

Saab insdg tidigt behovet av en
partner i delta stora projekt — dels
f6r att dela kostnader och risker,
dels for marknadsforingen. Efter-

e

I gryningen den 14 oktober 1988 ge-
nomférdes det forsta flygprovet med en
Saab 340 utrustad med ett satellitnavi-
geringssystem. Flygningen varade i
drygt en timme. Under passet genom-
fordes ett antal landningar — manuellt

=

i

F| 'i.'.'l e .aw rﬁ-’) ry o
itnavigerar

och med autopilot — dar en satellitmot-
tagare producerade all nédvandig lages-
och hojdinformation till flyginstrument
och autopilot.

Bakgrunden till denna forsoks-
verksamhet ar Saab Flygdivisio-
nens ambition att ligga [dng! fram-
me i teknikutvecklingen. Inom ndg-
ra &r kommer ett 20-tal satelliter
inom GPS (Global Positioning
System) att mojliggdra mycket ex-
akta tredimensionella positions-
bestamningar. Redan 1988 fanns
tio provsatelliter, varav sex fullt
fungerande. Det finns ocks& kom-
mersiellt tillgdngliga mottagare,
bade f6r mobilt bruk och fér lant-
materiagndamal. 1 Saab 340 an-
vinds mottagare frdn amerikan-
ska Magnavox. Noggrannheten i
positionsangivelsernaldg ddistor-
leksordningen £ 10 m i horison-
talplanet och = 10-15 m i héjd-
led. Med hjélp av ett markbaserat
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korrektionssystem kan dessa var-
den forbattras avsevart.

Mannen bakom detta projekt ar
i forsta hand tekn.dr. Tore Gull-
strand, Saab och forskaren Hékan
Lans, Stockholm.

— De framtida anvandningsmoj-
ligheterna ar ndrmast odndliga,
berittar H&kan Lans. Samtliga nu-
varande navigations- och land-
ningssystem kan i princip ersattas
av satellitnavigeringssystemet.
Manniskor, bilar och andra far-
koster, vars position man behover
veta, kan utrustas med satellitmot-
tagare. Det enda som krévs ar fri
sikt uppdt f6r antennen.

Flygvapnets VIP-flygplan TP 100
ar utrustat med just GPS. |




som USA forutsdgs utgdra ca 50
proc av den framtida marknaden,
foll det sig naturligt att leta dar.
Man sammantraffade med Fair-
child Industries, forhandlade och
skrev avtal 1980. Jungfruflygning-
en med Saab-Fairchild 340 agde
rum den 25 januari 1983 fran Sa-
ab-faltet i Linkodping. Och forsta
kundleverans skedde i juni 1984,
dd det schweiziska regionalflyg-
bolaget Crossair blev "launch cus-
tomer”.

I dag (januari 1990) finns ca 170
Saab 40 i trafik runtom i varlden
hos 30-talet operatorer. Och har
foljer lite (avrundad) statistik:

Totalt antal flygningar:
1.200.000.

Genomsnittligt antal flygningar
per dag och flygplan: 8.

Genomsnittligt antal flygtimmar
per dag och flygplan: 7.

het med bruttonationalprodukten
har det vissa begransningar. Men
sa lange alla anvander samma de-
finition, kan man dra en del slut-
satser av jamforelser.
Tillgangligheten for flygplan de-
finieras i allmdnhet som "antalet
flygningar — i procent av antalet
tidtabellslagda — som avgar utan
forsening pd grund av tekniska
fel”. Som avgang “pd tid” raknas

Tystare kabin

Automatisk 6kning av dragkraften

pa den andra

Detta ar Saab 340B

Generatlon Il interiér

y it T

pa ena motorn , vid dragkraftsbortfall

Stérre start- och landningsvikter

N

CT7-9B motor

S/

Medelflygtid per flygning: 49
minuter.

Flera av de flygplan som levere-
rades 1984 och tidigt -85 har i dag
loggat drygt 10.000 flygtimmar.

® ® Givetvis har en hel del erfa-
renheter gjorts, vilka i sin tur lett till
modifieringar pd flygplanet och
dess system. Ett bra exempel ar
motorn. General Electric har i tvd
steg utvecklat en ny motorversion
som ger forbattrade prestanda,
framforallt i héga temperaturer
och pé& hég hojd (s k hot-and-
high-flygplatser). Den nya flyg-
plansversion som blev resultatet
hdrav benamns Saab 340B och
certifierades under sommaren
1989. Forsta leverans skedde un-
der paféljande september.

Det kan kanske vara intressant
att titta lite narmare pd driftsstatis-
tiken och i samband darmed for-
klara en del definitioner som an-
vands inom civilflyget.

® @ it begrepp som forekom-
mer ofta ar “dispatch reliability” —
“tillganglighet” pd svenska. I lik-

avgéng upp Ul 15 minuter efter
tidtabell.

Riktmarket for dagens flygplan
ligger pa 98-99 procents tillgang-

lighetigenomsnitt (fér Saab 340 =
99 proc). Sdsongs- och andra vari-
ationer férekommer givetvis, spe-
ciellti omrdden med kalla vintrar.
Forutom kvalitén pd flygplan in-
klusive komponenter, pdverkas
siffran av t ex operatérens organi-
sation — “avstand till f6rréddet” —
samt turtdtheten, eller rattare sagt
tid till forfogande for tgdrder mel-
lan flygningarna.

Nedanstdende kurva (fig A) visar
utvecklingen for Saab 340, som i
dag ligger ganska stabilt pd riktvar-
det, 99 proc.

Observera att sadana har kur-
vor endast kan upprattas for ope-
ratérer som har en tidtabell att
jamfora med. Sa kallade corpo-
rate-flygplan gar inte att pd ett me-
ningsfullt satt f in i en sddan jam-
forelse. Dar far man titta pd t ex
antalet storningar (=incidenter)
per flygtimme.

® ® Saab 340 finns hos ett antal
“corporate operators” i USA, dar
inredningen har anpassats for att
kunna arbeta ombord, tex ha ett
mote med upp tifl 16 personer.
Utrymmet medger ocksa instaila-
tion av TV, telefon osv. — 1 nu FV-
aktuella 340T/TP 100 ar stolanta-
let 20, tex.

Man har ocksa tittat pa militara/
halvmilitira applikationer, t ex ra-
darbarare (se tidigare “blankare” i
FV-Nytt), havsGvervakare, falt-
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I skrivande stund ar den totala
forsaliningen 301 Saab 340 = fas-
ta order! Dessutom finns ett antal
optioner. Totalt ger detta svensk
flygindustri en marknadsledande
position i denna comuter-klass.

Det kanns angelaget att har
aven inskjuta en angendm spin-
off-effekt som “340-boomen” bi-
dragit med. Forsdliningen av 340-
flygplanet har pa senare tid gatt re-
kordartat bra. (1989 = 124 ex!)
Inte minsti USA dar mer an halften
av den totala 340-flottan aterfinns.
Detta faktum har i sin tur givit
svenska FFV chansen att i hardast
tankbara konkurrens ta hand om
flygplansunderhéllet. Aven i USA,
allts&! Forna CVA/CVM/CVV har
ganska plotsligt fatt duktigt med
civil luft under sina tidigare enban
militira vingar. Well done!

® ® P4 Saab Flygdivisionen arbe-
tar man pa nésta regionalflygplan,
Saab 2000. Det ar en utveckling
av Saab 340 som far 50 saten och
en marschfart pd ca 650 km/h.
Flygplanstypen har redan bestalits
i 41 ex i fast bestéllning (= ca 3
miljarder kronor) och 94 optioner
ar tecknade. Och detta medan
flygplanet dnnu bara finns pa rit-
bordet. Ett rekord i sitt slag. |
Pe-Ge Lundborg & Red.
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Ovriga textmedarbetare: Anders Andersson, Lars

Jihem, Yngve Johansson, Lars Lindstrom,
Bertil Lofvgren, Gunnar Rosler, Gote Strom-
berg, Bengt Svensson, Lars Wilson.
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Flygvapnets effektivitet ar helt beroen-
de av personalens kunskaper och far-
digheter samt formagan all omsétia
dessa i praktisk handling. Den lek-
niskt setf avanceraile maiterielen ui-
vecklas och omsatis standigt. Aven
faktiken vid utnytijandel fdrandras
fortiopande. Darfar ingar kontinuerlig
uthildning och dvning som grundele-
ment i all verksamhet i Flygvapnel.

Forna flygfiottilien F 14 — i dag Flyg-
vapnels Halmstadsskolor — genomfor
stor del av FV:s uthildningsverksam-
het och ar forsvarels storsta uibild-
ningsforband. F 14 har haft manga
skepnader sedan arbetena paborjades
1943 med Kunglig Hallands flygflottilj.
Denna utveckling beskrevs i en tidiga-
re artikel i FN-Nyit (6/86) och kommer
nu att foljas upp av en artikelserie i



fem avsnitt. Har skall dagens situation
KUNSKAPSFORETAGETF 14, ETT STOR-
FORETAG | AVANCERAD UTBILDNING
beskrivas.

Gemensam! for all utbildning vid
F 14 araftt den fr 0 m innevarande bud-
gelar 89/90 ar intdackisfinansierad.
Detta innebar alt elevavsandaren be-
talar aven kursavgifter férutom som li-
digare resor och traktamente fr sina
elever. Kursavgifierna ar differentie-
rade med hansyn lill kursens produk-
tionskostnad.

Uthildningsiemaserien startar har
med en preseniation av Flygvapnels
Markieletekniska skola, FMTS, en av
de fem skolorna vid F 14. - n
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Vid Flygvapnets Markteletekniska Skola
genomfors arligen mer én 200 kurser med
ca 2 000 elever. Har specialutbildas FV:s
yrkesofficerare i teknisk tjanst och civila
drift- och underhéllsingenjorer. Har
grundutbildas varnpliktiga tekniker till be-
fattningar inom det markteletekniska
fackomradet. | samverkan med andra
fackskolor genomfars teknikutbildning till
yrkesofficerare inom den grundliggande
utbildingen mot fanrik, [6jtnant och kap-
ten.

Vid FMTS arbetar i dag 60-talet anstall-
da —varav merparten ar civila.

Det ar skolans planeringsavdelnings

» Grundliggande utbildning syftar till
teknisk forstielse for vissa yrkesofficerare.

Inom det markteletekniska fackomra-
det finns det sdledes inte ndgon “egen”
grundliggande utbildning. Strukturen pa
utbildningen ar istallet uppbyggd pa ett
stort antal specialkurser. Som riktlinje
och hjalpmedel for utbildningsplanering-
en hos kunderna har skolan utarbetat "ut-
bildningstrdd”. Dessa &r framtagna och
anpassade for krigsorganiserade drift-
och underhallsforband i stril-, bas- och
teleservicebataljoner samt for verkstads-
forband.

\.

caciid?

uppgift att leda skolans planering pa fang
sikt och lagga fast “Vad” som skall goras
samt att svara for skolans ekonomiférsdrj-
ning. Detta innebar att man i samarbete
med kursavdelningarna utarbetar mal-
sattningar for utbildningen. Underlag till
dessa malsattningar for teknisk special-
utbildning finns framst att hamta i under-
héllsplaner (UHPS, UHPM) samt tekniska
order (TO). Mdlsattningar 6r grundut-
bildning av varnpliktiga till krigsbefatt-
ningar inom markteleomrddet utarbetas
och faststélls darefter av CFV. Dessa finns
redovisade 1 “BUF Vpl”. Under den
grundlaggande utbildningen av yrkesoffi-
cerare inom framst stril- och sambands-
facken ingdr viss markteleteknisk utbild-
ning. Den syftar till en teknisk forstdelse
fér mojligheter och begransningar inom
de system som de skall nyttja taktiskt.

» Specialutbildningen syftar till {6rdju-
pade kunskaper inom resp teknikomrade
— goda yrkesman i drift- och underhalls-
organisationen — samt tekniska grund-
kunskaper till en bred malgrupp.

» Grundutbildningen syftar till krigspla-
ceringsbara varnpliktiga pé tekniska be-
fattningar i FV:s orgnaisation.
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Kursavdelningarna

Utbildningen vid FMTS &r specifikt inrik-
tad mot tekniska specialkunskaper inom
markteleomrddet. Med de nya teknikin-
riktningar som galler f6r BAS-90, STRIL-
90 och SAMBAND-90 kommer teknikut-
bildningen snabbt att forandras mot sy-

Spediallektionssal for uﬂdnmg pd STRIL-fadar PS-870. P4
ningsriggar samt operatirsplatser med mamvem!mstmng tr

stemkunskaper, vilket innebar drift av he-
la system med underhdllsinsatser pa re-
servdels- och utbytesenhetsnivd. Inom
hela teknikomrddet marktele skall FMTS
kunna méta och hantera utvecklingen.
Detta ansvar att successivt fordndra ut-
bildningen ligger framst pd skolans kurs-
avdelningar. Till  kursavdelningarnas
hjalp vid utbildningen stdr, férutom sko-
fans stabsorganisation, aven ett stort antal
val utbyggda utbildningsanordningar i
form av materielriggar och specialteknis-
ka lektionssalar.

Att utbilda pd modern markteleteknisk
materiel innebar att i stort all kurslitteratur
inom resp teknikomrade tas fram och ut-
vecklas inom skolan. En anledning till
detta ar att teknikutvecklingen gar sa
snabbt inom flertalet omrdden, att omar-
betningar kravs for att lararna inte skall
"beskyllas fér att ha vittjat krigsarkivet”.

Utdver att kursavdelningarna lagger
ner stort arbete pd att fa ratt malsattning
pa kurserna, laggs stor vikt vid de kursut-
vérderingar som gors efter varje kurs. Re-
sultaten ligger sedan till grund fér de for-
andringar som bedéms lampliga or att
standigt behandla ratt saker pa ratt nivd.
Att vi gor “saker och ting ratt” ar vi ganska
sakra pd. Men gor vi “rattsaker”? Detar vi
alltid beredda att diskutera.

Elevantalet pd kurserna ar oftast atta pa
materielutbildning, i vissa fall bara fyra i
transportabla system. Oversiktskurser
och grundkunskapskurser kan emellertid
ta 12 eller 24 elever beroende pa mate-
rielbestyckning i lektionssalar och larar-
behov. Specialutbildningen varierar i
langd frdn ndgra dagar upp till ca fyra
veckor, [ undantagsfall dnda upp till sex
manader. Grundutbildningen (vpl) om-
fattar kurser fran tva till ca sex manader.

Kurs ”ledningssystem”

Avdelningen svarar for foljande utbild-
ning:

» FVstrilcentraler (Rrge/T, Rrge/F, Lfc 2,
Lgo)

a%mdelssandanodrm«agammm



P Trafiksystem PS 860 och PS 870
» Teknik AXT-vaxlar

Kursutbudet bestar av ett 15-tal olika
kurser med kurstider frdn en vecka till 27
veckor. Teknikomrédet stracker sig fran
databehandlingsutrustningar med mo-
dernaste teknik till telefon- och transmis-
sionsutrustningar fran 50-talet. Kursma-
len ar ocksa olika fran fullstandiga system-
kunskaper till teknikkurser for grundkun-
skaper.

Alla kurser bestdr av teori- och praktik-
avsnitt under hela utbildningstiden. Teo-
riavsnitten bestar av teknikgenomgang pa
schemaunderlag utan krav pé sarskilda
utbildningshjalpmedel. Vid praktikavsnit-
ten fordras daremot tiligdng till materielen
i sin ratta miljo eller speciallektionssalar
som efterliknar den ratta miljon sd mycket
som mojligt, For avdelningen innebar
detia att en stor del av utbildningen maste
forlaggas till fasta krigsanlaggningar (en
Rrgc/F har avdelats for teknisk utbild-
ning), medan transportabla ledningssy-
stem kors in till skolan.

Kursutbudet omfattar arligen ett 80-tal
kursveckor varav ca 60 ar specialkurser
med elever frdn FV-forband och verk-
stadsforvaltningarna. Ca 20 kursveckor
utgbrs av varnplikisutbildning for olika
kategorier av transmissionstekniker.

De vérnpliktskategorier som lednings-
systemavdelningen har utbildningsan-
svaret for ar:
® Transmissionstekniker, STRIL
@® Transmissionstekniker, PS-860/870

och Rrge/T
® Datatekniker Rrgc/T
® Driftgruppchef, Lgc.

Kurs ”radar”

Avdelningen svarar fér foljande utbild-
ning:
» Basradarsystem, framst nav- & land-

ningshjalpmedel samt vaderradar
P Strilradarsystem
» Radarteknik

Kursutbudet bestdr av ett 20-tal olika
kurser med kurstider fran tre dagar till 20
veckor. Teknikomradet stracker sig fran
moderna pulsdopplersystem med elek-
troniskt styrda antenner och kraftfulit da-
torbestyckade signalbehandlingsutrust-
ningar till elektronrorsbestyckade utrust-
ningar med analogteknik fran tidigt 50-
tal. Denna bredd (ur teknisk synvinkel)
staller sarskilda krav pd utbildningen. Vis-
sa grundkunskaper som bara for ett 10-tal
ar sedan var sjalvklarheter i gymnasie-
och tekniska hogskolorna saknas nu helt
hos eleverna. Exempel pa sddant ar just

Fefing Kaj Runeke (Radioavd) instruerar elever
vid en radivmancoverutrustning.

Spedallektionssal for fiygfalthelysning med manoversystem

elektronrérs- och analogtekniker. Har-
vidlag maste vi lagga ned mycket kraft pa
kompletteringsutbildning, innan vi kan
paborja apparat och systemutbildningar.
Utbildningen bedrivs varvat med lika
delar teori och praktik. For all utbildning
inom radaromrédet galler att de praktiska
avsnitten genomfors faltmassigt pa auten-
tiska utrustningar. Till basradarutbild-
ningen lanas huvuddelen av utrustningar-
na in till skolan fran basférbanden, medan
strilradarutbildningen till stérsta delen
maste genomforas pa freds(krigs)gruppe-
ringsplats. Ett avsteg fran denna modell
gors inom strilradaromrédet. Utbildning-
en pa var nyaste radartyp {PS-870) ge-
nomfdrs fullt ut vid FMTS. Under hela for-
bandsuppsattningsskedet disponerar
FMTS tre radarindivider. Tva har monte-
rats pedagogiskt i utbildningsriggar och
den tredje grupperats faltmassigt i anslut-
ning till skolan. Detta ger oss mojlighet att
utbildningsmassigt  kunna producera
krigsforbanden i motsvarande takt som
anlaggningsutbyggnaden utfors.

Vid radaravdelningen ar férdelningen
ungefar 60 proc specialutbildning och 40
proc grundutbildning. De véarnpliktskate-
gorier som radaravdelningen har utbild-
ningsansvaret for ar:

» Bastelemekaniker
» Radartekniker PS-860 och PS-870.

Kurs ”radio”

Avdelningen svarar for foljande utbild-
ning:
» Striradiosystem
» Bas- och fylradiosystem
» Radioteknik och antennmatteknik

I namnet “radioavdelning” ingar ordet
“radio”. Men i dag har storsta delen av
avdelningens kursutbud (som omfattar ett
30-tal olika kurser) inriktning mot man-
over- och provutrustningar av olika slag.
Radiodelen tenderar att bli allt mindre
och de ovriga funktionerna allt mer kom-
plexa.
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Kurserna pa radioavdelningen ar till
stor del inriktade mot hela systemet, dvs
vi utbildar pd funktionskedjor dar olika
utrustningar ingdr som byggblock. Dock
har vi fortfarande kurser som ar inriktade
mot apparater och enskilda utrustningar.
Pa dessa kurser gdr vi djupare, i vissa fall
anda ner till komponentniva.

Tva kurser behandlar grundkunskaper
inom radiotekniken - antennmatning och
radioteknik. Aven om dessa kurser ir in-
riktade mot grundkunskaper, laggs ut-
bildningen pa praktisk niva. Teoriunder-
visningen belyser de praktiska funktioner-
na och undviker studier av teorierna bak-
om tekniken. Utvecklingens framkant in-
om radioteknik berors ocksd — om an
Oversiktligt. T ex ingdr avsnitt om digital
radio.

Tva speciella systemkurser — striradio-
system och bas- & fylradio-system —van-
der sig till en bred malgrupp. P& dessa
kurser kommer ofta yrkesofficerare fran
olika fack, i forsta hand sambandsfacket.
Dessa kurser har som malsattning att ge
kdnnedom om systemens dvergripande
funktion och uppbyggnad samt tekniska
mojligheter och begransningar. Just
blandningen av olika elevkategorier —
tekniker, taktiker, ledningspersonal m fl -
gor att det ofta blir en kreativ kommunika-
tion i alla riktningar pé dessa kurser.

Generellt kan vi saga, att vi forsoker ha
en inledande del pa alla kurser som av-
handlar det taktiska ulnyttjandet av appa-
raten eller systemet. Denna utbildnings-
metodik uppskattas verkligen av elever-
na.

Vid radioavdelningen ar férdelningen
ungefar 80 proc specialutbildning och 20
proc grundutbildning (vpl). De varnplikts-
kategorier som radioavdelningen har ut-
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bildningsansvaret for ar:
® Driftgruppchef och teletekniker FMR
10.

Kurs “telenat”

Avdelningen svarar for foljande utbild-

ning:

» Radiolank

» Televaxlar

» Multiplexutrustningar, m m

» Fjarrovervakningssystem
Telenatavdelningens kursutbud, som

ar skolans storsta, omfattar ett 60-tal olika

kurser pa denifbrsvarets telenat (FTN) {o-

rekommande materielen och de system
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Speciallektionssal for ulbidaigie pa Hvgbasmate-
riel, | bakgrunden syns en TLF-karra och tva ra-
diolinkhyddor. Har kan hela sambandssystemet
inom en krigsflygbas dvas.

somdeningdri. Utbildning for grundkun-
skaper inom teletransmissionsomréadet ar
t ex "Grundlaggande telefon- och trans-
missionsteknik, Grundlaggande fibertek-
nik och Radioldnkteknik”. Har laggs en
kunskapsgrund att std pa for de efterfol-
jande materiel- och systemkurserna. Ma-
terielkurserna ar direkt inriktade mot drift,
underhdll och reparation av materielen.
Kurslangden for dessa kurser varierar
mellan ett par dagar upp till tre veckor.
Utbildningen bedrivs i speciallektions-
salar dar materielen finns uppbyggd.
Mbojlighet ges att pd ett bra satt kunna de-
monstrera och éva matningar, justeringar
samt felsokning. Skolan har huvuddelen
av forekommande radiolankstrak installe-
rad i “riggmilj¢”. Aven systemet for fjdrr-
dvervakning av telendtet och friliggande
objekt finns utbildningsriktigt installerat.




Specaliektionssal for
kabelskarvning, Hor
undervisas | skarvning
nch reparabion av alls
i Flypvapnet rekom
mande kabeltyper,

Vid telendtavdelningen ar fordelningen
ungefar 70 proc specialutbildning och 30
proc grundutbildning (vpl). De varnplikts-
kategorier som telendtavdelningen har ut-
bildningsansvaret for ar:
® Transmissionsmekaniker BAS
® Radiolankmekaniker

Aven en varnplikiskategori ur Armén
far har en del av sin transmissionsutbild-
ning.

Kurs ”data”

Datautbildningen vid FMTS &r en av de
modernaste i sitt slag. Utbildningen van-
der sig till en bred malgrupp, omfattande
yrkesofficerare och civila tekniker samt
ledningspersonal, som driver och under-
héller forsvarets datorsystem.

Utbildningen ar strukturerad i tre hu-
vudgrenar:

» Crundkunskaperinom teknikomradet
» Datorsystem
» Datakommunikation

Med grundkunskaper avses utbildning
i digitalteknik, datorsystemteknik, mikro-
datorteknik, programmeringsteknik samt
mat- & felsdkning.

Datorsystemutbildningen omfattar tek-
nisk utbildning pd i forsvaret forekom-
mande administrativa och taktiska dator-
system. Exempel harpd ar datorer och
kringutrustning samt systemadministra-
tion ingdende i S-90 konceptet, Miltex
(FG-text), Vader-80, DBU 02, Infosystem
mm,

Inom omrddet datakommunikation
upplever avdelningen sin storsta expan-
sion for narvarande. (Bara ca 25 proc av
anmalt utbildningsbehov kan inplaneras
arligen.) Denna utbildning ar i sarklass
den bdsta som gar att erhdlla inom landet

pa detta omrade!! Utbildningen omfattar
kurser for bl a grundlaggande datatrans-
missionsteknik, interfaceteknik, modem-
teknik, kommunikationsprotokoll, SDX
25, mat- och felsékning samt grund- och
driftkurser for lokala nat.

Utbildningen bedrivs i for andamalet
specialinredda lektionssalar, dar samtliga
trafikala miljcer kan simuleras. Dessutom
finns tilltrade till publika datakommunika-
tionstjdnster, liksom egen anslutning till
forsvarets datandt. Eftersom avdelningen
dven utbildar pd de datorsystem som
utnyttjar  datakommunikationstjansten,
finns en hog kompetens omfattande hela
funktionskedjor. En stor del av utbild-
ningsanordningarna ar konstruerade och
utvecklade av skolans egna larare. Detta
har medfort att storsta vikt kunnat laggas
pd den pedagogiska utformningen. Dess-
utom har ldrarnas kompetensniva harige-
nom avsevart forhojts.

Dd den tekniska utvecklingen inom da-
toromrddet dr mycket expansiv, satsas
kontinuerligt stora resurser pa nya utbild-
ningsanordningar liksom pd lararnas fort-
bildning. — Vid dataavdelningen genom-
fors bara en marginell del grundutbild-
ning (vpl).

Kurs ”markelektro”

Kursutbudet pd markelektroavdelningen

har struktuerats i fyra huvudomréaden:

» Grundkunskaper inom elitele, kraft-
elektronik, forbindningsteknik  och
optofiberteknik.

» System- och apparatkurser inom styr-
och reglerteknik, elkraftgenerering
och kraftdistribution.

» Underhélls- och reparationskurser for
tele, opto och kraftkablar.

> Mitteknik inom eltele och felsok-

SN
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ningsmetoder i kabelnat (galvaniska
och optofiber).

Kurserna bedrivs i form av varvad teo-
retisk och praktisk verksamhet. Var ambi-
tion ar att en teknikkurs inte skall upple-
vas abstrakt, utan eleven skall alltid fa
“kanna pd” den teknik han eller hon utbil-
dats pa. For att nd upp till denna ambition
har stora resurser satsats pa speciallek-
tionssalar. Skolan har byggt upp och ut-
rustat salar for optiska landningshjalpme-
del med tillhérande styr- och reglersy-
stem, for kabelunderhdllsarbete, for
mjuklédning samt for vart “flaggskepp”
optofiberteknik.

Dessa resurser dr unika och saknar
motsvarighet inom landet. Vad galler
optofiberteknik sa dven internationellt!

En vésentlig del av utbildningen be-
drivs ute vid olika krigsanlaggningar, ef-
tersom vissa utrustningar av praktiska skal
knappast |ater sig flyttas till skolan i Halm-
stad. Utbildningen kraver i vissa fall ocksa
att man har tillgdng till en intakt flygbas,
stril eller sambandsanlaggning.

Avdelningens kurser varierar i langd
fran ndgra dagar upp till sju veckor och le-
der till specialistkunskaper inom respekti-
ve teknikomrdde. Vi utbildar saval yrkes-
officerare som civila tekniker och varn-
pliktiga.

Vid markelektroavdelningen ar fordel-
ningen ungefar 50 proc specialutbildning
och 50 proc grundutbildning (vpl). De
varnpliktskategorier som markelektroav-
delningen har utbildningsansvaret {6r dr:

® flkraftmekaniker
® Kabelmekaniker

Men huvuddelen av de varnpliktiga
teknikerna, som de dvriga kursavdelning-
arna har utbildningsansvaret fér, genom-
for ndgon del av sin utbildning vid mark-
elektro. Darfor den redovisade hoga an-
delen grundutbildning. [ |
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| forhallande till foregdende ar (87/88)
har:
P Pensionsavgdngarna varit farre.

» Avgingarna frin Flygvapnet minskat.
» Antalet intagna till och examinerade
elever fran officershogskolan dkat.

P Ett betydande antal officerare fran Ar-

mén overgatt till Flygvapnet,
Sammantaget gav detta ett bittre per-
sonallage jamfért med den prognos som
tidigare gjorts.

® @ Inom yrkesfacken stril och samband
ar personallaget bekymmersamt. Rekry-
teringen till strilsystemet har varit god.
Men beroende pa avgangar sdval till ar-
beten utanfor Flyvapnet som till andra ar-
beten inom Flygvapnet har ndgot reellt
tillskott inte uppnatts. Pa vissa forband dr
personalliget inom strilsystemet granssat-
tande for incidentberedskapen och ut-
bildning.

Behovet av stridsledning har inte helt
kunnat tillgodoses. Bryts inte denna ut-
veckling kan pé sikt stora svarigheter upp-
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kngsorgamsatlonens be-
fficerare inom strilsystemet.
Brlslen av yrkesofficerare i sambands-
tjanst maste tillgodoses genom férbattrad
rekrytering.
@ Inom det tekniska facket blev perso-
naltillvaxten mindre dn véntat. Detta be-
roende pa att flera yrkesofficerare avgick
till arbeten utanfér Flygvapnet @n vad
man riknat med. Aldre pensionsavgang-
en personal har i viss mdn kompenserat
bristen pa erfaren personal.
Produktionen av basforband har ge-
nomforts i stort enligt plan, Prioriteringen
av grundlaggande utbildning har medfért
att behovet av vidareutbildning inte helt
kunnat genomféras. Pa krigsforbanden
har materielsituationen forbattrats.
Flygdivisionernas produktionsmal har
stort uppnatts. Personalsituationen har
under ret blivit bitttre. Fortsatt uppbygg-
nad av personallaget inom fredsorganisa-
tionen dr nédvandig annu ndgra ar. De ti-
digare avgdngarna av erfarna flygférare
innebar fortfarande svarigheter att be-
manna ledningsfunktionerna inom flyg-
systemet. Maximalt antal elever har ge-
nomgatt grundldggande flygutbildning,
Viderledningen har kunnat l6sa sina
huvuduppgifter. Nuvarande personal-
styrka ligger dock pé en kritisk niva.

-'ni' ‘och bvnin

' ipm‘ﬂ? redovisade bristen pa
e gljanst kvarstar.

gen har genom-

_ uppglbﬁd planerms och med

adal i?personalsituauanen gor att
- iny de repetitionsutbildningen
*Wwﬁm inte motsvarar det
' behovet.

uppdimda
Det har gatt uppét for frivllhgverl:sanv
IIM béde vad galler deltagande i utbild-
r. Antalet krigsplacerad
personal som deltagit i Gvningar
och i utbildning har varit godtagbart.
Under aret okade antalet civilanstall-
da. Bemanningssituationen ar nu tillfreds-
stallande.
@ FV:s ansatta personallidge innebar en
hog arbetsbelastning for alla personal-
grupper for att kunna l6sa uppstillda

uppgifter.

Forbandsverksamhet

Mali fram till 1992

Strilforband. — Inriktningen av verksam-
heten har motsvarat foregdende &rs inrikt-
ning betriffande materielomsattning i
strilcentraler samt inférande av hoghojds-
och I3ghojdsradarsystemen.

Utvecklingen av flygburen spaningsra-
dar (PS 890) skall fullféljas.

Det nya héghdjdsradarsystemets (PS
860) inforande dr i stort klart och forban-
den kringsorganiserade.

Det nya lidghéjdsradarsystemets (PS
870) inforande pagar. De forsta driftover-
lamnas och krigsorganiseras 1990.

Projektering av nya strilcentraler pagér.
Driftsattning av de forsta planeras till bgt-
aret 95/96.

Insatsberedskapen har i huvudsak kun-
nat I6sas enligt OB:s krav. Inom incident-
beredskapen har vissa avsteg frdin OB:s
krav varit nédvandiga med hansyn till
personalsituationen. %\tgarder for att l6sa
detta har piboriats.

Taktikutveckling, befilsutbildning
samt mob- och krigsplanlaggning har inte
helt kunnat genomféras. Integreringen av
alarmeringsfunktionen till strilférbanden
har genomférts enligt Statens Raddnings-
verks uppdrag.

@® ® jaktforband. — Verksamheten har
inriktats mot att skapa handlingsfrihet for
en fjarde division J 35). Anskaffningen av
JA 37 fullféljs och atta divisioner organise-
ras. Ytterligare motmedel for JA 37 skall
tillforas under bérjan av perioden.

Anskaffning av IR-robotar skall ske en-
ligt plan. Beslutsunderlag for anskaffning
av ny radarjaktrobot skall utarbetas.

Uppgiften att utveckla krigsférbanden
enligt ovanstiende verksamhetsinriktning
har i huvudsak lésts. Insats- och incident-
beredskapen har uppritthdllits enligt
OB:s krav.

Flygforaravgangarna har fortsatt under
aret. | likhet med tidigare ar har detta
medfort vissa svarigheter att finna kompe-
tent persanal till divisionsledningarna.
F 21/Se ON har de mest besvarande per-
sonalproblemen.

Kraven pa flygtid for flygiérarutbild-
ningen har i stort uppfylits.

@ ©® Attackflygforband. — Verksamhe-
ten har inriktats mot ett bibehallande av
attackflygférbanden med AJ 37 och SK
60

A) 37 skall ges maéjlighet att bara mo-
dern sjomalsrobot och férses med fér-
battrad attackrobot. Uppgiften att ut-
veckla krigsforbanden enligt ovanstden-
de verksambhetsinriktning har i huvudsak
lGsts.

Insats- och incidentberedskapen har
uppratthdllits och lésts enligt OB:s be-
stimmande.

Den prioriterade incidentberedskapen
och grundutbildningen har genomforts
med bra resultat.

Personalsituationen inom attackflyg-
systemet ar fortfarande besvdrande. Men
den forbattring som bérjade markas fore-
gaende ar fortsatter.

Behov av dtertagning av vissa utbild-
ningsavsnitt och krigsférberedelsearbete
féreligger inom ndgra ar. Divisionsled-
ningarna dr i stort bemannade, men till-
gangen pa erfarna instruktérer for den
grundldggande utbildningen har varit be-
gransad.
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® @ Spaningsflygforband. — Verksamhe-
ten har inriktats mot att utveckla och vid-
makthalla spaningsflygférbanden S 37
och SK 60. Uppgiften att utveckla och bi-
behdlla krigsforbanden har |6sts. Insats-
och icidentberedskapen har uppratthdl-
lits och 16sts enligt OB bestammande.
Vissa brister i divisionsledningarnas be-

Foto: Ulf Feblansson

manning kvarstar. Dessa ar pd vag att
tdckas. En av fredsdivisionerna som ar
personalsvag beddéms vara uppfylld 91/
92.

Underrattelseplutonerna har viss brist
pa sdval underrattelsepersonal som sy-
stemtekniker.

® ©® Transportflygforband. — Verksam-
heten har inriktats mot ett vidmakthallan-
de av transportflygférbanden (TP 84, 85,
88, 101). Uppgiften att utveckla och vid-
makthalla krigsférbanden enligt plan har i
stort |Osts.

Insats- och incidentberedskapen har
uppratthéllits och l6sts enligt OB:s be-
stammande.

Med TP 84 har man tagit ut mer flygtid
anvad som planerats. Uttaget ar trots det-
ta fortfarande for [agt for att kunna tillgo-
dose efterfrdgan av flygtransporter och for
att flygforarna skall fa normerad flygtid.

Den planerade ¢vningsverksamheten
med TP 84 har paverkats av omfattande
transportflygningar utanfor Sverige t ex
under katastrofhjalpen i Armenien och

flygtransportstod &t FN i Namibia. (Se
specialartikel, sid 18—23.)

Transportflygstatistik TP 84: Inrikes:
1837 tim, utrikes 1257 tim. Tot = 3094
tim.

Verksamheten vid F 16/Se M transport-
flyggrupp pa Bromma har fortsatt med tva
TP 88. Uppgifterna har prioriterats enligt
OB:s direktiv. Transportflygstatistik: Inri-
kes: 842 tim, utrikes: 228 tim. Tot =
1070 tim.

Transportflygverksamheten vid F 16/Se
M (Uppsala), F 21/Se ON och F 17 har
under forsta halvaret genomforts med tre
férhyrda TP 87 (Cessna 404). Dessa har
under andra halvdret ersatts av tre inkop-
ta (begagnade) TP 101 (Beechcraft King
Air 200) baserade pa F 21/Se ON, F 7 och
F17.

Transportflygverksamhet har genom-
forts (utover for Flygvapnet) dven {6r rege-
ringen och andra férsvarsmyndigheter.

® @ Helikopterraddningstjansten. —
Verksamheten motsvarar i omfattning ti-
digare ars. Antalet uppdrag f6r civila be-




Tabell 2

Tabell 1
Antaluppdrag Antal uppdrag/ Antal bargade Antal sjuk-
flygtid i samband flygtid tor ovr personer transporter
med flyg- och sjo- uppdrag 1) totalt flygtid
raddningstjanst
Mil Civ Mil Civ Mil Civ Mil Civ
68/35,10 199/229 10/6 48/81,30 7 56 1/2,0 |57/113,50

Beredskap utover
ord 6ppethallnings-
tid (jmI MIL AIP)

Beredskap totalt

Tim: 30.610 Tim: 14.273

hov dverstiger vasentligt antalet uppdrag
for forsvaret, vilket numer blivit normalt.

Overforing av HKP 4 till Marinen har
medfort 1ag tillganglighet pd helikopter-
hjalp. Detta har i sin tur medfort en mini-
mering av den grundlaggande utbildning-
en. Aldre férare som fatt fortsatt kommen-
dering till flygtjanst har bidragit till att upp-
gifterna har kunnat 16sas.

® @ Basforband. — Verksamheten har

1) Hdarmed avses fiallriddning, uppdrag i samband
med skogsbrander, oljeustlipp, vadawlésta nod-
sindare och dylikt.

bassystemet. Huvuddelen av basutbygg-
naden skall inriktas mot att vara slutford
tll mitten av 1990-talet.

Uppgiften att utveckla krigsforbanden
enligt ovan har i huvudsak [6sts. Insats-
och incidentberedskapen har uppratthal-
lits enligt OB :s bestimmande.

Vid stationskompanierna och inom
markforsvarsfacket ar personallaget fort-
farande besvarande.

Den Okade rekryteringen och grundut-
bildningen samt genomforda ekonomis-
ka avtal har lyckats bryta den under tidi-
gare dr nedatgdende personaltillgdngen.

Andelen nya tekniker pa forbanden ar
hoég och det medfér under en kortare tid
ett okat behov av styrd praktik, vilket tar
kapacitet fran och begriansar 6vrig pro-
duktion och vidareutveckling. Produktio-
nen av flygtid har i stort svarat mot divisio-
nernas behov. Flera forband har infort en
mera rationell ledningsorganisation inom
basenheten. Basprioriterade slutdvningar
har genomférts med gott resultat.

Planerad repetitionsutbildning har ge-
nomférts och med gott utbildningsresul-
tat.

Det kvantitativa mélet av repetitionsut-
bildningen har inte kunnat inplaneras pa
grund av rddande personalldge och prio-
ritering av grundutbildningen.

Versionskontoren har lamnat bra stod
till forbanden och i huvudsak funnit sina
verksamhetsformer.

® @® Gemensamma produktionsresur-
ser. — Flygvapnets fredsorganisation skall
skapa (producera) och vidmakthilla
krigsforband. Direkt efter en snabb mobi-
lisering skall dessa vara anvandbaraisina
huvuduppgifter. Lednings- och insatsbe-
redskapen skall forbattras. Nuvarande ut-
bildningssystem skall i huvudsak bibehal-
las. Det ar viktigt att storre samtraning
sker inom bas- och stridsledningsforban-
den.

CFV ledning och styrning av produktio-
nen genom uppdrag i CFV produktions-
verk (CFV ProdV) har i huvudsak fungerat
val. |

Tabell 4

inriktats mot att genomféra fortsatt ut-
byggnad av och materielomsattning inom Anstallda kvinnliga officerare
Tabell 3 ,
Armén Marinen
FLYGHAVERIER
kalenderarsvis Ar Fk Lt Kn RO Fk Lt Kn RO
85786187188 1987/88 18— — 2 24— — 1
Havererade fol 716114 1988/89 22 4 — 4 33 4 — 1
Omkomna 1| -|114
. Fk = fanrik Kn = kapten
Mlsslyclfade Lt = lojtnant RO = reservofficer
fallskarmshopp 1| —-|-1- Kila: Fst
Lyckade Kommentar: 1980 6ppnades flertalet militara yrken inom Flygvapnet for kvinnor. Fro m 1989 ar alla FV:s yy-
fallskirmsho 615111 ken dppna for kvinnor, d v s dven flygfraryrket. — Fr o m 1983 ar aven vissa militira yrken inom Armén och
pp Marinen 6ppnade f6r kvinnor.
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Datorstodd flygutbildning

FV har under en langre tid deltagit
i ett samarbetsprojekt for utveck-
ling av datorstodd flygutbildning
(CBT = Computer Based Trai-
ning) for i trafikflygaruibildningen
(TFHS/Ljungbyhed) ingdende C/
D-teori, s k Ab Initio-utbildning.
Detta engagemang har nu resulte-
rat i en Gverenskommelse mellan
FV(TFHS), Norska trafikflygarsko-
lan och flygbolaget ALITALIA om
att gemensamt utveckla ett CBT-
utbildningspaket. Foretaget
AGUSTA/AGUSTA SISTEM, Mila-
no har kontrakterats som produ-
cent.

Projektet omfattar ca 450 av nu-
varande 650 leoritimmar. Over-
fort till CBT blir detta ca 150 tim-
mar. Utvecklingen startade i janu-
ari 1990 och planeras vara slut-
ford efler ca 18 méanader. TFHS
svarar {or expertmedverkan i am-
nena aerodynamik och meteoro-
logi. Denna insats bedéms kom-
ma att omfatta 3-6 manmanader.

Kostnaderna for kursvaran upp-
gartillca 3,2 miljkrochca 1,5 milj
fér hardvaran. Priset f&r kursvaran
ar  utomordentligt  férmanligt.
Kostnaderna ingdr i TFHS budget
for drift och utveckling. — FMV
svarar fér den formella upphand-
lingen och kontraktskrivningen.

Programmet kan dven helt eller
i delar anvandas vid GFU, VADS,
FFL samt for utbildning av blivan-
detransportflygforare. Genom av-
talets utformning kan ocksd 6vriga
forsvarsgrenar (genom kostnads-
delning) utnytyja utbildningspro-
grammet.

Programmet bygger p& ICAO
utbildningsdokument  och  be-
déms darmed vara internationellt
mycket gingbart. For eventuell
forsélining svarar AGUSTA. FV ar
garanterat royalty. Programmet
torde vara det stdrsta samman-
hdngande CBT-projekt som star-
tas i Europa. Aven med amerikan-
ska matt matt ar det av betydande
omfattning. Samarbetet och ut-
vecklingen antas darfor komma
attvacka bl amassmediernas nyfi-
kenhet. |

Leif Arkehag

UTNAMNING

Regeringen har utnamnt 6ver-
sten i Flygvapet Bo-Gote
Eriksson att fromden 1 ap-
ril 1990 vara chef for Flygvap-
nets Halmstadsskolor/F 14.
Overste Eriksson eftertra-
der vid detta datum overste
Sten Norrmo, som da avgar
med alderspension. |

“LI EVY, del 3

PRIMUS/FLOTTIL] ar det projekt inom LI FV
(= Flygvapnets ledningsinformationssystem)
som har att hantera informationsbehovet for
produktionsledning i fred och kris. Da avses
bdde flottiljer, sektorflottiljer och skolférband.
I projektet har ocksa inrdknats de administrati-
va system som i dag finns i bruk.

De ledningsuppgifter som skall tillgodo-
ses ar:

Uppratthalla anbefalid beredskap
Genomfora mobforberedelser

Leda krigsforbandsproduktion

Leda stodproduktion

Vidmakthalla personal och produk-
tionsresurser

VVVVYY

Formerna for den framtida produk-
tionsledningen behandlas i OB:s projekt
“V190”. Man kan dar se en allt storre an-
passning till krigsorganisationen och en
mer framskjuten roll for krigsforbands-
chefen nar det galler att paverka produk-
tionen. Det rimmar val med grundprinci-
perna {or LI FV och slutmalet for PRIMUS/
FLOTTIL), namligen att informationen
skall vara baserad pé krigsanpassade sy-
stem.

Liksom for dvriga projekt kommer en
omfattande verksamhetsanalys att laggas
till grund {or att faststalla vilket informa-
tionsbehov myndigheterna har for sin
produktionsledning. Allt skall naturligtvis
inte tillgodoses genom nya ADB-system.
Men dar man ser att man kan vinna forde-
lar, dar skall man ocksa strava efter att ut-
nyttja den nya informationstekniken.

@® ©® Projektet PRIMUS/FLOTTIL] kom-
mer inledningsvis att arbeta en hel del
med samordningsfrdgor. | projektet har
inrdknats de administrativa och andra
system som i dag redan tagits i bruk eller
dr under inforande. De har (far man for-
moda) tillkommit for att effektivisera och
forenkla arbetet inom en arbetsplats eller
en tjanstegren.

Idéerna har varit manga vad galler ut-
formning och val av system. Dar syste-

men inforts har anpassning skett av ar-
betsmetodik och organisation. Man har
ocksd skapat ett beroende av att det an-
vanda systemet fungerar och utvecklas.
P& sa satt sker en standig utveckling/for-
dndring av manga olika system. Eller vad
sags om vidstdende lista (Bild 1), som ar
ettsnabbt axplock av benamningar pé sy-
stem som i dag ar i drift eller under ut-
veckling. Listan kan sannolikt goras dub-
belt sa [&ng, men den racker val till attillu-
strera mangfalden.

® ® £ttt har alla dessa system gemen-
samt, namligen att de oftast har ingen el-
ler liten anpassning till varandra. Kanske
ar detta ett av de forhédllanden som starta-
de de forsta tankarna pd ett gemensamt
lednings- och informationssystem?

Hur kommer man da tillratta med detta
problem? Ingen tror pd allvar att man kan
gd och stdnga av alla system som &r i drift
i vantan pa att nya, samordnade system
tar form. Det ar inte heller sarskilt realis-
tiskt att tro, att man kan avbryta allt paga-
ende utvecklingsarbete. Daremot borde
man kunna ena sig om vissa regler, som
gor att de fortsatta investeringar i pengar
och arbete som sker kan komma ett fram-
tida LI FV till godo. | samrad med projek-
tet DATEK arbetar vi for attta fram sddana
regler.

® @ Aven om LI FV ar ett framsynt pro-
jekt, s& ar det inte bara i FV som utveck-
ling sker inom informationsomradet. | Ar-
mén drivs projektet ULL/A, som har stort
slaktskap med PRIMUS/FLOTTILJ. Det ar
darfor naturligt att ett utbyte av erfarenhe-
ter kommer till stdnd mellan dessa pro-
jekt.



Informationshehov
for produktionsiedning

i fred och krig

Bild 1 — Informationssystem

Floran avinformationssystem som viidag
arbetar med framgdr tydligt ndr man bor-
jar lista olika system. Listan bedéms om-

Efter hand som krigsanpassade system
vaxer fram ur projekten PRIMUS/BAS,
PRIMUS/STRIL m fl, kommer de att utgo-
ra den viktigaste informationskallan for
Nuvarande sy-
stem kommer dd att i stor utstrackning er-
sattas eller kompletteras av sammanstall-
ningar ur dessa system. Helt torde vi dock
i nartid inte kunna ersatta alla de fredsad-
ministrativa system som ar i drift.

Det finns ocksd manga andra forgre-
ningar av projektet PRIMUS/FLOTTIL).
Dit hér samordning av ADB-utvecklingen
vid de olika myndigheterna for att skapa

produktionsledningen.

Slaktkronika for

Urfadern Leo hade (vd
broder — Tor och Frej samt
en halvbror som hette Sy-
om och som var frireligios.
Tors barn var Delta och
Didas.

Leo hade flera dkten-
skap bakom sig. Med sin
senaste fru, som var myc-
ket ung och hette Diana,
hade han en son och en
dotter. Sonen hette Sesam
och dottern hette Ulla.
Diana fodde ytterligare en
son. Han hette Mastk. Han
var dock svag och dog re-
daniungadr.

Sesam var gift med Se-
fir. Hon hade ocksé varit
gift tidigare och var betyd-
ligt dldre dn Sesam. Till-
sammans hade de tuvd
barn, en son och en dotter.
Sonen hette Primus och
dottern hette Ida.

Sefirs tidigare dkten-
skap var barnlésa. Sefir
hade en bror som hette At-
le. Atle var gift med Andro-
meda och hade med henne
en fosterson som hette Fa-
sa. Det namnet hade han
fatt eftersom ingen visste
vilka hans riktiga forald-
rar var. Darfor ville man
inte sg garna umgas med
honom. Det sdgs att Fasa
hade en fastmo som hette
Mary. Men inte heller hon

LI FV.

var det sé manga som kan-
de till och villeumgas med.

Ll-familjens svarta far
varen pojke som hette Dak
och en flicka som hette Da-
sys. De var bada pa langt
hadll slakt med Tor. Ingen i
slakten ville ta ansvar for
deras uppfostran, sd de
drev mest omkring och
stallde till fortret. Ll-fa-
miljen bodde pdé mdnga
halli landet, men de flesta
bodde i hufvudstaden.

En dag kom Lotus —som
var barnbarn till Tor och
alltsd nara sldkt med Leo
och Frej — och erbjod alla
dem som bodde i hufvud-
staden att flytia ut till ett
vackert hus i stadens ut-
kant. Men ingen i Ll-fa-
miljen sade sig vilja flytta
dit, nidr det framkom att
bade Dak och Dasys redan
boddedar. Dem villeingen
dela hus med. Darfor bor
alla kvar pé sina gamla
stallen. Dock inte Primus
som flyttat séderut och Se-
sam som flyttat upp ur en
grotta, som Sefir ldt grava
ndr barnen var sma.

Sdmjan inom LI-famil-
Jen var dalig nar Leo, Tor
och Frej var unga. Men
med barnen och barnbar-
nen kom det till en bdtire
sammanhdllning  inom

A7 Lars 3er3land

»LI FV*

slakten. SG numera kan de
flesta traffas utan att bli
osams, om man bortser
frén Dak och Dasys.

Ett tag varLl-slakten pé
vag att do ut. Inga barn
kom till varlden och
mdnga flyttade till andra
trakter. Men med dren har
den blivit alltmer livskraf-
tig. Ménga barn har fotts
och flera dr att vinta. Nya
familjer har bildat bosdtt-
ningar bdde i hufvudsia-
den och pa landsbygden.

Lli-slikten lever sdlunda
vidare och stdrker sin
stillning. Grannar och
kringboende glider sig ét
detta, ty Ll-folket dr som
reiel fridsamma, glada
och arbetssamma varelser.
Det enda avvikande man
mdarkt hos dem, ar att de
sitter ovanligt linge runt
sina koétigrytor och mjod-
kar. Detta ar forvisso en
riktig iakttagelse och kan
mdjligen pa langre sikt pa-
verka takten [ den om-
vandling av verkligheten
som LI-folket medverkar i.
Maéhdnda drdetta ett med-
vetet handlande fran LI-
folkets sida. Det kan i vart
fall inte uteslutas att sé ar
fallet. [ ]

Gu

forutsattningar att kunna ta emot de kom-
mande krigsanpassade systemen. Men
ocksda omréden som intern information,
datorstédd utbildning m m hor hit. Den
nya informationstekniken ger ett stort ut-
bud av mojligheter. Det galler att kritiskt
virdera dessa och fdnga upp det som ger
effektivitetsvinster for anvandaren.
® ©® Siutligen. — Projektet innehdller
ockséd andra overviaganden. Kommuni-
kationsfragor och — inte minst — sdker-
hetsfragor ar viktiga bitar. Men det har vi
gemensamt med alla de andra projekten i

fatta ungefar halften av driftsatta system.

Benamning Anvindning
ADB-FRIV Stodsystem friv pers
AIDA Inventariesyst
ANDROMEDA Tpflygplanering
ATLE Ledn attackflyg
BRS-SEARCH Arkiv videoprod
BRUNS Streckkodshantering
DAFM Férvalinledn MTK
DAFS Flygsdkerhet
DAGS-NY DA-uppféljn
DAPU Budgetering/uppfoljn
DAPU/F13 Lokalt bgsystem
DAT2 Fjarrovervaknlarm
DELTA Fordeln/reservdelssystem
DIANA Diariesystem
DIDAS Driftdata mtr!
DISA Sblige
DUF-83 Drivmuppfdljning
Expreg Expregister
F/S-Lokal Ekonomiuppfdljn
F/SLOR-DEKOR | Lénfastanst
FASA Planl flygforetag (a,s)
FMD Flygmedicin
FPL-UPPFVK-37 | Versionskontor
FRE) Forrddsredovisn
FUN Férbindelseuppléljn
FARDPLAN Firdplanhantering
FON Fjarrovervakn sb
FORPLAGNAD Forplagnad
FORSYST-90 Férnsdenhetsredovisn (proj)
FOT Fjarrovervakn (MTK)
GLITTER Tjanstetecken
HI1-90 Flyghinder
IDA Prod/lednsyst FS
INFI Fastighetsforvaltn
KATSY Katalogsystem sb
KRO/FV Krigsorgsystem, FV
(A) “ A
(M) “ M
L[O OB/MB lednsystem
LBV Leverantdrsforteckn
LIBRIS Litteratursokning
LSS-PA Lokaltpersadm  (proj)
MILPRES Lagesbilder/kartor
MTRL-FEL VK-37 | Mtrlfel versionskontor
NYCKEL L&s och nycklar
ORD/REG Ordbehandl
PAF-LOKAL Persadm (lokalt)
PPS Prodplanstyrn
PR-DEKOR Granskning reserdkn
PRIMUS-F/D Driftsuppfolj fpidata
PRODV-UTB Utbkatalog
RES-LINK Resebestalln forsy
SEFIR Ledn seklor S
SHAS Stérhotsanalyssyst
SJUKANMALAN [ Lokall
SKALP Inpasseringstillstdnd
SMART Resebokning
STAF Expireg
SYOM 80 Provsystem VPV
SYSTEMF/S Redovisn/betaln
TOR- C Mirlredovisn — central niva
R “ —regional
-S/E - sektor/E1
-L - lokal
TPC Tpledning (ej flyg)
UNIPLEX Ordbehandl, kalkyl mm
VAS-DEKOR Vplavléning
VAS-RES Resesystem vpl
VD-LIV Versktadsadm
VPV INFO Driftsystem VPV
VADER 80 Vadertjanst
VAD-STUD Studiestéd
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AvUlf Larsson

I januari 1989 invigdes det nya grafiska infor-
mationssystem som skall ersatta tidigare ma-
nuellt arbete med registrering av flyghinder,
palsdjursfarmar och aven pa sikt skall medge
framstallning av IAL-kort m m. Det nya syste-
met, ”Hinder 90” (Hi-90), innehdller en om-
fattande databank med geografiska data for
hela landet.

Grafiska hinder i unikt info-system
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svaret  for framtagandel av

Luskiida vagar

inflygningskartor till samtliga ba-

J
J
OVIHga dilinat i Lagal |
|
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Markorad

ser. | ansvarsomradet ingdr dven

alt halla reda pa samtliga pals-

djursfarmar. Dessa arbetsuppgif-

ter har fore inforandet av HINDER ‘
90-systemet utforts manuelll. Ar-

betet utfors nu med hjilp av bl a

en mikrodalor, tre arbetsstationer

och ett digitaliseringsbord.

Bilden visar de GSD (Geograliska Sverige-dala) deloriginal som HI-90 system har majlighet att
applicera pd skdrmen enskilt eller tillsammans. Texten Tema 1-4 dar sammansatta vanliga kombi-
nationer av de olika deloriginalen.

Bilden visar en skarms utseende vid :
valfri figur pd skarmen (inkl beteckm
koordinater dokumenteras. Alternati
i grafiken”.

DIEPLar COMPLETE
GSD alim, Q8D ph asp av Symboler Maner Mallar

Mat.

hoj

AT |.|...|‘; Radies Vol UMfMM

Pappoa | Bapgoat
/ ts . € o
vilit beny Vaude Ulphaso,

() (1)

-

Bilden visar de fasta symboler som kan placeras i grafiken manuelll. Alternativt kan operatoren
specificera latitud och longitud for nagon symbol (mm-noggrannhet) som systemet med automa-

tik darefter placerar ut.
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att anskaffa ett jamforbart system, varfor
informationen i systemen ar direkt dver-
forbar.

Bakgrund, problem, I6sning. — Hosten
1986 beslutades att MIL AIP H skulle
omarbetas. Avsikten var att skapa en
komplett publikation som skall ligga till
grund for hela totalforsvaret i handelse av
kris/krig. Spannvidden pd publikationen
gor att namnet andras fran MIL AIP H till
AlP H.

> med luftrum. Operatér har mojlighet att konstruera
ranser, etc) samtidigt som de olika ingdende linjernas
» koordinater skrivas in och automatisk uppritning ske

Flygstabens trafikavdelning (FS/Trf) ar
sammanhallande for projektet och an-
svarar bl a for att samtliga landningskort
som skall inga i publikationen tas fram.
Landningskorten kommer att fa A5-for-
mat och skall ritas och framstallas av per-
sonal inom FS/Trf med hjalp av HI1-90 och
modern s k CAD-teknik (CAD = Compu-
ter Aided Design d v s datorstdodd kon-
struktionsteknik). Den tidigare tillampade
tekniken skulle ha medfort en forsening
av den frdn 1990 uppstallda malsattning-
en.

Ett av de problem som finns i flyginfor-
mationssammanhang ar att halla publice-
rad information aktuell, t ex aterkomman-
de forandringar av luftrummet, flygplats-
fordndringar, restriktionsomrdden, hin-
der och mycket annat.

Genom HI-90 finns ett system som gor
det mojligt att registrera och informera
om forandringar pa ett snabbt och effek-
tivt satt. T ex registreras och remissbe-
handlas ca 20 nya hinder per vecka.

Nuldge. — Utover inforande av hinder,
farmar och landningskort planeras under
1990 all luftrumsinformation att inforas i
detta unika, grafiska informationssystem.

Arbetet inriktas nu pd att féra in alla till- X

gangliga uppgifter om hinder och farmar,  Apm. Huvudansvarig myndighet for svenskt
ett arbete som beraknas vara klart fore juli lufirumskonfiguration &r Lfv i samrad
1990. Lufifartsverket har nyligen beslutat med CFV. [ ]

Rufrnat kommendn
D-skippe / Rblenks

1{> Winder_Farmar FPL_TAL FPL-tarior LAT/LONG Vedktya Gwigh Aviia Mg Soarafeveis gl |
— HINDERKORT

ipnr fast hinder 116 bévakningsne 81806
unlkt Bpne 3 Lan
£ 176623 L)

Med blixt)jus férsett hinder

" Markens ndld Sver havat 23

m

Bppen bebyggelse X
sHog topp/tannala @ m

ga upplysningar am hindrat

ju]
o
a
g
]
o
5]
(m ]
a
o

Regdotum 1888-82-88  Signatur

For systemet ingdende objekt (hinder, flygplatser, etc) finns speciella kort (layouter) framtagna.
Opertir har mojlighet att peka pa valfritt objekt som finns i terrangen och systemet redovisar all
information. (Har visas hinderkort.)
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CFV

I slutet av oktober i fjol avlade chefen for
Flygvapnet, generallojtnant Lars-Erik Eng-
lund, ett officiellt besok vid Vasttysklands
flygvapen. Besoket hade tillkommit efter in-

bjudan fran chefen for vdsttyska flygvapnet,
generallojtnant HORST JUNGKURTH och

lands flygvapen.

gastar

LUFTWAFFE

L — o ' —

Resan till Vésttyskland genomfor-
des med TP 101 (Beechcraft 200
Super King Air) ur F 7. Efter land-
ning pad Bonn/Kolns flygplats fort-
satte farden med bil in till forsvars-
ministeriet | Bonn, dar general
Jungkurth med medarbetare hal-
sade oss vialkomna. — P4 flygplat-
sen i Bonn hade var svenske flyg-
attaché i Bonn, dverste Mats Bjor-
ling, anslutit sig till den svenska
delegationen.

Forsta dagens eftermiddag var
avdelad for besok vid flygstaben
och inneholl genomgdangar av oli-
ka slag. Forutom organisation och
olika forbands innehéll redovisa-
des diverse materielanskaffnings-
planer. Man beratiade aven om
moderniseringar av befintliga sy-
stem om vilka det finns beslut eller
arinplanerade. Exempel pd en sé-
dan systemmodernisering utgde
jaktversionen av Phantom (F-4F).
Modifieringen innebir bl a, att F-4
far ny radar och kan bara radar-
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Av Kjell Koserius

jaktrobot. Programmet ar pdbor-
jat och berdknas klart 1991.

Fore kvallens valkomstmiddag
gavs tillfalle till ett kort méte pd ho-
tellet med den svenske ambassa-
doren Lennart Eckerberg.

@® @ Dag tvd inleddes med en
flygning frdn Bonn till Farstenfeld-
bruck utanfor Minchen. Flyg-
ningen genomfordes med en
Challenger 601 i VIP-utforande,
som ar nagot mer komfortabel an
viregen TP 101,

Formiddagen agnades at ett be-
sok vid vasttyska flygvapnets offi-
cersskola. Skolan dr en modern
anlaggning och har kapacitet {6r
ca 2 000 elever per ar. Vid skolan
sker saval grundutbildning som
olika slag av vidareutbildning. Vi
fick ocksa en sérskild redovisning
av rekrytering och utbildning av
flygande personal.

Huvuddelen av flygutbildning-
en sker utomlands — framst i USA.

skall ses som en fortsattning pa tidigare be-
soksutbyten mellan Sveriges och Vasttysk-

Endast viss propellerutbildning
sker i Vasttyskland. Efter grundut-
bildningen fordelas eleverna efter
onskemal och forméga direkt till
respektive [lygslag, t ex transport,
helikopter, jakt osv.

Efter lunch tog vi plats i tva heli-
koptrar frdn MBB (Messerschmitt-
Bolkow-Blohm) (65 fard till an-
laggningarna j Ottobrunn.

Vard for besoket vid MBB var
chefen for férsvarsmaterielgrup-
pen, Dr C-P Fichtmdiller. Under
eftermiddagens genomgéng redo-
visades olika utvecklingsprojekt —
t ex bombkapsel DWS 39, som
bl a ar etl bevapningsalternativ {or
den svenska JAS 39 Gripen.

Under besoket diskuterades
aven utvecklingskostnader  {or
moderna flyg- och vapensystem.
Intressant ar dd jamforelsen mel-
lan EFA och vér egen JAS 39. EFA
ar ett multinationellt jaktflygplans-
projekt, som utvecklas gemen-
samt av Vasttyskland, Storbritan-
nien, Italien och Spanien.

Det skrivna kontraktet omfattar
forutom projektutveckling aven
leverans av dtta provflygplan. Det
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|6per bver tio ar och innefattar en
kostnad (i dagslaget) pé& ca 60 mil-
jarder svenska kronor.

Detta skall jamféras med SAAB:s
utveckling av  Gripen-projektet
och kostnaden ca 52 miljarder kr,
dar dven leverans av de 140 forsta
flygplanen ingdr. En berémvard
skillnad alltsd! M3 basuneras ut!

(Dock skall har for tydlighetens skull
inflikas, att flernationsprojekt, typ EFA,
alltid blir dyrare att utveckla an enna-
tionsprojekt. Berorda linders olika
krav skall inarbetas och utvecklingsar-
betet samordnas, etc

Men detta pdstdende javas kanske li-
te vid jamfdrelse med ennationsprojek-
tet/det franska Rafale, Dess utvecklings-
kostnader inkl provflygplan gar i 1989
ars penningvirde lost pa ca 40 miljar-
der kronor. Detta faktum skalljamféras
med dito for Gripen-projektet, som ar
12 miljarder,

Emellertid kan det vara riskfyllt an
gora sddana har kostnadsjamfdrelser
utan att exakt kanna till alla fakta i ma-
len. T ex kan utvecklingskostnaderna
for motor och diverse vapen forandra
kostnadsbilden beroende pa hur
mycket som ingdr i uppgiven prissum-

ma. Red.)
4
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EFA-projektets framtid i Vast-

tyskland ar osiker. Det r under
standig debatt. Nuvarande politis-
ka ledning ar positiv, medan dar-
emot de tyska socialdemokrater-
na har uttalat en annan uppfatt-
ning. Vid en eventuell (s)-seger i
Bundesdagsvalet i december
1990, kommer (s) att dra Vasttysk-
land ur projektet. | varje fall var
tongdngarna sd i fjolhdstas.
@® @ Dag tres program inleddes
med en helikopterfard frén Min-
chen till Messers Dornier Compa-
ny i Immenstad. Landning var pla-
nerad pa den helikopterplattasom
finns pdtaket till en av anlaggning-
arna. Detta gick dock inte att ge-
nomfdra p g a dimma. Det fick i
stallet bli landning pd annan plats
och bilfard.

Vard for besoket vid Dornier
var chefen for flygdivisionerna, Dr
B. Strdter. Forutom en genom-
gang av aktuella produkter blev
det tid fér en rundvandring i fabri-
ken. Bl a visades en mockup av
ett nytt civilt passagerarflygplan.
Planet, som har beteckningen
Do0.328, ar nagot storre an Saab
340.

Efter lunch tog vi ater plats i heli-
koptrarna, som under v&rnt uppe-
hall lyckats landa pé taket. Farden
gick till ndsta besodksobjekt. 1.
Lufiwaffendivisionens stabsplats i
Messtetten.

Divisionen ar ett taktiskt for-
band ingaende i Lufiflottenkom-
mandot (taktiska flykommandot).
Den har som primaruppgift at-
tack- och spaningsuppgifter. | di-
visionen ingdr bl a:

6 attackflottilier med Tornado,

Phantom och Alfaet.
1 spaningsflottilj  med

Phantom.

Efter muntlig genomgéng och
introduktion visades olika delar av
anlaggningen. En integrerad luft-
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férsvarsdvning pagick sedan nag-
ra dagar och vi fick tillfalle att folja
de olika funktionernas verksam-
het. Vi kunde konstatera att myc-
ket var snarlikt var egen utrustning
och arbetsmetodik.
@ @ Sista besoksdagen inleddes
med en kort artighetsvisit hos
Vasttysklands OB, amiral Dieter
Wellershoff Darefier helikop-
terflogs vi till Norvenich. Dér tog
chefen for Wing 31 “Boelcke”,
overste Dieter Reiners, emot 0ss.
Efter briefing besokte vi flygsi-
mulatorn. Dar gavs tillfalle till
provflygning av flyg- och vapen-
systemet TORNADOQO. Vikten att
kunna 6va hela systemet och spe-
ciellt samspelet mellan férare och
systemoperatér  understroks  av
védrdarna.

o FUrste_r_wf_e_l_@gck e

Tact Trng Cmd_@ Ceci/ itaty
Tact Tl‘ng_ (md @ Beja / Portugal

32 FBW
SSMW 1

49 FBW

_Air Base Sguadron

e Neubiberg

Stridsflygplanet Tornado med
olika vapenalternativ férevisades.
En planerad demonstration av
luftankning tvangs p g a tekniskt
fel tyvarr att utgd. Presentationen i
luften inskrankte sig till tva over-
flygningar i fyrgrupp pd ca 200-
100 m héjd.

Detta kan sakert sammankopp-
las med et for Lufiwalfe i dag stort
problem, namligen mojligheten
attbedriva lagflygning dver det eg-
na territoriel. General Jungkurth
tog sjalv upp dmnet vid ett flertal
tillfallen. Hans personliga engage-
mang i denna frdga var mycket
stort. Efter Ramsteinkatastrofen

och ndgra andra tidigare haverier
ar moustdndet mot 13gflygning
mycket stort hos allmidnheten.
Kraftiga restriktioner och andra

atgarder har mast vidtagas. — Flyg-
uppvisningar ar i princip férbjud-
na. T ex.

Efter fotografering och namn-
teckning i gastboken var det dags
{6r avsked. Aterresan fran Nérve-
nich till Stockholm/Bromma kun-
de inledas.

@® @ Besoket praglades av myc-
ket noggrann planering och preci-
sion samt mycket stor éppenhet
frdn vardarnas sida. Man visade
ocksd en stor respekt for det sven-
ska flygvapnets formaga. Sarskilt
var man imponerad av att Sverige
fortfarande kan utveckla och pro-
ducera krigsflygplan. JAS-projek-
tet vacker beundran. Man talar
om det med aktning — en mycket
positiv svensk image! Vard att for-
medla till vira svenska lisare. ®
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Neutral naturlighet:

Under tre veckor i september genomforde det
schweiziska flygvapnet évningen "TIKAS 89”
vid Vidselbasen i 6vre Norrland. TIKAS bety-
der Tiefflugkampagne Schweden, d v s lagflyg-
kampanj i Sverige. % Sverigebesoket var sank-

tionerat av den svenska regeringen.

Schweizare flyger lagt i 6vre Norrland

“Uly sd stort Sverige ar

Den schweiziska markstyrkan om 34
man och 11 langtradarlaster om 64 ton
materiel var efter avverkad 280-milaresa
redan pa plats, da flygstyrkan med 16
flygforare och 13 flygplan (4 Mirage IlI
och 9 Hawker Hunter) landade den 11
september.

Det planerade flygprogrammet kunde
genomfdras under en period med bra
flygvader. Schweizarna var mycket néjda
med saval utbildningsresultatet som sam-
arbetet med F 21 och FMV:RFN. Trots
fem fagelkollisioner (med relativt stora
skador i ett fall pa en Hunter) kunde samt-
liga flygplan dtervanda till Schweiz som
planerat — den 28 september.

® @ "TIKAS 89" var inriktad pa att utar-
beta utbildningsanvisningar och grund-
laggande flygovningar for flygning pa lag-
sta hojd. Flygférarna, som var instrukto-
rer frén olika divisioner, flog ett program
som omfattade minst atta lagflygnings-
pass. Man borjade i dubbelkommando
(Dk) pa 100 m hojd. Efter godkand dver-
gang i enkelkommando (Ek) pd 100 m
sanktes hojden till 50 m i Dk, sedan Ek
igen. Man flog som lagst pd 30 m hojd.
Parallellt med flygningen utarbetades
flygdvningarna med flygprofiler ungefar
som i det svenska flygvapnets utbild-
ningsanvisningar.

Ett sarskilt vningsomrdde hade avde-
lats. Med F 21:s lagflygkarta som grund
férbereddes flygpassen —med schweizisk
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L tyekte schweizarna

noggrannhet for att undvika bullerstor-
ningar. Jamfort med nar forband fran Syd-
sverige ovar i 6vre Norrland fick F 21 un-
der denna period farre bullerklagomal én
normalt. Flera personer som ringde till
F 21 klagade inte 6ver buller, utan anmal-
de att man sett fraimmande flygplan. Man
undrade vilka de var! Det kdnns bra att
norr- och vasterbottningar reagerar pa
det sdttet.

P& marken gav F 21:s dvningsbataljon
och personalen vid FMV:RFN gasterna
samma service som ges vara egna divisio-
ner och stationskompanier vid Norr-
landsbasering. Samarbetet flot utmarkt
trots sprakskillnaderna. Schweizare talar
juinte bara ett sprdk med varandra —utan
tre eller fyra! Med svengelska, tyska, frans-
ka och gott humor lostes alla problem.

® @ Den schweiziska verksamheten i
ovre Norrland fick ocksa en del uppmark-
samhet | bade svenska och schweiziska
massmedier. Lokaltidningar gjorde re-
portage om flygningarna och flygjourna-
lister frdn Schweiz gjorde ett pressbesék
med dtféljande artiklar i schweizisk press.
Den lokala Svenska Freds- och skiljedoms-
féreningen fick ocksd uppmarksamhet i
lokalpressen, d& man gjorde en demon-
stration mot verksamheten vid Vidselba-
sen. Fragan "Varfér ovar Schweiz’ flygva-
pen i Sverige?” bor darfor daven har be-
svaras.

Schweizisk Mirage 3 taxar norrlandskl.

Lagflygning orsakar buller och ar sto-
rande for all berord befolkning. 1/4 av
Schweiz ar mycket glest befolkat (det gal-
ler sjalva alplandskapet). Men dar kan av
flygsdkerhetsskal inte flygutbildning ge-
nomforas. Det ar helt enkelt alltfor trangt
och kuperat. | den ovriga delen av
Schweiz ar befolkningstatheten ca 250
per km*. Lagflygning i detta omrdde blir
mycket storande. Likval 6vas ner till 150
m hojd pa speciella router, som dock ar
korta och mycket krokiga.

Det neutrala Schweiz har t internatio-
nella sammanhang dtagit sig att varna sina
granser och sitt luftrum. Detta dtagande
kraver bl a ett flygvapen som kan tillampa
modern flygteknik. Under andra varlds-
kriget gjorde det schweiziska flygvapnet
tusentals insatser mot det krigforande lan-
dernas flygforband som krankte granser-
na. Jamfort med Sverige hade Schweiz
1939 ett modernt flygvapen med bl a det
tyska  jaktflygplanet Messerschmitt
Bf.109. Och i dag har man nyligen fran
USA kopt F-18 Hornet.

@® MEN — det moderna jetflyget bullrar
alltfor mycket! Schweiz har inget flygov-
ningsomrade som medger saker lagflyg-
utbildning. Sverige kan erbjuda ett sadant
omrade med endast en befolkningstadthet
paca 1,3 per km®. Det ar darfor naturligt
att tvd alliansfria stater samarbetar i den-
na forsvarsviktiga fraga. u




Ett uppskattat inslag i utbildningen av de
hogre kurserna vid Flygvapnets krigs-
hogskola (FKHS) vid F 20/Uppsala ar
den arliga utrikes studieresan. Den har
som syfte att dels lira eleverna mera om
de forsvars- och sakerhetspolitiska for-
hdllandena i omvarlden, dels skapa batt-

re forstaelse for Sveriges forsvarsroll i

ett internationellt perspektiv.

F 20-elever pa studieresa:

Tianstgoringsplikt
& 12-arigt kontrakt
krav i Norge

1989 &rs studieresa gick till Norge
och omfattade sdvél férsvarsan-
laggningar som f&rsvarsindustri.
Resan foretogs huvudsakligen i TP
84 Hercules. Med ombord var
(forutom eleverna i 1989 ars andra
hogre kurs) ocksa elever fran som-
marens hégre kurs for meteorolo-
ger och flygingenjorer samt larare
och kursledning fran F 20.

Tvé av de deltagande meteoro-

logeleverna, Karin Oskarsson
och Hakan Nilsson, {5rde dag-
bok under resan och Flygvapen-
Nyt har fatt tjuvtita éver axeln.
Har dr deras redogorelse.
@@ Ctfter en timmes flygning frén
Visterds landade vi pa Vaernes ci-
vilmilitara flygplats utanfor Trond-
heim. Var foljeofficer 16jtnant Syn-
nove Olsbo forde oss till “Luft-
forsvarets Flygeskole” (LFS) {6ren
information om flygforarutbild-
ningen.

Det kan noteras, att efter endast
25 timmars flygskolning skickas
eleverna till USA 6r vidareutbild-
ning. Men redan efter dessa forsta
25 timmar besutar flyglararna vil-
ken typ av flygning eleverna fort-
sattningsvis skall agna sig at.

Foljande flygplanstyper och
uppgifter kan en elev placeras pé:

» F-5,F-16 — jaktforare
» P-3B Orion ~— marin 6vervakning
» Twin Otter, C-130 —transportforare

» Sea Lynx, Bell UH-1B — helikopter-
forare
» P-3B Orion, C-130 — navigator
Uttagningen av f{orare sker pa
samma satt som tidigare tillampa-
des inom vért flygvapen, d v s
bortgallring av i storleksordningen
S0 proc. Flygutbildningen ar 6p-
pen dven {or kvinnor. Hittills har
ungefar tio kvinnliga flygforare ut-
bildats. Annu har dock ingen utta-
gits till jaktflygforare.
@® [nbussresadagendirpdtog
oss till “Luftkrigsskolen” (LKSK —
motsvarande FV:s krigshogskola).
Har finns det tva olika linjer, vilka

i stort sett innebdr utbifdning mot
I6jtnant respektive kapten. Utbild-
ningen vid LKSK 1 innebar diverse
gemensamma amnen samt dess-
utom fackutbildning. Vid LKSK 2
sker forutom allmanna amnen
aven ett specialarbete péd hogsko-
le-/universitetsniva.

Eftermiddagen tillbringades pa

radarstation “Grakallen”, som ar
en radarstation i NATO:s heltack-
ande radarOvervakningssystem
NADGE. Forutom en allman in-
formation om anlaggningen fick vi
ocksd gora ettintressant studiebe-
sOk under marken.
@® £n ny flygresa med TP 84 tog
oss till Fornebu flygplats och snart
hade vi installerat oss pa hotell i
Oslo, dar vi forberedde oss infor
morgondagens besok pd “Rygge
hovedflygstasion”.

Flygbasen rymmer inom sig en
division F-16, en division F-5 samt
en division UH-1B (helikopter). F-
16 Fighting Falcon dr Norges hu-
vudjaktflygplan och F-5 Freedom
Fighter anvands for elektronisk
krigforing och eventuellt ocksa till
fotospaning, vilket Norge annars
saknar. En nyutexaminerad strids-
flygforare inom NATO har ungefar
180 flygtimmar. Ett problem for
norska flygvapnet — och Rygge
framfor allt — ar att flygférarna an-
vander relativt mycket av sin flyg-
tid till att forflytta sig till och fran
ovningssektorerna.

Dagen avslutades forst med en
hisnande flyguppvisning av kapte-
nen Knutsen i en F-16. Darefter
giordes besok i en teknisk verk-
stad. Har informerades vi om att
endast smafel dtgardades samt att
sektioner av en skadad motor
kunde byttas. Vid 6vriga, storre fel
skickades motorerna till central
verkstad.
®® Torsdagen inleddes med elt
besok pad “Forsvarets Overkom-
mando” och en stabsorientering.
En heltdackande redogorelse for

Norges fdrsvarspolitik presentera-
des. Denna bygger delvis pa ett
fortsatt till omvarlden relaterat
starkt svenskt forsvar. P& fragan
vad som hinder om Sverige fort-
satter nedrustningen — framfor allt
véra enda markburna anfalls-
stridskrafter, pansarstyrkorna -
svarades, alt i sa fall upprauar
Norge troligen egna staende styr-
kor i sddra Norge, for att behélla
den nordiska stabiliteten.

Det var fortfarande formiddag
da vi transporterades till Raufoss
A/S. Det ar ett statligt bolag som
bl a tillverkar ammunition {frdn
6.5 mm ull 40 mm) med huvudin-
riktning pa sin patenterade ammu-
nition  MULTIPURPOSE (MP):
projektil  med pansarbrytande
spets och splitterdel. Besoket av-
slutades med en skjutuppvisning —
en jamforelse mellan konventio-
nell och MP-ammunition.
®® Sista dagen tillbringades i
Kristiansand dar “Luftforsvarets
tekniske skolesenter” besoktes.
Har sker den tekniska utbildning-
en (motsvarande FTS). Tre utbild-
ningslinjer finns (16 ménader, tvé
resp tre dr), beroende pa tidigare
civil utbildning. Eleverna utbildas
antingen vid LEDSL (elektronik
och data) eller LFVSK (flyg- och
vapenteknik). Vi kunde dra slut-
satsen, att det laggs ned mycket
pengar pd utbildningen av de bli-
vande officerarna. Man har har
mycket fina materiella resurser.
Sammanlagt  utbildas ungefar
1300 elever/ar.

@@® Under denna utlandsresa
kunde tre markanta drag i Norges
forsvar pévisas:

1) Norges forsvar forutsatter att

Sverige har ett forsvar av da-
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gens styrka och med FB 87-in-
riktning.

2) Man har inom flyvevdbnet
samma (om inte stdrre) pro-
blem med tekniker- och flyg-
féraravgangar som vihari Sve-
rige. Man forsoker minimera
detta genom att krava att ut-
bildningsskede maste foljas av
en lika lang tjanstgoringsplikt
pa forband. Forarna skriver
dessutom ett bindande kon-
trakt pa atta (snart tolv) ars
tjanstgoring innan de far sin
examensvinge.

3) Forsvaret har insett att det ar
mycket positivt att samarbeta
med hogskola/universitet och
drar stor nytta av detta. Bl a
kan det noteras, att dels &r en
stor del av lararna delanstéllda
och undervisar halvtid vid uni-
versitet och halvtid inom for-
svaret, dels sander forsvareten
relativt stor del del av sina ele-
ver vid LTS och LKSK till uni-
versitetet for undervisning.

Rent allmant om besokel kan
konstateras, att det genomfordes
med mycket stor Oppenhet frdn de
norska vardarnas sida, dven i de
fall vara frégor var snudd pd nasvi-
sa. Gastfriheten var som allid i
Norge mycket stor. Vi kdnde oss
vilkomna overallt.

Resan var mycket vélorganise-
rad och programmet spackat fran
morgon till kvall. Vi elever &r
mycket ndjda med utbytet och vill
passa pa att tacka bade véra nor-
ska vardar samt lararna vid F 20/
FKHS, som organiserade resan. B
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Nya tekniska kaptener

Vid F 14/FTS genomfordes under
hosten 1989 det tekniska fackske-
det ay FKHS:HK. Efter det gemen-
samma AlU-skedet i Uppsala un-
der viren kom 16 elever till Halm-
stad den sista juli. Dessutom kom
tvd elever frdn Marinens helikop-
terdivisioner for att {4 sitt fackske-
de for MKHS:HK.

Under hosten har elever teore-
tiskt och praktiskt duvats i sdval
tekniska som befattningsanknutna
administrativa  amnen.  Utbild-
ningen syftar till tropp-/pluton-
chefsbefattningar i den tekniska
organisationen i fred och krig.

Fackskedet var mycket omfat-
tandeitid och innehall. Under ni-
ra fem manader hade eleverna
haft fullt upp for att lyckas nd upp-
stalld ambitionsniva.

CFS saluterar biste
eleven i tekniska fac-
ket, kadett Per Ohlsson
(F16)

Den 14 december avslutades
kursen. CFV forrattade en med
BBS gemensam examensceremo-
ni —HK:MAR och HK:TEKN.

CFV uttryckte sin uppskattning
Gver uppnddda resultat och det
nodvandiga resurstillskott FV nu
fatt. De nya kaptenerna halsades
valkomna till nya stimulerande
uppgifter. ]

Nils-Erik Hansson

Nya
markiGrsvars-
kaptener

Den 14 december
tllférdes FV 19 ny-
utnamnda kaptener
inom markforsvars-
facket. De hade da
genomfort tolv veckors fackut-
bildning, KHS:HK-FU.

Utbildningsmalet var att uppné
kompetens 6r att Yanstgdra som
chef markforsvarskompani/mark-
forsvarsledare i krig och pluton-
chef vid utbildningskompani i
fred.

Fackutbildningen genomfordes
med ett nytt grepp. | stort har ele-
verna fatt utforma sin utbildning

siglva under lararnas ledning.
Konkret har delta inneburit att ut-
bildningen bedrivits s& alt elever-
na forst planerat och sedan ge-
nomfort grundliaggande krigsov-
ning (GKO) med markférsvars-
kompani. Under GKO har elever-
na 6vats omvaxlande i befattning-
ar i dvningsledning, bataljonstab
och kompanistab.

Utbildningsmetoden, delta-
garstyrning, kraver mycket av bé-
de ldrare och elever. Eleverna har
genomgaende haft en starkt posi-
tiv attityd till utbildningen och vi-
sat hog ambition. Kursutvarde-
ringen visar att eleverna dar mycket
nojda med utbildningen.

CFV uttryckte i samband med
examenceremonin sin uppskatt-
ning dver den nya utbildningsfor-
men och de goda utbildningsre-
sultaten. [ ]

Jan-Christer Gunnarsson

1989 ars flygjournalist

I november i fjol utsdgs freelance-
fotografen/-skribenten PETER

LIANDER till 1989 éars svenske
maéstare i flygjournalistik. Som be-
vis harpd fick Liander mottaga ut-
markelsen VINGPENNAN, vilken

arligen utdelas till “den som i sin
gdrning okar allminhetens férstd-
else for flyg”.

Vingpennan ar en penna i 18
karats guld (i dag vard ca 14.000
kr) pd vilken namn och &nal ingra-
verats.

Allmant sett ar det mycket till-
fredsstallande att kunna konstate-
ra, att antligen har en bildkonst-

nar/flygfotograf lyfts fram till pari-
tet med hermelinerna — flygskri-
benter och d:o informatorer. Trots
sin ungdom ar Peter val vard den-
na status. — Det kanns extra skont
att veta, att Lianders bildskapar-
grund bt a kan harledas fran vpl-ti-
den som fotobitrdde vid spaning-
ens Mekka, d v sF 11. DenFV fost-
rar flyger hogt.

Bakom utmarkelsen star Sveri-
ges ledande llygtidskrifter: Flygva-
penNytt, Flygrevyn och Flyghori-
sont samt ordf i Flygjournalister-
nas klubb.

Juryns motivering l6d:

“Freelancefotografen Peter Liander
far utmarkelsen for sin bildjournali-
stik inom flygets omrde. Peter Lian-
der dr hangiven sitt amne och kom-
promissloés i sit! fotograferande.
Hans bilder formedlar en flygkansla
som inte lamnar nagon oberord. Pe-
ter Lianders bilder visar att han har
stort flygkunnade, sjalvkritik och fo-
tografisk skicklighet. Peter Liander
forvaltar och vidareutvecklar en tra-
dition frdn Sveriges tidigare stora
flygfotografer som Oscar Bladh, In-
gemar Thuresson och Bo Dahlin.”

Bra skjutglasdga
fastnade i byrakratin

Det hjalper inte att ha bra
skjutvapen om man inte kan
se riktmedlen med ordentlig
skarpa. Det siger Ake Aker-
feldt, flygtekniker med mang-
arig tjanst i FV och dessutom
aktiv skytt i Loderups Hem-
varn. Skjutglaset kom till an-
vandning forsta gangen 1979
i gruppen som segrade i Riks-
hemvarnstavlingen pa Got-
land detta ar. — Skjutglaset ar
FALTMASSIGT, vilket poang-
teras i Akerfeldts patentanso-
kan och ménsterskydd.

Manga skyttar har med &rens
lopp haft enbart positivt att siga
om det mdsskirmsplacerade
skjutglasogat och dess anvand-
ning. Alt inte kunna se kornet
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skarpt, gor det mycket svan for
skyttar som kommit till den &ldern
da deflesta behover glasdgon. BA-
de pd AK 4an och det vanliga ge-
varel sitter kornet pd sddant av-
stdnd frdn ogat (ca 80 cm) att skar-
pan forsvinner.

Ménga rdder bot pd problemet
genom att farga kornet, eller att
med ndgot medel “bygga pd” s&
att kornet blir bredare. Vid Riks-
hemvirnstavlingen pa Gotland
diskades de lag som dndrat kor-
nen pa detta satt.

Framgdngen pd rikshemvirns-
tavlingen hade som foljd att Aker-
feldt skickade in ett forslagsarende
pd detta faltmassiga skjutglas till
forslagsnamnden vid P7/FO11 i
Ystad. Ingenting hdande.

Ett nytt forslag inlamnades till F
10 dar Akerfeldt var anstalld i re-
serven. Men an ar inte arendet
slutbehandlat. Nar? undras. Skan-

dalisikte? ]
Red.

Rotorbesdk frin RAF

| september i fjol besdkte en brit-
tisk raddningshelikopter ur RAF
F 17/Kaliinge. Besoket varett led i
RAF-besattningarnas &rligen Ster-
kommande  utlandsflygningar.
Normalt genomférs tre utlandsbe-
sok om dret av brittiska FRAD-be-
satiningar.

Aktuell besatning och helikop-
terkom frdn MANSTON strax intill
DOVER vid kanalkusten. Flyg-
ningen frdn Storbritannien gick via
Holland, Danmark till Sverige.
Som vardar for besoket stod 3. di-
vision vid F 17.

I besoket ingick studier av
svensk resp brittisk raddningsut-

rustning, llygning med HKP 4. De
brittiska gasterna fick dven ett kor-
tare pass i SK 60. Vidare besoktes
F 17:s Viggendivisioner.

Den brittiska raddningshelikop-
tern var av typ Sikorsky Sea King
Mk.3, som storleksmassigt ar lik-
vardig med HKP 4 men dr en mo-
dernare maskin, byggd 1978.

Flygraddningstjansten i Sverige
och Storbritannien ar i princip li-
kartad. Den enda egentliga skill-
naden dr bemanningen av heli-
koptern. En brittisk FRAD-besatt-
ning bestar av tva forare, en radar-
operatér samt en ytbdrgare. Samt-
liga ar fastanstallda. That's the dif-
ference. (Vara svenska ytbargare
ar namlien vérnpliktiga.) |

Stig Skoglund

1000 ar pa video

Kungl Vistmanlands regementes
och flygflottiljs kamratiérening har
tagit som en av sina uppgifter att
bevara minnet av de militaraorga-
nisationerna i vasterastrakten. P3
1920-talet utarbetades historiken
om regementet. 1979 och 1985
skrevs flygflottiljens (F1:s) historia
del 1 resp del 2.

Kamratféreningen arbetar nu
med en videofilm, som beraknas
bli klar till juni 1990. Den avsesin-
g& som en del av Vasterds 1000-
arsjubileum. Filmen (ca 45 min)
omfattar i stort tre defar.

Den f6rsta behandlar tiden
kring & 1000 samt Gustav Vasas
strider pd 1500-talet. Organisatio-
nen av de forsta fanikorna i Vdst-
manland, som pa 1600-talet blev
Kungl Vastmanlands regemente, |
18. Regementel deltog i méanga
krig utomlands under 1600-1800-
talen. Efter 1:a varldskriget drogs
regementet in 1925. Nigra ar se-
nare tiltkom Kungl Vastmanlands
flygflottilj, F 1.

Huvuddelen av filmen berdr
flottilien och den fascinerande ut-

vecklingen frén de forsta flygpla-
nen med farter kring 100 km/h till
de dd moderna Drakenflygpla-
nen, som kunde flygas upp till
20 000 m hojd och med farter
kring 2000 km/h. Forre flygvapen-
chefen Sven-Olof Olson for i detta
avsnitt en mycket intressant dialog
med den kande TV-reportern
Christer Ahstrom.

Den sista delen av filmen beror
kort dagens militira och civila
verksamhet pd Hasslofaltet, en i
och for sig intressant utveckling
kring flyg och flygteknik.

Filmen utgor en del av var svens-
ka kultur, koncentrerad till vas-
terdstrakten. Mdnga organisatio-
ner, foreningar och enskilda har
redan anmilt sitt intresse och pre-
liminart bestallt och betalt filmko-
pior. Priset &r 300 kr/kopia, fritt le-
vererad i brevldda, om den beta-
las fore den 30 mars 1990. (D3
skall det totala amalet kopior be-
stallas av foreningen). Leveranstill
enskilda sker under juni.

Ovanstdende krontal insatts pa
postgiro med texten “F 1 Kamrat-
fSreningens Historiekommitté” nr
486 66 22-6. |

G.0.
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