Flygvapnets arsredovisning 1990/91

Sakrare
planering
behovs!

Flygstaben har fardigstallt Flyfvapnets redo-
visning och analys av verksamheten for
budgetaret 1990/1991. Underlaget har
insants fran berorda myndigheter under
héosten 1991. Resultaten av genomforda
aktiviteter har stallts i relation tﬁl givna mal
med uppdrag. Analysarbetet har lett fram
till ett antal slutsatser, som chefen for flyg-
vapnet (CFV) har insant till overbefalhava-
ren (OB) som arsberittelse gallande for-
bandsproduktionen. Har presenteras en
sammanfattning av resultatet under det
gangna budgetaret.

Det kan konstateras att utbildning och
produktion har genomforts sa att
krigsforbandens krigsduglighet i stort
kunnat vidmakthdllas och i vissa fall
aven forbattrats. Krigsforbandschefer-
nas roll i forbandsproduktionen har
starkts. Forbanden kan successivt
borja utvecklas enligt uppgjorda lang-
siktiga forbandsutvecklingsplaner mot
uppsatta krigsduglighetsmal.

Incidentberedskapen har fullgjorts
enligt planerad omfattning. De insat-
ser som gjorts visar, att samtliga med-
verkande har en god formdga att losa
dessa typer av uppgifter.

® @ Anslaget till Flygvapnet for Led-
ning och forbandsverksamhet (D1)
har déverutnyttjats med 114 Mkr. Detta
beror frimst pd en icke forutsedd
kostnad for materielunderhdll, efter-
som motorerna till JA 37-systemet
(RM8B) har mast modifieras.

Inom byggverksamheten, anslaget
D3, har ocksa ett dverskottsutnyttjan-
de av 11 Mkr skett. Anledningen har-
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till & uppkomna férdyringar i bygg-
projekt vars betalning inte kunnat for-
skjutas till nastkommande budgetar.
Anslagens overutnyttjande skall ba-
lanseras i innevarande budgetars likvi-
ditet.

Inom strilférbanden har krigsfor-
bandsproduktionen fortsatt med det




I vantan pa ati den forsta forbandsintroducerade JAS 39 Gripen
skall gora sin jungfrustart fran F 7/Satenis har Flygvapnet farbatt-
rat/uppgraderat saval A} som § 37-systemen till né%t som kallas
AJ/S 37 Viggen, si alt kompetensen att upptrida i lu

vidmakhallas.

Orsvaret kan
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nya laghojdsradarsystemet PS-870.
Utveckling och projektering av nya
strilcentraler samt utveckling av flyg-
buren spaningsradar FSR-890 har fort-
satt. Verksamheten inom alamerings-
funktionen har genomforts enligt det
uppdrag som givits frdn Statens ridd-
ningsverk.

Ny flygdatorversion

Under dret har JA 37-systemets dato-
rer forsetts med en ny version av pro-
gramvara (edition 30) med atféljande
utbildning av personalen. Motorpro-
blem har under dret orsakat en mindre

utbildningssvacka. Den grundldggan-
de flygutbildningen pa JA 37-systemet
har under aret varit prioriterad.

Samtliga 65 bestdllda flygplan ) 35)
Draken har vid utgdngen av budget-
aret levererats till F 10. Krigsdivisio-

nerna uppvisar en hog kompetens och »
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Bara en gang tidigare (1986) har det in-
traffat att Flygvapnet kan uppvisa en
nolla i kolumnen fér omkomna besitt-
ningsmedlemmar. Lagg dartill att enbart
tre haverier intrdffade under kalenderaret
och man kan konstatera, att Flygvapnets
flygsakerhetslige 1991 uppvisar ett (jam-
forelsevis) mycket gott resultat. (Aven
internationellt sett.)

Flygraddningsverksamhet

Kategori | 90/91 (89/90)
Antal biargade| Militira [ 7 @
personer Civila | 46 | (77)
Antal sjuk- Militira 0 | (3)
transporter | Civila 66 | (57)

Kalenderaret 1991: Ingen omkommen - positiv flygsdkerhetstrend

formdga. Systemet har utnyttjats i luft-
forsvaret over hela riket.

Attackforbanden (A] 37 + SK 60)
har en fortsatt god formdga att l6sa
sina huvuduppgifter. Utbildning for
utnyttjande av sjomdlsrobot Rb 15F
har pdborjats och kompetensen att
upptrada i luftférsvaret har vidmakt-
hallits. Uppgradering till AJ/S-standard
har inletts.

Spaningsférbanden (SF och SH 37)
har en fortsatt god formdga att l6sa
sina huvuduppgifter. Under &ret har
dartill insatsmojligheterna mot sjo-
och luftmadl forbattrats.

Erforderliga atgarder som planerats
for omskolning och inférande av JAS
39 Gripen i Flygvapnet (F 7) har
genomforts.

Langvdga erfarenheter

Transportflygdivisionen vid F 7 har
haft ett hogt flygtidsuttag. Vardefull
erfarenhet har vunnits genom de
omfattande flygtransporterna med TP

84 Hercules av det svenska faltsjukhu-
set till Saudiarabien.

Omskolning frdn HKP 4 till den nya
HKP 10 har forsenats genom att Super
Pumans leveranstid dndrades. Svarig-
heter har dven férekommit att produ-
cera erforderlig flygtid. Detta forhal-
lande beddéms kunna losas under
innevarande budgetar.

Knappheten pa ekonomiska resurser
har medfort en viss begransning vad
galler ovningsverksamheten pd krigs-
baser. Slutévningar och fackévningar
for basforbanden har haft prioritet och
genomforts under dret med godtagbart
resultat. Repetitionsutbildningen har i
stort genomforts enligt uppgjord plan.

Utbyggnaden av Bas 90-systemet
har fortsatt — dock bara med ett fital
objekt.

Personallaget

Tillgangen péd militar personal har
under aret forbattrats. Flygvapnet
genomgdr nu en snabb féryngring.

Den begrinsade yrkeserfarenheten,
som foér ndrvarande finns hos den
yngre personalen, stiller under en
overgangsperiod storre krav pd den
aldre och mer erfarna befdlskadern
samt krav pd omfattande specialut-
bildning.

Antalet civilanstallda har fortsatt att
oka trots att inriktningen har varit att
soka reducera antalet. Detta forhallan-
de kraver nu sarskilda dtgarder.

Grundutbildningen av varnpliktiga
har genomforts enligt plan. En battre
overensstimmelse an tidigare ar har
natts mellan planerad och genomford
verksamhet.

Frivilligverksamheten har okat vad
avser befordringsutbildning, medan
ovningsdeltagandet varit lagre an tidi-
gare ar. Det senare kan till del bero pa
det farre antalet vningar.

Slutsatser

Under budgetdret har tre flygplan
havererat. Vid ett av haverierna om-

Bulldagen i sin nya, grina firg.

21-arigt nytt sambandsflygplan

Tank vad tiden gar! Har Du hort det forut?
Det ar inte bara ett talesitt. Det ar till och
med sant. Och det ar inte bara for oss man-
niskor som tiden gar fort. Det giller dven

flygplan, minsann.

1991 var det namligen 20 ar
sedan Flygvapnet genom For-
svarets materielverks forsorg
fick sin forsta SK 61 Bulldog.
Overlamnandet skedde under
pompa och stdt den 8 juli
1971 pa Prestwicks flygplats.
Flygplan 01 var det enda
flygplan som iordningstilldes
och mélades i Flygvapnets far-

10

ger vid fabriken Scottish Avia-
tion i Scotland. Ovriga flyg-
plan flogs av brittiska piloter
till Malmé for mdlning och
slutmontering. Vi svenska pilo-
ter hade naturligtvis hoppats
pa, att vi skulle fa gora leve-
ransflygningarna frén Scotland
till Sverige. Men p g a Gver-
skott av piloter i Storbritanni-

en, gick vi miste om dessa
godbitar.

Jag var emellertid en av de
lyckligt lottade, som fick den
forsta skolningen i Scotland.
Den tekniska utbildningen
agde rum i gamla men trivsam-
ma lokaler i anslutning till
monteringshallarna pd Prest-
wick.

Vdr ldrare, en brittisk inge-
njor, undervisade och ritade
fargglada figurer pd svarta tav-
lan. Vilken harlig undervisning
fijarran frén dagens overhead-
hysteri!

Inflygningen  var  snabbt
avklarad, eftersom vi hade flu-
git prototypen hemma i Sveri-
ge. Vi agnade oss at att flyga




kom tva besittningsmin. Haverier
och o6vriga driftstorningar redovisas i
Forsvarets flygsakerhetsanalys 1990/91
(Ofyl nr 1363).

Krigsforbandsutbildningen med
dess forbandsproduktion har som hel-
het genomforts val. Inom flygvapnet
har vi emellertid inte lyckats att gora
detta inom anvisade ramar. Férhdllan-
det tar pa vara mojligheter innevaran-
de ar.

Slutsatserna fran den ekonomiska
analysen visar, att vi maste ha en dn
sakrare planering och en sadan kon-
troll éver verksamheten att vi kan
kalkylera vilka betalningsmedel som
kommer att forbrukas. Vi maste hante-
ra alla resursslag effektivare och mer
professionellt, sd att vi kan dstadkom-
ma annu mer for varje krona. Alla
maste arbeta mot detta gemensamma
mal och vara kostnadsmedvetna. Att
detta &r mojligt visar den ekonomiska
resultatspridning som foreligger mel-
lan myndigheter inom Flygvapnet
med i huvudsak likartade produk-
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Ovan t v: Sista landningen pa Barkarby, f d F 8.

Avskedsbesittning, fr v: Kn Lars Flemstrom, kn Kurt
Karlsson, It Jan Petersson & mj Stig Skoglund.

Tva av de fem sista HKP 4:orna i F8:s berg-
hangar i vintan pd skrotning eller eventuell
forsaljning.

€n veterans sista landning

Tisdagen den 28 januari avslutades en
epok i Flygvapnet nar den hittills storsta
typen av raddningshelikopter, HKP 4,
(Boeing Vertol 107), gjorde sin sista
flygning fran hemmabasen Blekinge
flygflottilj, F 17/Ronneby.

Helikopter 4 anskaffades till Flygvap-
net att i fred och krig ha som primar-
uppgift att radda piloter som i nodsitua-
tion tvingats skjuta ut sig ur flygplanen.

Flygvapnets stora, dubbelrotoriga
raddningshelikopter har genom aren
framst gjort sig kiand hos allmanheten i
samband med fartygsolyckor pa haven
runt vart land. Vid siadana olyckor har
hundratals liv kunnat riddas tack vare
Flygvapnets snabba hjalpinsatser med
HKP 4. Som mest hade Flygvapnet tio
exemplar.

Utéver dessa insatser har HKP 4
utmarkt sig i fjallraddningssammanhang
liksom i samband med kvalificerade

sjuktransporter direkt till olika sjukhus.
Uppmarksammade blev t ex ocksa hjalp-
transporterna till flera isolerade skar-
gardsoar i stockholmstrakten de kalla
vintrarna i slutet av 60-talet. Aven vid
skogsbrander har HKP 4 aktivt deltagit i
slackningsarbetena.

Efter 29 ars tjanst i Flygvapnet ersatts
nu dessa trotjinare av en modernare
helikopter, typ franska Super Puma eller
HKP 10 som Flygvapnets beteckning ar.
Liksom HKP 4 kommer HKP 10 att sta-
tioneras vid tre flottiljer — F 17 i Ronne-
by, F 15 i Séderhamn och F 21 i Lulea.
En helikopter 10 planeras emellertid bli
overford till F 7 i Satends. — Totalt har
flygvapnet inképt tio Super Pumor.

En av Flygvapnets HKP 4:or kommer
allmanheten framgent att kunna narstu-
dera pa Flygvapenmuseum i Malmslatt
utanfér Linképing. |
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tionsuppdrag.
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och njuta av Scotlands vackra
och omvixlande natur.

... och vad hinde sedan?

Jo, Flygvapnet fick sina 58
Bulldogar och Armén sina 20.
1972 (for 20 ar sedan!) kom
grundskolningen av GFU-ele-
ver och senare dven flygleda-
reaspiranter igang.

Fran och med 1987 skolas
Flygvapnets piloter direkt pa
jetskolflygplanet SK 60. Samti-
digt okade behovet av flygplan
vid Trafikflygarhégskolan/TFHS.
Kravet pd battre instrumente-
ring och navigeringshjalpmedel
vixte. Darfor byggdes ett antal
61:0r om till civil standard,

forst SK 61D och sedan SK 61E.

Tidigare skolflygplan i Flyg-
vapnet har alltid varit mélade i
skarpt lysande farger. S& inte
SK 61. Bulldog fick den tradi-
tionella kamouflagemalningen.
Inte speciellt upphetsande och
inte blev det béttre, nar fargen
mattades och flygplanen med
tiden kom att se ganska "lugg-
slitna” ut. Flera av dagens
TFHS-flygplan har, tack och
lov, fatt en uppsnyggning i
form av en blank ljusgron farg.

Av Flygvapnets 58 flygplan
finns i dag 56 kvar — och av
Arméns 20 finns 15 kvar.
Dessa har samtliga overforts
till Flygvapnet.

1991 bérjade utbytet av SK

50 Safir till SK 61 som sam-
bandsflygplan vid flygflottiljer-
na. Sa smaningom kommer
samtliga SK 50 att vara utbytta.

Ombyggnaden och ommal-
ningen har givit vdra skalabyg-
gare huvudbry. Aven uppvis-
ningsplanens olika malningar
har satt myror i huvudet pé
skalabyggarna. Vdéra tekniker
har under drens lopp piffat upp
uppvisningsflygplanen med
diverse fartlinjer, divisionsmar-
ken och hundar.

Detta var 21 &rs kort flyghis-
toria. Vi ser fram emot ytterli-
gare ett tiotal &r med var kira
Bulldog. Hon har tinderna
kvar ... | |

Kurt "Gus™ Gustavsson
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