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Bra gjort
INSTRUMENTFEL | MOLN

Féljande hindelse visar hur flygférare och
trafikledare genom initiativ, gott omds-
me och personlig skicklighet kan 15sa en
svir situation.

Tillbudet intréffade i samband med systemlandning
med en J35 vid F16. Flygplanet fick fel p4 kurs-
och horisontanldggningen i moln, Vidret varviddet
aktuella tillfdllet: molnbas 300 meter med en dif-
fus 6versida omkring 1000 meter; niista molntic-
ke borjade pd 3000 meter och versidan pd detta
var 9000 meter,

Foraren, forsta fdltflygare John Dahlin skulle av-
sluta passet med B-landning frin 4000 meter. Han
flog pd instrument i moln och avsdg att ta plats
dver F16 med hjilp av DME och pejling. I samband
med sving dver plats mérkte féraren att kompas-
sen stod stilla pd kurs 30°. Han fortsatte dock
svéngen till vad han beddmde vara ritt utkurs och
péborjade planén, Féraren noterade dirvid alltfor
snabb hojdforlust och fartgkning, trots att hori-
sontindikatorn visade planflyktslige. Han forstod
nu att han hade fel pd flygldgesinstrumenten var-
for han dvergick till att flyga pd grundinstrumen-
ten samt meddelade trafikledaren pd F16 felet.

Filtflygare Dahlin lyckades relativt snabbt f3 flyg-
planet under kontroll, och besldt sig for att stiga
upp &ver moln, trots den relativt ringa brinsle-
méngd han hade i flygplanet, Vidersituationen ha-
de under flygpasset sakta gitt mot forsimring, och
han var dirfor ej siker pd molnskiktningen niir fe-
lét uppstod. Detta var anledningen till att han be-
slot att stiga i stillet for att fortsitta neddt pd
grundinstrumenten, Under stigningen vandrade ho-
risonten mellan 40° stigning och 40° dykning.

Ldjtnant Folke Eriksson, som var den férare, som
14g niirmast fore i slinglandningen, hérde radiotra-
fiken niir han 13g pa 500 meter i moln. Han avbrot
sin landning och steg for att assistera, eftersom

han bedémde att hans brinslemiingd skulle ricka,
om han mycket snabbt kunde f4 kontakt med det
andra flygplanet.

Den trafikledare, som tjinstgjorde pa kontrollen,
Lennart Johansson, gjorde nu en mycket god insats.
Han lyckades p& kort tid leda ihop de bdda enheter-
na med hjilp av radar (linkad PPI-bild frén Arlan-
da SRE), trots att han ej var utbildad p4 radarled-
ning. Han var hela tiden mycket tidspressad, di
béda flygplanen hade relativt lite brénsle kvar. Ef-
ter en god ledning var roten samlad p& 9000 meters
hdjd sju minuter efter det att foraren meddelat ho-
risontfelet. Frin atersamlingspunkten norr om
F16 planerade nu roten brant direkt mot basen med
hjilp av DME och orienteringar fran TL:s radar.
Marksikt erholls omedelbart norr om Uppsala pd
300 m hsjd. Efter landning hade flygplanet cal0 %
brinsle kvar.

"Flygfoérare, assisterande flygférare och trafikle-
dare har genom samverkan, ridigt handlande och
gott personligt kunnande p4 ett foredomligt sétt1ost
en svar uppgift" summerar haveriutredaren i sin
rapport.






