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 Starttecken

Kungl Maj:ts proposition nr 110 ar 1967 lades pa riksdagens bord den 20 mars.
Propositionens vésentliga innehall behandlar System 37 och den mynnar ut
i en forsta bestallning av 87 attackflygplan AJ 37 och 13 skolflygplan Sk 37.

Ll Propositionen erbjuder en intressant lasning. Flygmaterielberedningens ytt-
rande har redovisats mycket utférligt. Den slar fast att den kostnadsdkning som
bl a orsakats av att typarbetstiden pa beredningens eget forslag forlangts med
ett &r ar fullt godtagbar for ett projekt med sadan omfattning. Till detta kan sagas
att fordyringen for System 37 jamfért med motsvarande utlandska projekt ar myc-
ket liten.

O Beredningen slar ockséa fast att vad galler System 37 "savil den tekniska som
den ekonomiska utvecklingen numera kan s&gas vara tillfredsstdllande”, samt
att "nagon anledning att ifrdgasatta mojligheten att genomféra projektet finns in-
te langre”. | dessa uttalanden instammer fdrsvarsministern. Det &r var férhopp-
ning att detta entydiga klarlaggande av de politiskt ansvariga myndigheterna i
fortsattningen skall lyfta projektet dver de angrepp som tidigare forekommit i mer
eller mindre grumlig avsikt.

O Avslutningsvis talar fdrsvarsministern om att "med anledning av férsvarsutred-
ningens direktiv for 6verbefalhavarens utredningar om fdrsvarets framtida om-
fattning och struktur kan viss omférdeining mellan férsvarsgrenarna bli aktuell in-
om den ekonomiska ramen for forsvaret. Detta har sa langt som varit mojligt
beaktats i flygmaterielberedningens undersékning. Enligt min mening bdér sadan
omférdelning mellan fdrsvarsgrenarnas delramar géras med hénsynstagande till
likviditetsforhallandena for resp forsvarsgren, sa att en smidig anpassning till de
nya fdrutsattningarna blir majlig”.

O Den nu lagda propositionen ar ett lovande férsta steg mot forverkligandet av
System 37. Men om systemet skall bli vad det ar avsett att bli och har kapacitet
att bli, namligen en hogeffektiv komponent i landets férsvar, da far det inte stan-
na vid att man enbart fullféljer en del av det flygande systemet. Det ar vasentligt
att antalet enheter ligger pa en stridsekonomisk niva. Aven stridslednings- och
basorganisationerna méste hallas pa en nivd som mdjliggdr att man kan tillgodo-
gora sig det flygande systemets hela effekt. Férsvarsministerns tidigare citerade
yttrande tyder pd att de politiskt ansvariga myndigheterna ar medvetna om detta.

[0 System 37 var hel inplanerat i den delram som enligt tidigare férsvarsbeslut
avsags for flygvapnet. Det kunde aven tveklést rymmas inom lagre utredda ramar.
Den nu foéreslagna och enligt vissa forslag aven i framtiden starkt reducerade
forsvarsbudgeten kommer inte att medge en kvantitativt tillracklig och i férhallan-
de till andra flygvapenkomponenter valavvagd anskaffning av System 37. Det kra-
ver starka ingrepp i de icke fiygande komponenterna i systemet av vilka en del
redan gjorts. (Ett sldende exempel pa betydelsen av marginalpengarna.) Hade de
nu pldtsligt férandrade forutsattningarna varit kdnda d& systemet borjade plane-
ras, ar det minst sagt tvivelaktigt om chefen {or flygvapnet hade foreslagit Sys-
tem 37 i dess nuvarande utférande till anskaffning.

O Mot bakgrund av detta har man ratt att tolka forsvarsministerns uttalande po-
sitivt. Resurserna for att fullfélja System 37 maste bli tilirdckliga s& ati dess moj-
liga forsvarseffekt till fullo kan utnyttjas. ]




Det brittiska flvavapnets framod har

diskuterats livligt pa sistone. Fdljande

sammandrag ur ¢n arrikel 1 "Royal Air
Force’s Quarterly” antyder en del av
probiemariken.

Royal Air Force
kampar an
for sitt liv ...

B B Nir man diskuterar fragan
rorande ett flygvapens framtid,
maste man gora klart for sig vad
slags flygvapen det galler. Det
finns ’flygvapen’ t ex i Afrika som
endast bestar av nagra transport-
och sambandsflygplan. Detta ar
dock inget flygvapen. En annan
ytterlighet &r USAF med ca 15.000
flygplan, allt fran propellerdrivna
skolflygplan till strategiska bomb-
plan och fjarrobotar. M Ett sa-
dant flygvapen &ar ekonomiskt
otankbart i Storbritannien och inte
heller nédvandigt med héansyn till
landets ataganden. M N N

Hawker Siddeley Kestrel, P 1127.

Det talas om att endast utnyttja P 1127 som ett konventlonelit Jakt-
plan, utan att helt utnyttja dess V/STOL-egenskaper. Defta skulle
Innebéra ytterligare slbseri med pengar och en genialisk konstruk-
tion,

et giller att ni det prakriskt mdj-

liga — det flygvapen som skulle
behdvas och det som parlamenter anser
sig ha rid med. Men der senare har foga
strategiske virde, blott et begrinsar tak-
tiskt virde och innebdr darfor erc visst
slgseri med pengarna. Err sidant flyg-
vapen kan dock renrav vara farligt —
om tex en nation anscr sig vara srark
men 1 sjilva verker dr svag och blandar
sig frivilligt 1 en situation, som den inte
kan klara av. Man behdver bara dra sig
till minnes Frankrike av 8r 1939, som
ansidg sig skyddar bakom Maginotlinjen.

BATTRE UTAN RAF. ..?

Der vore birrre for Storbritannien atr
vara uran sitt flygvapen idn att ha ctr
som visserligen dr starkt nog arc frin
borjan sarras in i en kamp, men som inte
kan slutfora den. Der britriska flygvapen
som nu planeras dr av ungefir samma
styrka som det svenska. Men det kan inte
ta upp kampen med annar dn svaga mor-
stindare och som kimpar utan medhyjil-
pare.

Ar der darfor rimlige ate dven 1 fort-
sittningen ge ur ca 2.000 milj. pund om
Aret for err helt och hidller oullricklige
system?

Det lilla Sverige, som hirt hiller fast
vid sin neutraliter och som ar redo att
gora uppoffringar for den skull, urar-
betar det mest ekonomiska férsvarssyste-
met som garanterar dverlevnad mot alla
krigsnivier utom den nukleira (mot vil-
ken det inte torde finnas ndgor fGrsvar).
Nir man kommirt fram till det bista sys-
temer, till en kostnad som trots alle dr
avskrickande, ja did bérjar man skapa
detta system — s3 13ngt mojligt med egna
resurser.

POLITIK IN | BILDEN

Hur skrimmande och sorglig dr di inte




Englands forsvarsplanering — eller skall
vi siga brist pd planering. En deprime-
rande kontrast! Aldrig har en nation
satsat si mycker med si litet utbyte och
tydligen utan awc ldra sig etr enda dyft.
For tio ar sedan utgjorde R.A.F. en
”skold” for Vist mor varje slag av ag-
gression. Men olyckligtvis blev 1957 eu
ir fyllt av allvarliga problem. Det var
dec dr d3 dec gick partpolicik i for-
svarsfrigan. Mannen pd gatan kunde inte
forstd forsvarsproblematiken eller stra-
tegin infor atomdldern. Det var ldtt au
sitta igdng propagandakampanjer mor
atombomben, varje mdnniska forstod dess
forstorelsekrafr. Varfor skulle man kra-
va ate de skulle f3rstd problematiken
kring Vasts ringa personella resurser still-
da mot Usts stora styrkor utan skyddet
frin avskrickning genom kidrnvapen?

SANDY’S FAMUSA BOK

Den  bemannade vapenbiraren kom
farozonen. ”Robotar och rakerer beddms
1 omfattande utstrickning Gverta det be-
stod det 1
Duncan

N

mannade flygplanets roll...
Plowden-kommitténs rapport.
Sandys famdsa ”White Paper on Defen-
ce” frin april 1957 sa: "Med anledning
av de stora framsteg som redan gjorts
med mark-luftrobotar har regeringen
kommit till den slutsatsen, atr R.AF.
knappast torde behdva nigon ersittning
for mera avancerade jaktflygplan dn P 1
“Lightning”, varfor arbetet med dylika
projekt kommer art Jiaggas ned.”

Andf har vi i dag fyra nya jakt-
plantyper under arbete for R.A.F.!

Resultatet av tio irs villande hit och
dit berriffande de offensiva flygstrids-
krafterna ir dn virre. Robotutveckling-
en sas aven hir rala f6r, att man inte

Electric Lightning.

P1

Man har sagt att "Llghtning’’ &r det bésta jaktplanet — varfor skall det da
ersittas med ''Phantom’?

borde utveckla bemannade bombplaa i
fortsittningen.

e Nir nu dessa tio ar har gérr, ar det
intressant act studera vad vi har istillet
for dessa bombplan. Var ar alla robotar
och raketer?

PA SOPHOGEN
"Thor"-roboten skickades tillbaka till
USA 1963. ”Bluc Streak” blev omodern
innan den kom i produktion — alltfér
sirbar f6r anfall. Den lades ned 1960 cf-
ter att ha kostat 84 milj. pund. ”Sky-
bolt” kastades pd den sophdg dir tidiga-
re “Blue Streak” I&g, till cte pris av 27
milj pund.

Sillan har simre beslut fattats. De
extravaganta ubfrar som nu byggs for-

ses med “Polarisrobotar” — som kanske
snart inte har nigon chans att nd sina
mal.

e Om man sammanfactcar: efter tio ars
cnorma utgifter har Storbritannien inga
operativa fjirrobotar att komplettera
sina cirka 100 V-bombare med. Man har
inte f3rr nfgon ersdctrare for “Canberra”
cfrersom TSR-2 lades ned.

VARRE AN HIiTLER

Inte ens Hitler var s§ framgingsrik d&
det gillde att ucradera det brittiska flyg-
vapnet som engelsmidnnen sjilva varic
under de senaste dren.

Det ir nistan sa att man tror, att ord
som “air” och “aviation” har blivit ni-
got av ett anatema i regeringskretsar. [l

ORR

TSR-2 br f8rsavunnen — men Inte bortglbmd! Det skulle spara pengar och ge
R.AF. en ny taktlsk styrka om detta flygplan sattes | produktion.

TSR-2. Det forsta — och enda — exemplaret.




I krigforing syfrar till arr nd vissa

politiska mil. Oavsett om medlen ir
i klassisk mening militara drgirder, eko-
nomiska pdrryckningar, propaganda, ryk-
tesspridning cller kombinationer av des-
sa och likartade medel skall de yrrerst
skapa psykologiska effekter, som bry-
ter ned motpartens moustdndsvilja och
tvingar till eftergifter eller underkastelse.

PROPAGANDAN

Vill man definitionsmissigt  avgrinsa
psykologisk krigféring frdn militdr, eko-
nomisk eller annan brukar
man ange skillnaden 1 medel. Och med-
len i den psykologiska krigforingen dr
huvudsakligen press, radio, TV, flygblad
m m, genom vilka man kan sprida ny-
heter, 1&ngsiktig information eller propa-
ganda i syfre att positivt pdverka mot-
stindsandan hos der egna folker eller ne-

gativt hos motpartens befolkning.

krigforing

Medlen ir naturligtvis anvindbara i
savil krig som fred vid strivan aw nd
utrikespolitiska mal.
kan i bida ligena vara antingen offen-
siv eller defensiv. 1 stormakternas poli-
tiska dragkamp under efterkrigstiden har
vi kunnar bevittna, hur en offensiv psy-
kologisk krigforing ter sig. Det betyder
indock inte atr de negligerat der psy-
kologiska forsvaret av hemmafronten.

Huvudinriktningen

e Nir Sverige i bérjan pd 50-talet skul-
le ta stillning till ~erforderliga anord-
ningar for tryggande av en god psyko-
logisk beredskap”, r8dde ingen tvekan
om att var beredskap skulle ha defensiv
karakeir. Vi skulle ha e psykologiskt
forsvar. Sverige har inga angreppsplaner,
strdvar efrer att icke bli indraget i krig
och har som utrikespolitisk doktrin “alli-
ansfriher [ fred syfrande till neurraliter
i krig”.
sjalvklar. Der hindrar givervis inte, att —
om lander skulle drasinien vipnad kon-
flikt — det kan bli nédvindige atr an-
vinda de psykologiska stridsmedlen an-
greppsvis.

Férsvarsinriktningen var och ir

FORSVARSVILJAN
Ansvaret for eventuellt nodvindiga ic-
girder bdr yttersc stacsmakterna. 1 de
relative f3 fall under efterkrigstiden, di

vi haft kinning av utifrin  kommande

6

”Det kalla kriget” som
vi upplevt under tva de-
cennier och dagligen fatt
beroring med i press, ra-
dio, TV och pa film kan
utan reservationer be-
tecknas som psykologisk
krigioring. @ @ Aven om
Sverige bara undantags-
vis dragits in i det paga-
ende maktpolitiska spe-
let ar det rimligt att sven-
ska folket fragar sig, hur
vi i fred garderar oss mot
den propaganda som
strommar over oss och
hur vi férbereder oss for
att motsta propaganda-
attacker i handelse Sve-
rige skulle patvingas en
vapnad konflikt. @ B H

forsok  rtll  psykologisk paverkan av
svenska folker, har starsmakcerna ocksi
tillgripit motverkande medel i form av
deklarationer och uttalanden. Nigon ef-
fekr pd svenska folkers motstindsanda
och forsvarsvilja kan dessa paverkans-
forsok inte sagas ha haft. T varje fall vi-
sar de kontinuerliga opinionsmitningar-
na, att savil mortstindsanda som for-
svarsvilja haft timligen konstant héga
vdarden hela efrerkrigsperioden. Grund-
liggande betydelse har sjilvklart utform-
ningen av sdvil inrikes- som utrikes- och
forsvarspolitiken hafr for denna stabili-
tet.

.
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Statsmakrernas psykologiska f&rsvars-
drgirder 1 fred kompletteras av frimse
press, radio, TV och folkrorelserna. De
senarcs bidrag speciellt genom organisa-
tionen Folk och Férsvar idr berydande.
Dessa medias informationer och fria de-
batt om sikerhets- och utrikespolitiska
problem utgdr etr starke vdrn mot uti-
utifrdin  kommande paverkansférsok, bi-
drar till arr skdrpa dec kritiska sinnet
hos svenska folker och atr bevara dess
motstdndsanda och férsvarsvilja.

Huvuduppgifterna for den 1954 inrar-
rade “Beredskapsnimnden for psykolo-
giskt f&rsvar” dr i fred atr planera dert
psykologiska férsvarer i krigs- och kris-
situationer. Den planeringen kan i sina
grunddrag sigas vara i allt vidsentligt
klar. Efter kort varsel — vid bered-
skapslarin eller efter beslur av regeringen
— kan ndmnden Gvergd till krigsorgani-
sation och direkt under regeringens led-
ning fungera som Statens upplysnings-

central (UC).

® Yrtersta syfrer med upplysningscentra-
lens verksamher | krig skall sjalvklare
vara att bevara och starka folkets mort-
stdndsanda och forsvarsvilja.

SKAPA LUGN OCH TILLIT

Frimst sker det genom att sikra en s
sann och fullstindig nyhersférmedling
som mojligt. Det krdvs i en situation

PSYKOLOGISKA )
FORSVARET
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priglad av hoggradig psykisk press och
oro fér att skapa lugn, sikerhet och till-
lit uill starsledningens och totalférsvars-
myndigheternas uttalanden och strivan-
den. En sann nyhetsformvedling dr dir-
ull effektivaste meroden att motverka
rykresspridning och fientlig propaganda.

Men motstdndsandans och fdrsvarsvil-
jans styrka miste ocksd hivdas genom
att gemenskapskanslan vidmakthdlles |
ett skede d3 familjebanden bryts, milj-
byten pdtvingas och alla fredsnormala
kontakter stors. Psykologiska fdrsvarsan-
stringningarna miste foljakeligen i krig

genom UC-organisationens medverkan

vart
psykologiska
forsvar

i krig

fordrar
vederhéftig
upplysning

i fred

- det dr nu
fOrsvars-
viljan
byggs upp

inriktas pa atr f3 de minskliga kontak-
terna, det sociala livet och kulturutbytet
ate 1opa s& normalt som mojligt. Dirfor
ir krigsplanliggningen s utformad att
folkrorelserna, bildningsorganisationerna
osv skall fungera, och s att minniskor-
na skall ha tillg&ng till teater, konst, mu-
sik, bibliotek och ndjen oavsetr var de
hamnar.

® En uppgift av helt annan art ir ock-
s3 dlagd det psykologiska forsvaret i
krig, nimligen att direkt motverka fient-
lig propaganda som riktas mot virc folk
och att till utlandet sprida kdnnedom om
vdra politiska mdl och f8rsvarsanstring-
ningar.

BEREDSKAPSPLANER

Planldggningen har sjilvklart tagit hin-

PSYKOLOGISKA FORSVARET |

syn till allt detta och mer dirtill. Be-
redskapsplaner i detalj finns och dver-
ses kontinuerligt fér press, radio, TV,
folkrdrelserna,

forskningen osv.

kultursektorn, opinions-

Fredsorganet — beredskapsnimnden —
som svarar fOr krigsplanliggningen ir
sannerligen inte ndgon stor organisation.
Nimnden bestdr av 15 ledamdter, som
representerar massmedia, folkrdrelserna,
Folk och Forsvar, utrikesdepartementer,
Civilfsrsvarsstyrelsen och forsvarsstaben.

Under sig har nimnden en rad delegatio-

KRIG

UPPLYSNINGS-
H&GKVAR- SVERIGES J
TERET sekt 3 MU CENTRALEN 11 RADI T 17 T
{uc)
MILITAR- CIVILBEFAL- PRES-
OMRADES. FUQE  ayapens RE1 PRC:;::M— oy TT-FlUAL LAY |
STAB KANSLI SEN
FORSVARSOM- 'T11 LANSSTYRELSE o NEE PROGRAM- T
RADESSTAB OMBUD W

Y ORDER, DIREKTIV, ANVISNINGAR

TRUNEBERNNN DT SAMVERKAN

ner med specialuppgifter och dessutom
har den till sitt forfogande ett litet kans-
[i med tre funktionirer och kontorsper-
sonal.

® Uisver krigsplanliggningen sysslar
namden i fred med opinjonsmitningar,
viss massmedia- och nirliggande forsk-
ning samt utbildning av de krigsplacera-
de 1 det psykologiska férsvaret.

I krig sviller organisationen avsevirt.
Statens upplysningscentral fir disponera
nigra hundraral handplockade personer,
som bemannar organisationen.

Ledningsorganisationen bestdr av fram-
stdendc representanter for massmedia,
vilker garanterar bista samverkan mellan
UC samt press, radio och TV under de

g - - - o -
svdrigheter nyhetsformedlingen far 1

krig.

STUDIEBEHOV
och rddgivning 1 publice-
ringsfrdgor dr oundgingligen nodvindig
speciellt med tanke pd att tryckfrihets-

Samverkan

fsrordningen och dess férbud mot cen-
sur skall gilla dven i krig. Ett fértroen-
deforhdllande miste skapas mellan mass-
media och statsledningen for att all pub-
licitet skall ta nddig hinsyn till landets
totalférsvar  och befolkningens sikerhet
och tll vad krigsanstringningarna kri-
ver.

Beredskapsnimnden har verkat i drygt
ett decennium. Nimnden fann sommaren
1966 tiden inne att hos regeringen be-
gira en Oversyn av verksamheten pd
grundval av vunna erfarenheter. Frimst
kinner nimnden behov av att f3 ekono-
miska och personella resurser for att —
enlige statsmakternas utsprungliga inten-
tioner — ta itu med mera djupgdende
studier av den internationella psykolo-
giska krigféringen och atc f8 vidga mass-
media- och opinionsforskningen. Ect yt-
terligare motiv for omprdvningen utgor
riksdagens beslut varen 1967, aw hand-
liggningen av psykologiska fdrsvarer |
fred

skall ske i forsvarsdepartementet
och icke som rtdigare i inrikesdeparte-
mentet. u

7



3.9 1967

Inom krigsmakten pagar pre-
cis som inom alla andra delar
av samhaéllet intensiva forbe-
redelser for overgangen till
hégertrafik. Det galler tor den
militdra sektorn med alfa si-
na fordon och fordonstérare,
alla dvnings- och kasernom-
rédden att i alla avseenden
vara lika v&l forberedd som
samhéllet | ovrigt. W R
Krigsmakten har ocksd sdda-
na resurser i form av utbildad
personal, helikoptrar, flyg-
pfan och radiomateriel som
aktivt méste séttas in i arbe-
tet 16r att underlédtta sjélva
overgangen.

De[ samlade ansvaret fér hela trafik-
omliggningen har lagts pd Statens
hégertrafikkommission (HTK). Den tra-
fiktekniska delen av arbeter har HTK
uppdragit &t rikspolisstyrelsen atr leda.
Krigsmaktens aktiva medverkan i om-
stallningen kommer dirf6r j huvudsek are
fa formen av bitrrade i olika avseende till
polismyndigheterna.

Ménga av stamfordonen mistc bvyuas
om pd olika sdtt infor rrafikomliggning-
en. ‘Framst giller detta i friga om for-
donsbelysningen och ingdngarna p& bus-

Av dversteléjinant Bérje Wallberg

Vad
betyder

dagen

for Dig?

sar. Sedan ling tid rtllbaka har dessa
dtgirder kostnadsberdknats och plan-
lagts. Sdrskilda medel hac stalles il for-
fogande harfor och arbeter ar i full gdng
och skall vara avslutat {ore 3 ceptember
1967.

MANGA ANDRINGAR
For varje sddant omrdde dr en sarskild
plan utarbetad som upptar alla de dnd-
ringar som skall genomforas. Manga
skyltar och vigmirken miste flyrtas el-
ler helt bytas ut, in- och utfarter skall
planeras om och i vissa fall byggas om,

vakrtlokaler behdver dndras och parke-
ringsfickor vindas och mirkas om for
atr ge ndgra exempel pd planlagda &cgir-
der. Aven for dessa drgirder, som bor
vara avslurade 3 seprember 1967, har
sirskilda medel sints ut tll de verk-
stallande myndigheterna.

Polisens trafikdvervakning maste for-
stirkas under dvergdngsskedet. Krigs-
makrens militirpolis- och trafikfsrband
har just en sidan utbildning som erford-
ras for den uppgifren. Dirfér kommer
en stor del av arméns krigsforband av
denna typ, sammanlagt omkring 1.600
man, att kallas in i anslutning tll om-
ldggningen. Under riden 1/9--12/9 av-
ses de stallas helt rill polismyndighetens
forfogande for atr 16sa trafikdvervak-

ningsuppgifter.

Huvuddelen kommer att {3 tjinstgdra
inom eget militdiromr8de och 1 tdtorrer
dir crafiken dr livligast. Omkring 250
man kommer att omgrupperas frimst rtill
Stockholmsomrader och till &vre Norr-
land.

® Alla militirpoliser och trafiksoldarer
som inte inkallas har tillfrigats om de
vill komma in och gora frivillig tjinst-
goring 1/9—12/9. Resulrater dr atr yt-
terligare omkring 250 man hirigenom kan
stillas till polisens férfogande. De frivil-
liga kommer att tjanstgdra endast i vissa
tarorrer.

Det ar onskvidct att tjanscgdringen s
mycket som méjligt kan ske i den fast-
stillda organisationen. Strdvan ar att bj-
behilla indelningen [ kompani, pluton
och grupp under tinstgdringen cillsam-
mans med polisen. Hirigenom kan sam-
tidigt det normala bchover av férbands-
utbildning under repetitionsutbildningen
delvis tillgodoses.

BEHOVET AV HJALP
Militdrpoliser och trafiksoldater som ar
under grundutbildning kommer att for-
stirka polisen enligt samma grunder som
de sirskilt inkallade forbanden. For dem
giller emellertid atr de skall vara be-
redda atr vid behov fdrstirka polisen
iven senare under hdsten efter 12/9
1967.

For atr hjalpa allmidnheten — frimst
barn, dldringar och handikappade till
ratta 1 den nya trafikmiljon — behdvs et
stort antal bitrdden fér s &k viglednings-
tjanst. For hela landet avses rekryteras
och utbildas minst 100.000 vigledare. En
stor del av dessa utgdrs av skolelever,
men rekrytering kommer att ske dven ge-
nom foreningar, korporationer och fri-
villigrorelser. P& wissa platser kan det
dock komma att uppstd behov av vig-
Jedare som icke kunnat forutses. Dirfor
kommer huvuddelen av &ldersklassen



1967—68 att ges omkring fyra timmars
utbildning i vigledningstjinst.

Under viren 1967 kommer tvd befil
frin varje férband inom krigsmakten att
sindas  till  instrukedrskurser 1 vigled-
ningstjinst som ordnas regionalt av lins-
polischeferna. P& derta satt utbildat be-
fil skall sedan leda &ldersklassens utbild-
ning. Sarskilda instruktioner och min-
nesregler {or vigledningspersonal har ut-
arbetats av HTK. Polismyndigheten skall
sedan kunna vinda sig direke ull lokala
militdira myndigheter och erhdlla hjilp
Aldersklassen
kommer sdledes att utgdra en reserv och
tanken 4r att den vid behov skall kunna
sdttas in frimst efrer 12/9 1967 sedan

med vagledningspersonal.

Ovriga organisationers personal st sina
vigledaruppgifter.

® Under tiden 2—4/9 kan det uppstd
stora lokaia behov av personal for and-
ringsarbeten p& gator och vigar. Aven
for denna uppgift skall delar av 3lders-
klassen kunna sittas in efter lokala dver-
enskommelser. Nigra sirskilda forbere-
delser for dessa uppgifter bedémer man
icke skall erfordras.

Sammanlagt far aldersklassen tas i an-
sprak hogst sex dagar. Befals- och yrkes-
skolor pd férbanden bor helt undantas
fedn dessa uppgifter.

MILITAR ASSISTANS

Linspolischeferna har ett stort behov av
att kunna &verblicka trafiksituationen in-
om sitt Jan under omstillningstiden. Det
bista hjilpmedlet ar helikoptrar och
flygplan, av vilka polisen dnnu har allt-
for fa. Krigsmakten kommer dirfor att
under tiden 2—4/9 stdlla 26 helikoprrar
och flygplan till polisens
Varje lanspolischef kommer dirmed att
kunna disponera

forfogande.

rinst en luftfarkost.
Till denna insats kommer bidrag fran
alla tre forsvarsgrenarna. Mgjligheterna
att utdva ledning 4r dven beroende av
signalférbindelserna. For artt upprita
samband samtidigt mellan polisens av-
delningar, de militdara forbanden och
flygplanen | luften har vissa av krigs-
maktens radioapparater visar sig sarskilt
lampliga. Ett stort antal av de stationer-
na kommer didrfér att anvindas for det-
ta indamil och dirmed linas ur tll po-
lisen under omstillningsdagarna.

FORBJUDEN TRANING ...
I princip fir ingen trining f6r ho-
gerkdrning ske fére 3/9. At slippa ut
hogertrinade forare i vinstertrafik med-
for allefor scora risker.

Det enda undantaget kan komma att
goras for motorfordonsforare i de mili-

tarpolis- och trafikférband som i ome-
delbar anslutning till trafikomliggningen
skall stdllas cill polisens forfogande. Be-
stimmelser
borden av den utbildningen kommer att
faststallas 1 samrdd med HTK och riks-
polisstyrelsen.

Efter 3/9 skall hogertraning ske med

for omfattningen och inne-

de motorfdrare som ar under utbildning.
Hogertraningen maste di ldggas ut pid
bredden och genomféras bdde under ut-
bildningen och som fritidsundervisning i
samarbetc med bl a civila motororgani-
sationer.

® De militdra besiktningsmannen och -—
ddr s dr ldmpligt under deras ledning
— instrukedrerna 1 korkortsutbildningen
vid forbanden kommer att under vidren
och sommaren ges tillfalle art g& igenom
den kurs som utarbetats av Vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen fér bilinspektorer
och trafikskolepersonal.

PLANLAGDA OVNINGAR

Under hosten efter trafikreformen kom-
mer som vanligt ovningar med repeti-
tionsutbildningsférband  att genomforas.
Ovningarna blir ju pga begridnsningarna 1
inkallelserna inte si stora som normalc.
Dessa ovningar miste planliggas med
stor hinsyn tagen ull trafiksikerheten
och 1 nira samrdd med polismyndighe-
terna. Hir blir det akruellt bl a atc sd
mycket som mojligt utnyttja militdra §v-
ningsfilt, att gora begrinsningar av has-
tigheter, forflyttningar med “breda for-
don” och cykeltolkning. Trafikvolymen

”

Var ordentligt och ratt
programmerad infor
hdgeriratikomldggning-
en den 3 sept i host.
Studera noga all In-
formation som  néar
Dig — lyssna pd radi-
on!

kan ocksd behdva minskas genom art t
ex underhllsdvningar begransas eller vis-
sa fordon limnas pa urbildningsplatserna.

Det ar var strivan att till trafikom-
liggningen ha moderniserat alla regle-
menten som berdr trafikfrigor. Nya upp-
lagor av "Sam Trafik” och ”Soldl Mo-
tor” med 3pdringstryck angdende hoger-
trafik och ett nytt reglemente "Trfl K”,
som ersatter bl a ”Trfl A”, avses vara
framme i s& god tid art genomgdng av
de nya reglementena kan ske fére 3/9
1967.

KUNSKAPSBEHOVET

Den bista forberedelsen [or 6vergingen
till hogertrafik ar ere allmidnt gort tra-
fikkunnande. Genom olika atgirder for-
soker man nu ocksd hdja
trafikkunskaper. Krigsmakten har anslu-
tit bl a till trafiksikerhetskampanjen ”Du
i trafiken”. Vid férbanden genomfors un-

allminhetens

der 1967 genomgidngar och filmfrevis-
ningar, foldrar delas ut och orienteringar
limnas om lokala trafikforhillanden.
Den verksamheten kommer att utdkas
allt mer ju nirmare “dagen H” vi kom-

mer.

Kontakten med polisen, civila trafiksi-
kerhets- och gatumyndigheter samt mo-
tororganisationer ar av stor betydelse dels
for arc krigsmaktens personal skall std
val rustad infér hogertrafiken dels for
att krigsmakten pd effekrivaste site skall
kunna hjilpa de civila myndigheter som
bar huvudansvaret fér trafikreformens

genomforande. ]
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B FLYGVAPEN-NYTT fortsatter hadr skildringen av de allvarsmétta-
de hdndelserna pé flygvapnets ""beredskapsfronter’ under det kritis-
ka aret 1943. Vi inleder med ""Sommarkrisen 1943, beredskapsfér-
starkningarna infér uppsédgandet till augusti 1943 av 1940 ars tran-
sitoavtal med Tyskland, "ensidigt’ genomfdrt av var statsledning.
Darefter toljer en paralleliredogéreise for var stora"Flygvapen-
ovning 1943 (beredskapstidens storsta) och de med dennas
upptakt och férlopp samtidiga, stora beredskapsforstarkningarna till
s& gott som hel mobilisering. B B Efter ett sammandrag av Ov-
ningsskedenas dndamal och védsentligaste férlopp behandlas den i
slutet p& augusti 1943 pabodrjade atergangen till l1agre beredskap
samt det fér all personal ute pa forbanden ganska éverraskande,
tvara avbrott déri, som vallas av "’"Septemberkrisen 1943". En kris,
som orsakas av plotsligt skdrpta, harda tyska atgarder den 28—29

augusti i vart ockuperade grannland i syd — Danmark. i R R

Sverige

I juni 1943 — f(&re midsommar — an-
scs liget inte mera oroande dn art en
tidigare pd 3rer, av OB till sluter pd
sensommaren planerad stérre samovning
mellan krigsmaktens samcliga fdrsvars-
grenar — kallad Forsvarsmaktséoning —
allriame skall fdrberedas. Krigsorganise-
rade ledningsorgan och forband skall del-
taga. Andra enherer kan bli nira becsr-
da.

Den 22 juni utger chefen for flygvap-
net 1 anslutning till OB:s avsikrer och
direktiv en preliminir orientering till un-
derlydande chefer m fl, omralande atc:
e en forur varslad, stor férsvarsmakes-

dvning under OB:s egen ledning ir

planerad rtill omkring manadsskiftec
scptember-—okrober 1943, samt arr,

e con “FlvgvapenSvning 19437 ledd av
flygvapenchefen skall hillas i senare
delen av seprember, fére OB:s &v-
ning.

FRAMFLYTTNING

Sommarens stora hindelser pd krigets
fronter uranfér Sverige och den hir hem-

ma overskuggande hindelsen — det
svenska uppsigander av 1940 &rs transi-
roavtal med lyskland — rubbar dock

cirklarna. Den planerade f6rsvarsmakrs-
Svningen miste instillas, flygvapendv-
ningen tidigareliggs och kombineras med
en del samévningar mellan flygeskadrar-
na och vissa armé- och marinstyrkor.
Den paborjas samruidigt med en till slu-

soker

Av dversteldjtnant NILS KINDBERG

ret av juli anbefalld beredskapsskirpning
och d3 intagen krigsbasering med det dd
i det nirmaste helt ‘krigsorganiserade
flygvapner och 6vriga forsvarskrafrer.

Beredskapsokningarna och didrmed ni-
ra samhérande, krigsmissiga Gvningar
under sensommarcn och bdrjan pd hdsten
1943 blir ocksi sd nira fdrenade med
varandra — bAde under sjilva verkstil-
landet och senare i deltagarnas minne —
ate de i+ forsvarsberedskapstidens historik
brukar omnimnas sdsom ert enda stort
gemensamt begrepp, sammanfattat i nam-
net “Flygvapenovning 1943,

For enkelhetens skull skall dennas hin-
delseforlopp — fore den efterfdljande
”Septemberkrisen” — nedan skiddras i
avscende pi:

e fdrberedelserna tilt ca 15 juli,

e beredskapens stirkande och de férsta
Svningarna till ca 5 augusti, ’

e beredskap och dvningar frin 6 augus-
ti,

e forlopp intill planerad “iterging” i
ligre beredskap m m inemort slutet av
augustl.

FORBEREDELSER

Atgirderna for kommande flygvapensv-

ning och beredskapsforscarkoing blir:

e den 25 juni uwsiinder flygvapenchefen
en di hemlig, orienterande skrivelse,
som frimst meddelar,
att 1 nyssnamnda [lygvapendvning

delragande [6rband frdn innchavd bered-

R. A. F.-



Fbre och under beredskaps-
aren rddde skérpt flygverksam-
vid F5, Ljungbyhed bla med
skolflygplantypen Sk 12. Kri-
gets ndirhet Okade ©vnings-
passen och bla ©vades lag-
flygning. — Sk 12 (Focke Wulf
Fw 44 J Slieglitz, med en mo-
tor p& 145 hk lyp Siemens Sh
14 A, toppfart ca 180 km/tim)
var ett bra och omtyckt flyg-
plan med goda instrukliva
egenskaper. Ett tiotal inképtes
frdn Tyskland 1936 och andra
licensbyggdes p& 40-talet vid
CVV.

Ip da avtal

skap skall organiseras under i stort sett
samma betingelser som vid en mobilise-
ring,

att mbjligheterna atr hdlla anbcfall-
da beredskapstider skall provas,

att dvningen skall avse dels tillimp-
ningsévningar i bas- och underhéllstjinst,
dels tillimpningsdvningar for flygfor-
band,

att basférbanden skall bemanna dels
vissa O- (ordinarie) flygbaser, dels T-
(tillfdlliga) baser, samt

att  befilsférhillanden, sammansite-
ning och basering skall bli { huvudsak
desamma som i krig.
e den 5 juli ger OB ut verkstillighers-
order om tre fdrberedda fjirrspanings-
gruppers ur Sédermanlandstlottiljen (var-
dera gruppen om fyra flygplan typ S16
— Caproni) fardighfllande “snarast”,
for kommande spaning pd respektive
vist-, syd- och ostkusten, efrer med 24
tim férvarning verkstilld ombasering,
e den 7 juli faststiller OB en ny, del-
vis dndrad indelning av Sverige kring-
liggande hav i bl a flygspaningsomraden,
e samma dag anbefalls dven vissa for-
beredelser for kommande inkallelser, bl a
utsindning av forvarnande order till be-
rorda virnplikeiga,
e den 8 juli — sedan planerna for hela
krigsmaktens kraftige forstdrkea bered-
skap under den kritiska uppsigningstiden
samt for de kommande stérre Gvningar-
na yuterligare klarnat — kan flygvapen-

ur vissa pa OB-direkrtiv
grundade, men fortfarande preliminira

chefen sinda
[oreskrifter for sommarens blivande be-
redskapsékningar och storévning. Han
meddelar di:

e en storre Svning med en stor del av
krigsmakten skall “sannolikt” dga rum
frin slutet av juli,

e flygvapner avses att “krigsorganise-
rat” deltaga, med flygledning, krigsflyg-
och krigsbasférband, nyuppsatta “flybo-
staber” | s6dra, vistra och norra flygbas-
flottiljdepder, skolor och
verkstider m m, allt enligr gdllande mo-

omridena,

biliseringsplan,

e en del enheter i Ovre Norrland och
vissa arbetsforband skall ¢ v inte organi-
seras,

e de firdigorganiserade fdrbanden mm
skall baseras for “Krigsfall I" (férsvars-
krig mot Tyskland),

e inkallelser av flertaler flygvapnets re-
server tillhérande och av vara varnplik-
tiga till en flygvapendvning fran den 26
juli skall varslas genom utsinduning av
ovan omnimnda “forvarnande” order,
e ledighet — med undantag av sddan |
“tringande fall”
tagsvis pariknas,
e vissa bestimmelser | stort for utbild-

— kan endast undan-

ning i flygtjanst, reknisk och stridsmas-
sig marktjanst m m skall gilla under den
kommande flygvapendvningen, varjamre
— och der visar allvaret — krigsfiygfal-

med Hitler

bryts

ten skall iordningstillas for omedelbar
anvindning. .
Andra order reglerar spirrning, mine-
ring och vissa minforsok pd flygfile —
de senare inom ett nordligt militiromra-

de.

R.A.F TILL HJALP..?
Den 13 juli stdr det klart £6r Sveriges
regering att den — infdr de mojligheter
till ryskt angrepp pa oss, som kan upp-
sr& i samband med uppsigandet av 1940
irs transitoaveal — miste dtminstone $6-
ka forbereda militir wvastmakeshjalp ac
virt land. Varc jakeflyg dr svage, dess
forband inte uppsatra till 1 1942 &rs fem-
totalstyrka och dess
heterogen och underligsen
ditida tyskt krigsflyg. Man tinker sig
darfor som en forstahandsiigird ate for-

drsplan  planerad

flygmarteriel

soka fd stod av till Sverige Overférda
jaktflygforband ur det brittiska flygvap-
net — Royal Air Force.

Vid ert sammantride nyssnimnda dag

mellan férsvarsminister Skéld, statsridet
Ewerléf och OB, general Thérnell, erhl-
ler OB regeringens uppdrag att i anslut-
ning tll vissa tidigare sonderingar for-
bereda crt eventuellr insittande pd sven-
ska flygbaser av brittiske jakeflyg. Dert
foljande klarliggs hirefter:
e Sveriges flygbassystem dr 1943 fulle
kapabelt att ta emot s& mycket jaktflyg,
som Storbritannien 6ver huvud tager kan
vilja basera hir,

11



1943 och beredskapen

® p3 grund av i hemlander dd aktuella,
mycker krivande stridsuppgifrer, bl a i
samband med stddet dc den viastallierade
bombflygoffensiven mot Tysklands hem-
ort mm, kan RAF blotr avvara ndgort
firal jakeforband hie,

e om nigra sidana alls kan avdelas, an-
ser man i Sverige err dkar jakeskydd &t
Skine vara ete férstahandsintresse.

Nigon skriftlig planliggning eller or-
dergivning 1 frigan blir det inte. Dert
hela bar formen av diskussioner och over-
viganden av bla svenska mojligherer att
bitrdida R.A.F. med under-
hillstjanst, luftbevakning och stridsled-
ning m m. Den ifrdgasatta brituska flyg-
hjilpen blir dock inte av. Detta bl a ddr-
for atr Tyskland — inf&c Sveriges dd upp-

service,

nidda rorala militira styrka och under
intrycken frin de dkande morgdngarna
och svagheterna pd de egna fronterna —
efter en kort forhandlingsperiod den 5
august: 1943 motvilligr gdr med pé det
av Sverige begirda uppsigandet av 1940
irs for oss och hela Norden sd pligsam-
ma transiteringsavral.

VART EGET FLYG
Innan vi gdr in pd den i slutet av juli
under samtidig hog beredskap pd krigs-
baserna ull férsvarskrig mot Tyskland
inledda  stora flygvapenovningen, dess
anbefallande, forlopp och erfarenheter
m m, kan en dversike av flygvapners dé-
varande resurser, indelning ctc vara be-
fogad. Man konstaterar da:

e cotalt kan om sd erfordras ca 430
krigsflygplan omedelbart insitras i ope-
rationer,

e harav dr 115 jakiplan (J9, J11 och
J20); et 40-tal tunga” bomb- (at-
tack-) plan B 3; ca 140 littare plan (B3
och B17); 10 torpedplan (T 2); ca 45
tvdmotoriga fjarrspaningsplan (516 Cap-
ront); och ett 70-tal enmotoriga spa-
ningsplan (512, S 14 och S17). Tillsam-
mans med pd verkstider varande ca 130
plan narmar sig siffran for hela vart da-
tida krigsflygplanbestind 560 plan 1 allg,
e den svenska flyg- och vapenindustri-
ens allyamet rddande oullcdckliga kapa-
citer och leveranssvarigheter villar bris-
ter i manga detaljhinseenden, vilka kan
bli 6desdigra for svenskt flygs uthdllig-
het — om de pigiende férhandlingarna
med Tyskland i hindelse av misslyckan-
de dvergd till krig.

Flygvapnets indelning (i stort lika i
krig) och dess basering vid minadsskif-
tet juli—augusti 1943 blir:

12

o flygledningen — understilld chefen
for flygvapner, divarande generalldjt-
Bengt G:son Nordenskiold —
flygstab I och II samt flygforvaleningen;
i Stockholm,

e E [ (férsta flygeskadern) — chef di-
varande Oversten Paul af Uhr — tre
bomb- (atrack-) flotciljer (Fl, F4 och
F6); en enmotorig och en tvimortorig spa-
ningsdivision (1/F3 och 1/F11);
ca 130 plan baserade pd krigsflygfile 1
Uppland, Dalarna, Virmland och Nirke,

nanten

summa

o E2 (andra flygeskadern) — chef di-
varande Oversten Age Lundsirém — en
ldtc bomb- (artack-) flottil)y (E7) och en
litt bomb- (atrack-) division (1/F12); en
jaktflottilj (F9); en enmotorig och en
wvamotorig  spaningsdivision (2/F3 och
2/F11); summa ca {00 plan baserade pd
krigsflygfilt o m i Vistergotland och vid

Goteborg,
e jaktflyg — direkt understillt flygva-
penchefen — v jakeflottiljer (F8 och

F10) samt en enmotorig och en tvdmo-
torig spaningsdivision (3/F3 och 3/F11),
ca 700 plan baserade pd krigsflygfilt
mm nira Stockholm och 1 Skine,

e armén tilldelat — under tvd armékar-
chefer och tre militiromradesbefilhavare
— en reducerad spaningsdivision, en spa-
ningsgrupp  och fyra sambandsflygplan,
allt ur Ostgora Mygflotly; summa ca 12
plan pd baser 1 Norrland, Virmland,
Vistergétland och Skéne,

o marinan tilldelat — under chefen for
kustflottan och fyra olika chefer [or ma-
rindisteike i vist, syd och vid Norrlands-
kusten — en torpedflygdivision och fem
enmotoriga marinspaningsdivisioner, allt
ur Roslagens flygflottilj; summa ca 40

plan,
o basforband — dels tre sjobasplutoner
for ovan ndmne flyg wll marinen — dels

nigot dver dussinet basbataljoner, de
sistnamnda via fyra olika flygbasom-
r&deschefer understillda chefen for [lyg-
vapner och betjinande 1 flygvapnets hu-
voddelar ingdende krigs- (beredskaps-)
flygforband.

NEGATIVT OCH POSITIVT

Sammanfattningsvis  kan  konstateras,
att ca 35 krigsflygdivisioner med nira
390  krigsflygplan stdr operationsklara.
Kvaliteten hos lit bomb- (artack-) flyg
och spaningsflyg ir héjd — bl a pga ull-
komna, frin vart vixande storforetag
SAAB levererade, nya B 17- och § 17-
plan.  Jakiflygers och fjarrspaningsfly-
gers lige dr dock allydmr bekymmer-
samt. Prestanda och driftsikerher hos den
till flera flotriljer tilldelade — { 1940 ars

Létta bomb- (attack-)
planet B5 (vid SAAB
licensbyggda Northrop
8 A1 med 980 hk Troll-
hatte-tillverkad Mercu-
ry  XXIV-motor, topp-
fart ca 330 km/lim), var
1943 i tjanst vid Jamt-
lands och Vidstgdta
flygflottiljer. P& bilden
ses ett B 5-plan Gver
mellansvensk slattbygd

under foérberedande
ovning for dykbomb-
fallning.

SAAB 17 eller B 17 — flygvapnets 1943 i okan-
de antal nytillkommande latta bomb- (attack-)
plan, helt konstruerat och byggt | Sverige,
tanns i divisionsstyrka fr&n junl vid F4 och
fran oktober vid F6. Redan i april 1942 hade
F7, och frdn april 1943 F12, borjat fa typen.
Motorn i versionen B 17 A var 1065 hk STW
C3 (svensk Twin Wasp) och i B 17 B 980 hk
Mercury XXIV, ocksa byggd i Trolthaftan.
B 17 A toppfart ca 430, B 17 B ca 390 km/tim.
Har en B 17 ur F6 pa "lagsniff’’ dver skogs-
terrang. v




|

Ordergivning | berg-
hangar Infor bered-
skapsstart vid F9. |
bakgrunden n&gra J 11
— Jjaktplanet som 1940
nodkbptes fran ltalien
och som i 62 exemp-
lar anskaffades till den
nyuppréttade Gbta flyg-
flottll]. Ursprungsbe-
teckningen var Fiat
CR-42 och toppfarten
var ca 440 km/tim.

nodlige frdn Italien anskaffade — flyg-
materielen dr mer 4n svag. En posituv
faktor bor dock noteras — det sedan
1938 planlagda och utbyggda krigsbasni-
tet har 1943 ndct en mot behoven rirt
s& vil svarande, god kapacitet.

FLYGVAPENOVNINGEN 1943

Den 15 juli utger OB startordern for
“Sommarkrisens” stora pddrag, bered-
skapsforstarkning och flygvapendvning.
Med den 26 juli som f&rsta organisations-
dag skall flygvapnet genomf&ra alla sina
i det féregdende antydda &tgirder for
overgdng till krigsorganisation och intaga
den likasd ovan i stort angivna basering-
en pd krigsbaser, med beredskap fér etc
eventuellt forestdende krig mot Tyskland.
Vidare anger OB att tiden till den 16
angusti far disponeras for Svningar en-
ligt flygvapenchefens bestimmande. Sist-
nimnde chef utger samma dag som OB
— den I5 juli — for verkstillander be-
hévliga order till sina underlydande. Yt-
terligare order vid flygvapnet f6ljer den
20—27 juli for flygvapendvningens led-
ning, transporter till baser, rapportering,
uppliggning av basférrdd m m.

Den 26 juli utger OB order om skirpt
flygvapenberedskap. Den 30 juli foljer
inom flygvapnet bchévliga, komplette-
rande foreskrifter. Kontentan blir:

e art storsta delen av de jamlike tidiga-
re order krigsorganiserade férbanden
skall inneha beredskap C (= full strids-
beredskap klar inom 24 tim),

e atc en jaktflyggrupp vid vardera Go-
teborg, Stockholm och i Skdne samtett
spaningsplan p3 vardera vistkusten, 1
Skine och i Virmland dagligen skall std
i 5 min startberedskap fér neutralitets-
vakt respektive spaning, frdn gryningens
borjan till en halv timme fore skymning-
ens slut, samt

e att forband ur flygvapnet, som inte ti-
digare beordrats 6vergd till krigsorgani-
sation (framst vissa i Norrland), inom 48
tum skall std klara att krigsorganiserade
avgd till akruella krigsbaser.

GOD ANDA
Redan den 26 juli — forsta organise-
ringsdagen — borjar inkallad reservper-

sonal och virnpliktiga anlinda till ut-
rustningsorterna. Fortsatt inryckning, ut-
rustning och komplettering i olika hin-
seenden av dirvarande beredskapsf&r-
band, forsvarsanordningar mm f6ljer.
Andan hos inryckande personal ir god
och tillforsikten — trots vetskap om den

allvarliga bakgrunden till inkallelserna
— genomgdende hdg. Organiscrandet och
Svriga forberedelser fér avtranspore till
krigsbaser gdr snabbt. For basforbandens
del och vissa andra sker inmonstring, ut-
rustning osv genomgiende pd “filtdepd-
er” (férrdd invid baserna av personlig
utrustning och av f&ér basverksamheten
behévlig flygstationsutrustning o d).

Den 26—30 juli verkstdlls for krigsba-
sering mm behdvliga jdrnvigstranspor-
ter. Den 27—29 juli sker Ovriga trans-
porter i huvudsak flygande. Ute pd ba-
serna  stills flygplanen upp i flygplan-
virn eller annat skydd, fordon etc ddljs
under maskering eller i lador, under trid
osv. Ute i lander pdgdr av bl a flygfér-
valtningen tidigare igdngsatta Aatgirder
fér atr skapa bombskyddade, i berg in-
springda centralférrdd for drivmedel,
ammunition mm. Och vid svensk flyg-
industri — den enskilda sivil som den
statliga — pdglr arbete under hogtryck
for att f2 under dversyn varande flyg-
plan klara och ny flygmateriel leverans-
fardig.

Den 4 augusti — dagen fére det
svensk-tyska avtalet om transitotranspor-
ternas instdllande — f&religger rapporter
om en del hotande, tyska sjomilitdra ét-
girder syd Skine. Vissa Overgiende
skarpningar intrider — bl a 1 avseende
pi flygbasférsvar. Under den 5—6
augusti dtergdr beredskapen efterhand till
vad foérut varit anbefallt.

[ “Flygvapenévning 1943” forldper i
huvudsak enligt nedan:

e till den 16 august: Svningar enligt
flygvapenchefens  bestimmande. Dessa
omfattar stridsutbildning, fortsatt inre-
dande av  krigsbaserna,  forbandens
(eskadrars, flotriljers, divisioners m m)
samtrimning och samdvning med vissa
forband ur armén. Bl a mirks dirvid
samverkan med arméns militarbefilhava-
re pd flygbasférsvarets omrdden, samt —
efter den 5 awugusti, dagen for avtalet
med Tyskland i transitofrigan — vissa
mindre beredskapslitinader,

o tiden 76—25 augusti fortsatr flyg-
slagsutbildning, ombaseringar, krigsmis-
sig bas- och underhillstjinst, sam&vnin-
gar eskader- och militiromrddesvis samt
mellan flygvapnet ochmarinen. Bl a mirks
en storre luftforsvarsdvning i Ostra Sve-
rige, med bla Stockholm s3som anfalls-
mal och krivande ovningar i jaktfdrsvar
for jaktflyget, same dubbelsidiga 6vning-
ar, ledda av eskaderchefer — allt un-

1943 och beredskapen
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der efterhand ndgot Jirtad beredskap for
omedelbar neutralitersvake,

e den 26—30 augusti tillimpningsévaing-
ar i storre forband, Skar antal omba-
seringar till T-baser, stridsskjutningar
och bombfillningsdvningar samt foresatt
dvning 1 krigsmissig bas- och underhills-
tjanst. Bla mirks dirvid atr stridsskjut-
ningarna och stridsbombfillningarna sker
mot mil, uppbyggda pd ctr 10-tal olika
platser, 6ver nira nog hcla landet — 1
syddstra Skidne, Vitterntrakten, Milarda-
len, Jimtland och Visterbotten,

e | f6ljd av ovan omnimnd ligesskirp-

ning i Danmark den 29—30 awgusti och
dirav orsakad “’Septemberkris” i Sverige

fortsdtter  “Fiygvapendvning 1943 i

praktiken drda tll ca den 10 september.

Efter avslutandet fdr den stora ov-
ningen f{6ljande klart positiva efrermilc:
“Flygvapencvning 1943 blev av utom-
ordentligt virde, inte bara {ér den dclta-
gande personaien och f{&rbanden, utan
dven for flygvapner i dess hclher, ge-
nom de impulser den gav till férbite-
ringar pd taktiska, rekniska, organisato-
riska och andra omrdden, till gagn for
flygvapnets forrsarta utveckling, krigs-
beredskap och utbildning for krig”.

INSTALLD ATERGANG

Den 23 augusti orienterar OB muntligt
forsvarsgrenchefer m fl om ert di ri-
dande lugn pd utlandsfronterna och om
sin avsikr att anbefalla &cerging vill ldg-
re beredskap fr o m den 37 augusti. Flyg-
vapenchefen vidarcfér orienteringen och
utger darav betingade order om f&rbere-
delser f6r planerade &rergangstransporter
till freds- (flornilj-) baser m m. OB utger
den 24 awugusti order om den skirpta
sommarberedskapens  upphérande, med
undantag f3r viss kvarstiende neutra-
litetsvake o d. Ny, ligre beredskap skall
gilla from den 1 september. Flygva-
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penchefens hirav foranledda order till
forband mm utsinds den 25—27 au-
gustl.

De forhoppningar, som inkallad virn-
pliktig personal m fl di hyser om snart
forestaende utryckning och hemfard gru-
sas dock snart och cfrertryckligr. Den 30
augusti pd citermiddagen — nar pd T-
baser forlagda basférbandschefer med
staber  meddelar sina order for &cer-
gdngstransporrer pd jarnvag o d samt av-
tackar respekeive forband for under den
ldnga sonumarkrisens beredskap visad god
arbetsvilja och goda prestationer — an-
kommer ctt teleprintermeddelande frin
ledningen, som i ett drag annullerar dter-
wangsordern. Likartat blir férhdllandet

Spaningsplan § 12
(tyskbyggda Hein-
kel He 114) pa tlot-
torer bestalldes
1940 till en i feb-
ruari samma 4ar av
riksdagen beslutad
spaningsdlivision
om 12 plan vid
Roslagens flygtlot-
tilj (F2). De levere-
rades f6rst 1941 —
dd i starkt trans-
portskadat och ned-
rostat skick. Tysk,
luftkyld stjarnmotor
BMW 132 K pa 750
hk. Planets toppfant
ca 290 km/tim.

vid alla flygvapnets “utevarande” sta-
ber, flyg- och basforband och vid depd-
forband.

SEPTEMBERKRISEN 1943
Kontraordernas orsak ir inledningsvis
nimnda — hirda rtyska ftgirder i der
av Hiler-tyskland sedan den 9 april
1940 ockuperade Danmark. Den 28—29
augusti 1943 utpldnas resterna av dansk
cvil och milicir administration av tyska
ukascr, som dekreterar totalt tyskt makt-
Guertagande inom alla grenar av danske
statlige liv mm. Sveriges stars- och {&r-
svarsledning tvingas di rikna med,

e ar¢ tiykungserommar Danmark—Sve-
i uppstd,

e st atgdrderna mot Danmarks stats-
ledning och arerstiende krigsmake skall
foljas av mot Sverige riktade tyska mili-
rira drgidrder och krav.

Hindelserna i direkt samband med den
nya krisen blir sammanfattningsvis:
e den 30 augusti pd cfrermiddagen fattar
OB i samfdrstind med regeringen beslut
om:

att inhibera den ayligen anbefallda
beredskapsminskningen, och anbefalla
fortsaty, dnyo skirpr beredskap,

e den 30 augusti—1 september Ar kri-

sen akut, etr allvarligt lige bestdr till ca
9 september, f6rst ca 10 oktober beddms
faran helt 6verstanden,

e den 30 augusti ca kl 1200 ursinder
OB genom f&rsvarsstabens kommunika-
tionsavdelning order om inhiberande av
tidigare anbefallda 3tergingstransporter,
e i anslutning hartill utgdr order till OB
underlydande chefer m fl om de organi-
scrade fiorbandens kvarstdende pd krigs-
baser under fortsatt hdg beredskap, or-
derna gdr signalledes med ”blixt-” och
“1l-"meddclanden,

30—31 augusti beordrar OB
svenskr jaktflyg att trygga flyende dans-
ka orlogsfartygs fard frin Képenhamn

e den

undan tyskarna. Hirvid mirks,

att Skdnska flygflottiljen med hela sin
tillgingliga styrka — en ] 8- och tvd
J 20-divisioner — den 30 augusti eskor-
terar danska orlogsfartyg under fard ull
Karlskrona p& strickan Falsterbo—
Hano, och

att en jaktdivision ur Svea flygflottil)
(jaktplan / 9) efter ombasering fridn
Stockholm  (Barkarby) till Rinkaby i
nordéstra Skdne sdsom sin forsta upp-
gift eskorterar andra delar av danska
flottan fr@n trakten av Landskrona till
Karlskrona,

e den 31 awgusti moutar forbanden en
del komplettcrande order, bla om 24
tim stridsbercdskap,

e den 2 september — scdan forhdllande-
na i Danmark utvecklats i lugn — anser
OB vart lige mojliggéra en del begyn-
nande svenska bcredskapslittnader, bla
dtergdng cill fredsbaser (flottiljdepder)
for flygstyrkor och vissa motortranspor-
terade enheter inm. Flygvapenchefens
order foljer ca kl 1800. Fortsatt be-
redskapsorganisation i flygeskadrar m m,
liksom bestimmelserna om dold och
spridd uppstilining av flygplan osv skall
dock alltjame gilla.

e Den 4 september anser OB liger sd
stabiliserat att order om forwsart 4rer-
ging och annan lirtnad kan ursindas och
den 7—8 september forbereds och verk-
stills de s3lunda medgivna &tergdngs-
transporterna pé jirnvdg mm.

ETT HALVT ARS "LUGN”

Den 6 september beordrar OB intagan-
de av en tudigare — redan den 27 au-
gusti, fore septemberkrisens utbrott —
beordrad ligre stridsberedskap och en
minskad organisation av neutralitetsvake
och annan flygvapenberedskap m m.

Silunda minskad beredskapsorganisa-
tion osv blir i huvudsak bestdende intill
borjan av nista krisperiod — i medio av
mars 1944. Denna period av hdjd bered-
skap dr kdnd som ”Vdrkrisen 1944”. Den
blir bla orsakad av krigsliget &sterut,
kring Finland. ]



"Civil igen” heter en informationsbroschyr som utdelas till de
42.000 vérnpliktiga som rycker ut i var. Broschyren har utgivits av
Lénsparkommitién i samarbete med Férsvarsstabens personal-
vardsbyrd och den ger i lattsmalt form de varnpliktiga radd hur man
skall planera framtiden och gardera sig ekonomiskt. — Héar féljer ett
sammandrag ur broschyren.

et ir inte s3 idrt ate planera for

framtiden, nir man inte har den
avldgsnaste aning om hur den ser urt, si-
ger minga scm nu ska rycka uc frén
varnplikrstjansegbringen.

TANK OVER EN STUND

Der dr just darfér man bor slf sig ner
en stund och tinka dver i lugn och ro.
Man har s3 mycker ate vinna pd atc pla-
nera. Bara en sddan deralj som atc an-
mila sig till ortens bostadsformedling . ..
Den som inte redan gjort det kommer
ate finna ate det stdr en dnnu langre ko
framf{dr honom nar han plouslige craffar
Henne och vill ha en lagenhet. Det ir
en form av planering ...

Man kan sjalv hjalpa tll arr 16sa bo-
stads{rigan genom att spara tll ett egna-
hem eller en ligenhet. Ju tidigare man
bérjar, desto snabbare ndr man miler.
Det har ju blivit allt vanligare att man
miste spara f[6r atr f3 en ldgenher. Den
som har en sparad slant har stdrsta chan-
sen.

Den som sparat i forvdg till bosare-
ningen tjanar dcskillige pd are slippa ko-

pa pd avbetalning. Det ar som bekant
dyrt atr kopa pd kredit. Man kan (3 be-
rala dnda rcill 30--40 proc mer, nar man
handlar pd avbetalning i stallet for kon-
rant.

FRITIDEN
S& har vi n8gonung som heter friud...
Den kriver site speciella planerande och
sparande. Vi f&r ju allrmer fritid fram-
over. Arbetstiden blir kortare och se-
mestrarna lingre. Si dec giller atc pla-
nera. Sommarstugan, semesterrcsan, ba-
ten ir mdl som man som rcgel bara kan
ni genom at spara.

Dert handlar nistan alltid om ave ha pen-
gar tillgingliga. Med pengar bakom sig
kan man klara av ofgrutsedda situatio-
ner. Med pengar har man ver huvud
tager helt andra valmgjligheter dn utan.
Pengar ger storre fribet. Man behdver
inte krusa nigon om det giller. Man
bestimmer sjalv.

JAG KAN INTE SPARA ...

ag har aldrig kunnat spara nagor. Och
o o Led

antaghigen kommer jag aldrig att kunna
det i fortsateningen heller, heter der ofra.

Men det gdr faktiske att bli ekono-
miskt garderad. Och art bli det utan att
cgentligen mirka det. Det enda riktiga
Ar att ldgga mwndan sparslanten fSrst. Be-
stimmer man sig for att sdtta av en sum-
ma vid varje avldning — precis som man
por med kallskattepengarna — d3 gir
der alltid atr klara sig pd der som ir
kvar. Mctoden kallas for lonsparande.

SPARADE 815 MILJONER
For atc uppmuntra det regelbundna spa-
randet anslar riksdagen arligen medel till
utlottningar bland lénspararna. Var och
en som anmile sig till Ionsparandet ge-
nom bank eller arbetsgivare deltar 1
vinstutlortningen om han gjort avrals-
enliga insdttningar. Under &ren 1950—
1965 sparade 490.000 ungdomar av sina
16ner Sver 815 milj kr. Under dren 1962
—1966 har 98.400 ungdomar vunnit 8,5
milj kr i ungdomssparandets vinstutlote-
ning. Hogsta vinsten dr 25.000 kr. [ |
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forfattare sidr  Bengt

Jor segelflyget getr wt “Flyglira och
aerodynamik for segelflygare”. Som
Séder-
holm. Boken ar bdde avsedd som
underlag fér den teoretiska undervis-
ningen fram till segelflygcertifikat och

Aeroklubben har — tillsammans med
Medborgarskolan — som f[érsta num-
mey [ en serie av handbicker om och

som grund [or fortsatta sindier.

Ny handbok
for segeltlygare

Boken ger genom sitt snygga utfo-
rande ett mycker gott intryck. Ur in-
nehillssynpunkt glidjande 4r kapitler om
stabilitet och styrning — dven om f&r-
klaringarna med lyilp av tryckcentrum-
vandring som balanseras med hjilp av
stabilisator knappast gor der mdjlige for
lasaren att forstd, hur en rak flygande
vinge kan bringas att flyga stabilt.

V-formens verkningssitt har s& ofta
forklarats felakngt arr det finns anled-
ning att notera Soderholms nu rikriga
forklaring, dvs art den fungerar genom
en sidoglidning och dirav orsakad effek-
tiv  anfallsvinkelskillnad  mellan  den
frimre och bakre vingen.

BRA OCH VALKOMMET
Teori for stall, vikning och spinn har i
de flesta flyglaror Dbehandlats alltfor
summariskt. Bokens relative utforliga be-
handling blir diacfér desto vilkomnare.
Kapitlet om friktionsmotstdnd och grins-
skike dr visserligen av speciellt stor be-
tydelse  for segelflygare, men kan och
borde med fordel Jdsas iven av motor-
flygare. Betydelsen av att hilla vingno-

sen slit f&r arc forhindra for tidigt om-
slag mellan  laminirt och  turbulent
grinsskikrstilistind kan svrligen over-
beronas. T avsnittet om vingprofiler ges
iven det kvanritativa méartet 0,01—0,1
mm pi de acceprabla ojimnheterna for
segelflygplan.

Vissa ofullkomlighcter finns tyvirr
dven i denna bok. Speciellt avses dé be-
skrivningen av lyfrkraften och inducerat
motstind samrt av begreppen statiskt och

dynamiske tryck.

Om en flygelev vill eller skall lara sig
ndgot om lyftkrafren, bor der visentli-
gaste vara att “'ett flygplan far sin lyft-
kraft genom arw dess vingar ger en viss
Lufren ut-

i

luftmassa en impuls neddr”.
Svar ddrvid en reaktionskraft pd vingen
vars komposant vinkelratr rorelserike-
ningen kallas lyfrkraft och vars kompo-
sant bakdr urgdr der inducerade motstdn-
det.

Ju storre den luftmassa per sekund dr
som vingen paverkar, desto mindre has-
tighet neddt behdver den ges, for att den
lyfrkraften (= flygplanets

Stor spinnvidd,

aktuella
tyngd) skall erhdllas.

stor hastigher och stor lufttdchet ger stoc
massa och liten erforderlig neddthastig-
her. Reakrtionskrafren kommer art lura
mindre bak&r och der inducerade mot-
stinder for den akruella flygvikten kom-

mer att minska.

SLENTRIANMASSIGT

Att Bengr Séderholm 1 sin bok skulle va-
ga avvika frin konventionella talesirtt
betriffande lyftkraft och inducerat mot-
stand hade kanske varit art begira for
mycket. Aven den nyligen utgivna voly-
men "Flyg” i Svalan-Life-serien innehdl-
ler samma cller 1 vissa fall dn mer sym-
boliska forklaringar. Kritiken riktar sig
dirfor  endast i ringa mdn mot Sdder-
holms bok men desto mer mot den all-
minna slentrianen ifriga om vad som
kan anses limpligt att lira ut om rteori-
kunskaper.

Man fir hoppas art boken kan komma
ut i flera upplagor och atr err {6rrydli-
gande av tryckdefinitionerna  och om
mojligt aven eliminering av Bernouillis-
forklaringen d& kan ske. u

I-S

Introduktion till ADB-virlden

Den alltmer rika bokfloran om au-
tomatisk databehandling har { Pris-
ma getts ett nytt tiliskott ("’Data-
maskinen och den minskliga hjir-
nan” av Donald G Fink). I detta fall
som s& manga andra ror det sig om
en amerikansk produkt, ingdende i
serien ”Science Study Series”. Pri-
set (24:50) mdlste i forhdllande till
den meddelade informationen och
i jamforelse med andra verk be-
tecknas som overkomligt for att inte
siga fordelaktigt.

Boken behandlar pi ett populirt
och lattfattligt satt datamaskinernas
arbetssitt bide logiskt och tekniskt
ochh ger darmed god f{orstaelse for
datamaskinens mdéjligheter och en
god grund for mera intringande
studier. De valda exemplen ar trev-
liga och instruktiva liksom jimfo-
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relserna med den maéanskliga hjar-
nan. En viss begrinsning ligger dock
i att endast maskinen och i viss mén
dess programmering behandlas me-
dan det som kallas systemarbete —
hur man bygger upp en databehand-

lingsrutin — som i s& méinga andra
liknande bocker limnas helt utan-
for.

Vissa smirre inviandningar av me-
ra [formell natur bor dock goras.
Boken okar ytterligare den reédan
anmirkningsvirda forvirringen d4
det giller uttryck och symboler, som
man ju nu strivar att standardisera.
Exempelvis anvidnds uttrycken [l16-
desplan och blockschema f{ér sy-
sternflodesplan liksom rittekniken
fo)jer sina egna linjer (ingen vits)
och liter start/stoppsymbolik enligt
ISO std for beslutssymbol.

Fortjanstfullt ar att den sd vanli-
ga ''datasvengelskan” ej har tilldtits
gora sig sA bred som vanligt (dven
om bilagan kallas ”Appendix”).

Litteraturforteckningen 3r intres-
cant men nagot torftig {0r svenska
forhallanden, Exempelvis saknas
Doppings redan normgivande »Data-
maskiner och databehandling’’.

[0 Sammanfattningsvis ger boken en
Lattillganglig och trevlig introduk-
tion till ADB-virldens centrala del,
datamaskinen. Den beddms vara av
varde for dem av flygvapnets per-
sonal, som till billigt pris vill vidga
sitt kunnande inom omrddet innan
den tid kommer da datautbildning
inom vapnet blir mer allmdn egen-
dom. | |
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@ Detta debattinligg ir skrivet for att visa

att det finns Oonskemil om 6kad fortbild-
ning med enhetliga kursplaner frin de

reservofficerares sida, vilka arbetar med

marktjinst (striltjinst). € €

ynpunkter | den riktningen framfor-
des vid sommarens kurs 5115 i Go-
teborg av de deltagande reservofficerar-
na, och det fanns dven onskemil om att
denna kurs eller cn liknande skulle goras
obligarorisk och regelbunder frerkomma.

e D& mowsvarande intresse inte tycks
finnas fran flygvapnets sida — d& man 1
3r beslutat mstilla denna kurs — ar cill-
faller lampligt ate vidarebefordra cn del
av de kritiska synpunkeer, som framfor-
des vid avslutningen av forra &rets kurs,
till ert stérre forum. Undertecknad clev,
som stdr for detta personliga referat av
kursen, anser atr Flygvapen-Nytt dr rduwe
medium fér derra.

e Dec flesta av kursdelragarna forra dret
hade offrat dclar av sin semester for
att kunna vara med. Efter tvd intensiva
kursveckor 1 Goteborg ryckte de ut med
nyvickt entusiasm for sin uppgift inom
forsvarct. En virdefull pispidning, d&
intresset for den militira uppgiften med
arens lopp i de flesta fall kommit 1 bak-
grunden for den civila karridren, for
hem och for familj. En regelbunden pd-

& [ det lige som uppstod
hosten 1966, da regeringen
aviserade forsvarsanslaget
for kommande budgetar
och som for flygvapnets
del innebar en sinkning av
divarande planeringsniva,
sag sig chefen for flygvap-
net nddsakad att genom-
fora en dversyn av anslags-
fordelningen inom flyg-
vapnet. ¢ @

fyllning av sddan entusiasm bdr vara en
forhdllandevis billig men god investering.

e Dirfor var det beklagligt atr de del-
tagande reservofficerarna hade en kinsla
av att man pd hogsta ort rar for latr pd
deras vidareutbildning, som tycks mer
cller mindre bortglémd. Deltagarna fann
det beklagligt att kursen inte ir obliga-
torisk. En s3dan fortbildning — exem-
pelvis vart tredje ar med resterande
ydnstgoringstid  fordelad pd prakuisk
tjinst de andra tvi &ren — var etr all-
mint Snskemal.

o Deltagarna klagade ocksd pd bristfal-
lig informartion om kursen. 1 flera fall
var deltagandet en foljd av tips frin
kamrater, som gcnomgdrt kursen, och
cget initiativ genom pdstotningar till ve-
derborande flottilj. Trots dessa briscfal-
ligheter hade frin reservarnas sida s
stort intresse for kursen wvisats, arr kurs-
arrangdrerna tvingats limna aterbud rill
ménga, dd man inte fitr wllstdnd atc

dubblera kursen.

e For de 28 eleverna, som fick delta,
blev det tva intressanta veckor med in-

Kritiska elever

vill Okad
fortbildning

tensiv undervisning och en stimulerande
miljo i Sommar-Goteborg. Vid F9 har
man tillgdng till goda lirarkrafter med
erfarenhet  frin rtidigare &rs liknande
kurser. Eleverna delades upp 1 tvé
grupper, en for luftbevakningsledare |
luftcentral och en for kompanichefer och
instruktionsofficerare pd luftbevaknings-
Gemensamt  fick grupperna
orientering om nyheter inom luftforsva-
ret, varvid hogt kvalificerade foreldsare
hade anlitats. Stdrre delen av undervis-
ningen var skild f6r genomgdng och till-

kompani.

limpning av respektive specialtjinster.

® Som ovan angeus fick deltagarna vid
avslutningen ge synpunkter pd kursens
uppliggning till kurschefen, kapten O.
Finnman. Det var i detta sammanhang
man kom in pid en allmin kritik av re-
servofficerarnas fortbildning.

e Atr intresse frin reservarnas sida for
vidareutbildning och uppfriskning av
kunskaperna finns bevisas vil av atr sa-
vil kursdeltagare som ledning var dver-
ens om att kurstiden borde utdkas frén
tvd ull tre veckor, s att mdjligher gavs
till fler tillimpningsdvningar.

KARL-ERIK JOHANSSON

...och FS/U svarar

Hﬁrvid drabbades utbildningssektorn

av nedskarningar.

e Utbildningsvolymen mésic allisi mins-
kas. T den hirda prioritetssittningen
mellan olika kurser tvingades chefen fdr
flygvapner bla instdlla tva centralt an-
ordnade kurser fér reservofficerare 1
stridsledningstjinst. Detrta beslut giller
nuvarande utbildningsdr. Nu nimnda
kurser tas i vaalig ordning upp till be-
handling infdr nasta utbildningsir (1968
—69), da der ekonomiska lager baure
kan 6verblickas.

o Berriffarnde vidarcutbildning av re-
servofficerare i stridsledningstjdnst dr bil-

den numera n3gor komplicerad, dels be-
roende pd overgdngen till Stril 60 — som
stiller speciella krav pd kontinuiter i
personalens utbildning och dvning — dels
pd arr reservofficerarnas utbildning och
tjinstgoring skall anpassas tll err nytu
repetitionsévningssystem (VU-60).

e Hela frigan om vidareutbildning dr
fn under utredning, vars resultat skall
framliggas varen 1968. Det dr darfor for
ridigt {or chefen for flygvapnet att nu
yttra sig om den framrtda vidareutbild-
ningen for reservofficerare i1 stridsled-
ningstjanst. B
FsS/u
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aren 1919 inbjéd Dagens

Nyheter och KSAS (da-
varande Kungliga Svenska
Aeronautiska Sallskapet) tva
osterrikiska masterflygare,
Edmund SPARMANN och
Max PERINI, att komma till
Sverige med var sitt flygpian
I6r att visa upp dessa och —
en datida nyhet fér Sverige
— avancerad flygning.

o Det var davarande sekreteraren
vid KSAS, Torsten Gullberg, samt
flygjournalisten Davld Jonason,
som {6r sina arbetsgivare kontak-
tade den datida oOsterrikisk-ungers-
ka aerokiubben och f6rsdkrade sig
om piloterna och deras flygplan.

o Sparmann var forstepitot och
konstruktér vid Phonix Flugzeug-
werke A/G [ Wien-Stadlau. Han
hade tidigare under kriget varit
jakiflygare vid fronten. Kapten Pe-
vinl var ocksd ftrontflygare med
stor krigserfarenhet. De flygplan,
som piloterna i bérjan av somma-
ren 1919 anlande till Stockholm
med, var dels ett ensitsigt jakt-
plan av typen Phonix D 1tl — som
under uppvisningen fl6gs av Spar-
mann, dels ettt tvasitsigt spa-
ningsplan av typen Phénix 121
(C 1) — fluget av Perini med Spar-
manns forste  mekaniker Rudi”’
Walter | baksitsen. Under den
sista delen av farden till Stock-
holm hade Perini DN-redaktéren
Jonason som passagerare.

IMPONERANDE

Bland publiken vid flyguppvis-
ningen 1919 pa Ladugardsgérdet
fanns atskilliga hogre militarer
och andra datida dignitarer, pa
vilka Sparmanns och Perinis avan-

cerade flygning kom alt gdra ett
mycket starkt intryck. Man fick d&
klart f6r sig vad modernt jaktflyg
och modern utbildning kunde du-
ga till. Uppvisningen i Stockholm
en sommarsondag ar 1919 fick se-
dan langt géende konsekvenser
lor den osterrikiska besattningen
och deras flygptan. De bada Pho-
nixplanen inkdptes inom kort av
vart dadvarande arméflyg och bade
Sparmann och Walter stannade i
Sverige. Perini valde dock att
atervanda till sitt hemland.

e Chefen for flygkompaniet, da-
varande kaptenen Ernst Fogman
tyckades fran Osterrike inkopa ett
antal Phonix C 1 (typ 121}
tvasitsiga arméspaningsplan. Med
hjaip av Sparmann, von Porat,

Koch och Kjelison kopierades och
efterbyggdes typen vid Flygkom-
paniets verkstader pd Malmen. Pa-
rallellt med anskaflningen fran
Osterrike och tillverkningen vid
Malmen av typ 121 anskaflades
dessutom ett flertal exemplar av
det ensilsiga, nagot motorstarka-
re jaktplanet Phonix D 1!, Totalt
litlverkades vid Malmen minst
15 Phoénix C [ (Dront).

PORAT OCH DRONTEN

Ay von Porat déptes typen till
“'Dronten’’. Detta namns ursprung
harstammar frdn en icke flygande
duvfdgel — sedan lange utrotad
av sjomén. Fageln sades ha levt
pd nagra dar i Indiska Oceanen.
Saval "'Ur-Dronten'’ fradn Usterrike
som den i Sverige tillverkade ko-
pian kunde i motsals lill legen-
dens duva flyga — och det myc-
ket bra. Detta bevisas bla av att
det fanns Drontar kvar i akliv
tidnst anda fram till &r 1935, da
det sista exemplaret gick ur tjanst.

o Dronten har {érekommit i flera
olika versioner. De d&sterrlkiska
orginalplanen samt de Malmen-
titlverkade erhéll under sin tid
pa arméflyget typbeteckningen
"E 1", dar E stod for ’eskort-
plan'. Som s&dant anvadndes det
dock mera séllan, utan huvudsak-

ligen fér spaning, skjututbildning
och 'attack'. Motorn var en 220
hk Benz, 6&-cyl vatlenkyld radmo-
lor. Bevapningen utgjordes av en
fast frdmre 8 mm m/22 samt en
rorlig bakre av samma kaliber.

e Korl efter det sjilvstandiga
flygvapnetls bildande den 1 juli
1926 bverfordes 14 Dront E 1 till
Ljungbyhed, dar de anvandes sa-
som dvningsplan. Flygvapnets typ-
beteckning blev d& U4,

NYTILLVERKNING

Under siutet av ar 1925 och bdr-
jan av 1926 anskaffades ett antal
starkare, franska motorer m m till
en nyproduktion av ett 10-tal Dron-
ar vid Flygkompaniets verkstader.

lanet

De var av typen Hispano-Suiza
mad 300 hk effekt. Trots att tlyg-
plantypen E 2 vid denna tid-
punkl kanske var nagot 18rdld-
rad beslots att tillverkningen av
de nya planen skulle slutféras. Le-
veranserna bdrjade vid arméflyget
under 1926 och slutfordes efter
halvarsskiftet vid tlygvapnet.

e Populdrbenamningen var ''His-
pano-Dront” och typbeteckningen
“E 2. E 2:an kom att bli flyg-
vapnets forsta attackplantyp, da
med beteckningen ""A 1'". Den an-
vandes | bdrjan vid F4 i Oster-
sund och senare som ovningsplan
vid Ljungbyhed och slutiigen som
reservplan vid F1, Vasterds

INGA BEVARADE

S4 sent som 1928 fardigstdlldes
vid Flygverkstaderna vid Malnien
tvd Drontar med lIsotta-Fraschini-
motorer pd 250 hk. Dessa ''Isolta-
Drontar” anvandes som &vnings-
plan vid Ljungbyned, med beteck-
ningen "0 5",

e Trots att det under perioden
19191935 funnits ca 30 Drontar
i svensk tjanst har tyvarr inget
exemplar bevarats — varken inom
eller utom véart land. | ]
Bo Widfeldt
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s HANT VID FLOTTILJERNA ¢« HANT VI

| VILLANDE SKOGEN

I bbrjan av mars “drabbades” den fly-
gande personalen pd F15 av de &rligen
o . - o
dterkommande sakerhetsdvningarna. 1 &r
forlades den tillimpade delen av siker-
hetsutbildningen,  dvs
inom flottiljens hank och stor. Snotill-

uteliggningen,

gdngen var riklig i den skogsterring, som
forestillde nedstagsplatsen efter nédut-
sprang. Det var
smd mdjligherer
atr skara nigra
hillbara
block,
de flesta valde
att ordna sitt viloliyer i en sikerhets-
matericlkoja. Vidret var inte allefér be-

sSno-
varfor

svarande. Vixlande molnighet och tem-
peratur under 0°. De flesta “nodstillda”
sov gott under nartten, och minga grym-
tade otdligt ver arc di och df bli vick-

LAGEN OM ALLTINGS...

l-H]

E
b
R
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ta av de vakrer, som hade ansvarer for
att ingen skulle somna in alltfor hire
p ga syrgasbrist, kolosforgiftning ed. En

trevlig och givande Svning som bekrif-
tade ridigare vunna erfarenheter om hur
man bdr ordna nodbivack. [ |

Torsdagen den 23 februari kl 14.00 inled-
des nedanstiende dramartiska hindelse-
forlopp pd F15.

D4 ringde Sundsvalls trafikledning till
[15 och meddelade, ate en C119 Flying

foto: john forsell

Boxcar ur belgiska flygvapnetr hade fér
hydraullickage och dirigerats mot FI5,
pga artr Sundsvall hade dimma. Medan
samraler pigick, bérjade den belgiska be-
sittningen att anropa pa kanal C. Efter
diverse ridbrikande p3 det engelska
spréket och en mingd repetitioner, lyc-
kades belgarna och trafikledarna gora sig
forstidda av varandra. Belgisk-engelska
ar svére art tyda. ..

Av rrafikledaren fick besittningen ve-
ta, atr de skulle bli nerledda med hjalp
av PAR. En minut senare gick PAR:en
sonder ocn samtudigt kom en hastig och
ovintad viderforsimring. En
kommer sillan ensam. Men med pejl och
laingvagsfyr leddes flygplanet in mot ba-
sen, och strax norr om denna fick be-
sitrmingen marksike genom en glugg i
stratustacker, som di 13g pd ca 120 m.

olycka

Plané genom gluggen och 14.23 satte en
maskin — med [or F15 ovanlig storlek
— hjulen pd banan.

Riddningshelikoptern, som lag i bered-
skap 1 luften, fick ungefir samtudigt mo-
torstopp pd en motor och nodlandade pd
en tarn 5 km sdder basen. De om-
bordvarande fick en rtrevlig promenad i
en meters snd ull nirmaste vig 1 km
frin landningsplatsen. — (Det ar tydli-
gen wte bara snén som kan hopa sig. ..
pd F15.) [ |

foto: john forsell
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[ & var det F21:s rur att arrangera FVis
misterskapstavlingar 1 vinteridrotr. Re-
dan pd

o . :
nydret borjade planeringen.

Oversteldjinant  Erdiman  Smite utsigs

till tivlingsledare.

FVM

| VINTERIDROTT

Tidsplaneringen gav sig ganska sjilve.
Mars 4r vir vackraste minad hir uppe
i Norrbotten och dir fanns bara dagarna
8/3—10/3, hirt inklimda mellan MB
ON  vinterfalerjanstdvning, som pigick
till 7/3 och flottiljens egen lufrmilsskjur-
ning, som borjade 14/3.

Mandagens soliga  f{6rmiddagsvader
forbyrtes 1 dimma och ert vaderomslag,
som bérjade tira pd snoricker. Trots arr
solen 8rer visade sig p3d rtisdagsefrermid-
dagen ingav der starkr moddiga vig-
taget betankligheter forsta

infor tiv-

lingsdagen.

VINTERFALTTAVLAN 8/3

Under natten fick vi ewr par koldgra-
der, som stabiliserade situationen. Mor-
gonsolen gick upp 1 ett svagt tocken, som
koll rtillbaka en del av dess goda vir-
me. Det artade sig till en bra borjan.
Vid 8-tiden var preludierna vid Kallax
s ldngr komna arr forsta busslasten tav-
lande kunde avgd. Och sedan foljde dec
andra efrerhand med kurs pd Pitetrak-
ten. Halvannan mil sydvist om stadens
centrum  ligger Rismyrliden, dir skjut-
ningen och startplatsen forlagrs.

Pa lidens slant mot sydsydvisc l3g de
tre skjutstationerna for lag om tio man

1 varje. Fore dessa fanns en inskjut-
ningsstation, dir man fick préva sina
vapen.

Milen vid fBrsta stationen utgjordes
av en helfigur och en hund i profil pi
135 m avstand, vilka skulle bekimpas
pa 15 sek.

Andra stationen hade en {8rminskad
helfigur och en halv hund i front pi 80
m avstdnd, tid 20 sek.

Till sist uppdykande och forsvinnande
en helfigur, nirstrid och en tredjedels-
figur p& 115 resp. 130 m avstind, vilka
visades 8 sek vardera. Skjutstillningarna
var resp liggande, knistiende samt vid
sista stationen stdende mot helfiguren
och liggande mot tredjedelen.

® Atr doma av resultaten och den all-
minna 3sikten bland skyttarna f&r skjur-
ningen anses ha varit relative svir. De
basta resultaten erholl floctiljpolis Ulf
Johansson F4 med 25 traff, kapren Lars
Junggren F7 24 wriff och rustmistare
Elis KLarlsson F13 23 triff — av 30 moj-
'?53.

foto: thore olson

S3 kom punkrorienteringen. I finter
och bukter, upp pi bergen och ner ;
skogen gick spirer och rtio tillfillen arr
kolla besticker och sticka ritr bjods man
pd vigen. Efter hand som riden gick
tunnade solen ur sin sléja och gav sd
mycker den orkade sd hdr en marsdag i
Ovre Norrland. T skogen hdll val spdret
men pd bergknallar och 1 glantor ville
inte stavfaster svara for stakning. Der
blev si stora variationer pi forer, att
den wvalla, som il dventyrs var kwvar,
bara skinkre bitvis glidje. Och blsrast
var splret de sista kilomerrarna in mot
malet — Srorfors Idrottsplan — négon
kilometer séder bron dir E 4-an passe-
rar Pitedlven. Ingen av de 96 startan-
de bror lcppet men minga hade fir
kimpa hérr, Trots detta var loparna all-
mint glada efter loppet frimst beroen-
de p& det skéna vidrer och der vackra
spdret. Banlaggaren, fotografen Thore
Olson, fick minga rosor.

® De bista resultaten p§ punktoriente-

ringen var l:e flygplanmistare Tore
Jonsson F16, 18 mm, meteorolog Rune
Lindstrém F21, 19 mm, och meteorolog

Edvard Karlsson FS, 20 mm fel.

De 15 kilomerrarna avverkades bist av
overfurir Nore Westin F21 1.15.01, flot-
tiljpolis Per Hassis ¥21, 1.17.45 och flot-
tiljpolis Edwvin Bjérling F4, 1.23.06.

Aldre oldboys:

1:a Rustm Bertil Eriksson, F13 146.3
2:a Kn Lars Junggren, F9 151.4 .,
3:a Fanj Sven Hasselbarg, F13 153.2 ,,

Yngre oldboys:
FV-mastare 1.fplm Tore Jonsson, F16 1316 p

2:a Fljpol Ulf Johansson, F4 135.4 .,
3:a 1.fte Arne Hoog, F13 142,0 ,,
Seniorer:

1:a Met Rune Lindstréom, F21 1323 p
2:a bfu Nore Westin, F21 144.2 ,
3:a Met Edvard Karisson, FS 147,9 ,,
Juniorer:

1:a Filtf Rune Hjortling, F12 173.1p
2:a Asp Lars Gothe, FS 1825 ,,
3:a Asp Goran Hansson, 5 1875 .,

STAFETT 3X10 KM
Morgonen den 9/3 var disig och gr. Inga
ksldgrader. Girdagens vackra vider ha-
de skimt bort oss. Men s3 boérjade vin-
den friska i och molnticker spricka upp.

Redan vid 10-tiden hade dimmolnen
skingrars vid Skidfrimjandets anliggning
i anslutning till lulebornas slalombacke

{ Micttsundsterrangen. Dit hade start och
milplatsen forlagrs. Vid starten kl. 1030
fanns bara ett diffust dis kvar och alh
var biddat for etr lopp i varm snd. Spa-
ret rapporterades dock vara fast och med
gort staviaste.

P2 uwsarr startud  gick err fargplan
startfilt ut i spiret. Det var 20 lag som
startade pa crr oppet filt nedanfor sla-
lombacken. Tidten togs av Flygtekniker}
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Lennart Jonsson, F12 dhrr foljd av l:e
flygrtekniker Adolf Wiklund, F4 lag 2
och flottiljpolis Per Hassis, F21 lag 1.

Varje stricka kordes 1 tvd 5 kilome-
tersvarv runt Maccsundsberget i en rela-
tivt krivande bana. Vid hogsta punkten
pd banan tidskontroll, som
rapporterade 2,5 kilometertiderna. Den
tefativt stora &skidarskaran fick pd s3
vis en mycker god bild av loppet. Aven

fanns en

denna dag var svarigheterna med vall-
ningen patagliga. Forsta rapporten om-
talade ate samma Jgpare fortfarande hall
titen och detta forhdllande bestod dven
vid varvningen efter 5 km. Dir tog
Hassis, F21 ledningen men snart kom
Wiklund, F4 och gav sitt lag en ledning
med 20 sck vid f6rsia vixlingen fére F21
och FI2, som kom tdtr anslutna. Denna
titgrupp hade dragic ifr@n det Gvriga
filter med drygr 2 min ull flygrekniker
Jan Nordin, F4 lag 1 och yrrerligare
halvanpan min till FS:s lag 1 och 2,
aspiranten Goran Hansson resp filtfly-
gareleven Olle Eriksson.

Ack .., skida ho’ slinter i bukler a finter ...

® Tiwsiriden Svertogs for F4 lag 2 av
flottiljpolisen Ulf Johansson och for F21

rerna Nore Westin F21 och Ivan Jordal
F+ och efrerhand som rapporterna gav
¢n okande ledning for F2I-laget nmuns-
hade den spinning, som loppets tva for-
sta secickor bjudit pa.

Som tredje lag kom F4 lag 1 och forst
darefrer kom tvd lag, dir en kamp ut-
spelades vid milskynker, F5:s lag 1 och
Fi5:s lag 1.

SKIDLOPNING 15 KM
Morgonen den 10/3 hade vi et par tre
minusgrader. Meteorologen spddde artt vi
skulle slippa dagsmeja pd formiddagen.
Vid starten provade [parna vallningen

De tre basta lagens tider blev:

och det sig ut att kunna bli etr snabbt
lopp. 08.10 gick férsta start och sedan
gick de nira 100 deltagarna ut med
30 sck mellanrum.

Banan gick i huvudsak i samma spér
som stafetten dagen innan men med en
utdkning av 2,5 km. Den bjod pd sdvil
konditionskrivande stigning 1 bdrjan som
pa snabba utférslopor {6r de reknikstar-
ka 1 slutet.

Filter blev ; hdgsta grad blandar. In-
nan alla hade starrat hann flera Iopare
varva efter sina forsta 7,5 km. Etc fler-
tal av favoriterna hade f3tc hdga start-
nummer, vilker medforde minga omma&b-
leringar t resultatstegarna in I det sista.

1 10 km 20 km 30 km
F21 lag | 37.40 1.15.45 1.52.07
| F4 lag 2 37.20 1.16.56 1.59.27
F4 lag 1 3951 1.22.58 2.05.07

foto: thore olsson

Dec tre bista i dessa grupper blev:

Den kéldknipp, som natten givit, ha-
de gjort spiret hirt och speciellt 1 ut-
forsbacken 1 sluter av varvet blev farten
for svdr for manga och orsakade skid-
brott f6r ndgra. Men blott ert firal av
de startande tvingades bryra loppert.

Aldre oldboys:
1:a 1fte Adolf Wiklund, Fd 52.50

2:a 1.fte Georg Molin. F4 55.56
3:a Fljpol Per Sjodin, F21 1.00.09
Yngre oldboys:

1:a Fljpol Per Hassis, F21 51.44
2:a Flipol Ulf Johansson, F4 53.56
3:a l.fplm Tore Jonsson, F16 55.12
Seniorer:

FV-mastare Ofu Nore Westin, F21 48.34
2:a Ofu lvar Jordal. F4 54.28
3:a Fte Lennart Jonsson, F12 54.49
Juniorer:

1:@ Vpl S6ren Burman, ¥21 50.20
2:a Asp Goran Hansson, F5 54.02
3:a Vpl Lars Hedlund, F3 57.14

Forbanden i lagtivlingen ar indelade i
tre grupper, ddr de tvd bista i grupp 2
och 3 flyttas upp tull grupp 1 resp 2,
varvid de tv3 f{6rband 1 dessa grupper,
som crhillit Yigsta poang flytras ner till
nirmast ligre grupp.

lag 1 av vpl Séren Burman och deras Plac Férband — Poing
kamp kown att finga en stor del av in- | - 8/3 | 9/3 | 10/3 i Totalt
tresset under de tvd foljande varven fére T I
sista vixlingen. Den goda prestation, som G’.L]‘{,f ! F21 94 0 33 132
F12  startman  flygreknikern  Lennart ‘ 2:a F4 117 3 41 161
Jénsson gjorde, kunde icke fullfsljas utan 3 F15 132 12 140 284
titstriden blev en duell mellan F4 och Grupp 2
F21 och denna duetr drog yrrerligare 12 E5 155 9 129 293
ifrin det vriga filrer. 2:a F9 148 39 254 441
Efter forsta varver hade Burman ragic 3 F12 252 21 134 457
in F4:s forspring och strax direfrer pas- ‘ Grupp 3
scrade han  Johansson och gav p3 det 1:a Flé 29+ 27 212 533
andra varvet F21 en ledning pd en dryg I 2:a | F11 331 42 333 706
minut. Titlagens slurmin var Sverfuri- \ +: | F18 312 > 360 723
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AROS PA INVIT

Buss pid I'l6! S3 lsd faliroper bland
Uppsala-studenterna — fér atr nu inte
tala o:n alla s6ra studentskor — tisda-
gen den 14 mars. Och sd stormade ca
35G akademiker, somliga med barn och
blomma i virsolens glans, in pd floil-
jen for att bevina den grandiosa flyg-
dag som AROS ragit inivauver ull
AROS ir, som vi alla ver som ldst aroi-
keln i férra numret, akademikersektionen
av reservofficerssillskaper { Uppsala.

Frin S:t Eriks rorg bussades studenter-
na ut tifl F16, dir man samlades vid 14-
tiden efter atr ha fite erc program i ny-
pan av flouiljvakten. Etr program som
blev rena virdepapperet — for pd num-
ren utlortades fria flygrurer!

CF16, Sverste Bjorn A:son Hedberg,
hilsade studenterna vilkomna prick
14.15 med ett kirnfriskt kort anférande.
Och s& kunde speler b&rja. Léjtnant

Bengt Paulsson

startade  upp-

vimingen med

sin »Tunna”,

som han rolla-

de och loopade
med den dran. S3 var der dags for en
tre-grupp ”Drakar” med kapten Hans
Hagman som "etta”. Mest effekefull blev
forstds den “splic up” gruppen excellera-
de | mitt ovan studenternas huvuden.
Farten, ca 1.000 “knutar”, imponerade
syn- och hdrbarligen.. . .

=

foto: nils andersson

@ Den vérgldnsande skénheten Draken (fpl 35 C) rénte stor uppmarksamhet under akademikerin-
vasionen p# F16 och pd bilden ses Marie-Louise Wallenberg (frdken och 1l stud vid Gdteborgs
natlon) behagfullt nedsjunken | siltbrunnen medan vaninnan Charistina Winberg (frdken och stu-
derande frdn Uppsala) sdnder nyfikna kastanjeblickar lite sa da&r frAn ovan. |l W Kadelt Hans
Erling tycks ocksa vara intresserad av skdnheten ...l

Livbatsdvning 1 simhallen lockade se’n
bundratals sk3delysma studenter, som
sig kadeit Tommy Bandholz “hoppa”
med fallskirm fér arc sedan klara liv-
hanken i det v8ta med den uppblisbara
gummilivbit han forde med sig — rill-
sammans med all dvrtg utrustning, ndd-
radio och andra agremanger.

Sist och slutligen och roligast blev det
for de lyckligen lotrade studenter som

fick en flygtur med Sk 16. Tjugoralec
studenter och studentskor fick kld ut sig
ull flygare och se studerkammaren frin

ovan.

En fullerdff, kunde initiativiagaren
Rolf Jonsson 1 AROS summera efter stu-
dentbessker. Och err effekefullt drergil-
dande av det bessk pd Fysikum som
flygkadewerna fick gora for en tid se-
dan. |

OLA



Fanrik
Torgny Holmberg
F13

BEROMVARDA INSATSER

Finnk Torgny Holmberg, F13, och flot-
tiljpolis Hans Carlsson, F3, har bida be-
I6nats med 500: — kr av Skandiakoncer-
nen for berémvirda insatser i samband
med branden pd Fl:s officersmiss 1 no-
vember 1966. De riddade nimligen fy-
ra grupper Doderhulesfigurer (de ovir-
derliga traskulpturerna).
Flottiljpolis Carlsson, som Jedde slack-
ningsarbetet med F3 brandstyrka, kinde
icke  ndrmare
ull Jokaliteter-
na inne pi of-
ficersmidssen.
Finrik  Holm-
berg, som var
pd cillfallige besok pd F3, var dock vil
fortrogen med missen och  visste  val
Déderhulesgruppermas placering. — Nir
clden vid ent ullfille falnar gick flotnlj-
pohis Carlsson, iklidd rokdykarutrusc-
ning och med et rcp om midjan, om-
virvd av tjock rok och mérker, in i
mdssbyggnaden. Finrik Holmberg diri-
gerade 53 flottiljpolisen  medelst  till-
rop och ryck i linan fram till den plats
dir Ddderhultsgrupperna forvarades.
En urmirke insats — vil vird sin be-
loning. n

FlottilJpolis
Hans Carlsson
F3

ETT 50-ARSMINNE

Ar 1911 rog fdrberedelserna fér etr mi-
litare flyg fastare form. Ijuli 1912 hade
det forsta svenska flygférbandet etable-
rats vid Axvall 1\ Vistergdtland, for atc
arct dircfrer flyrras rill Malmen. Det fick
namner Kungl Filuelegrafkirens flyg-
avdelning. Namnet var inte si omotive-
rat som kanske kan rvckas rv fhleealos

och flygvisendet. Han blev fjirde svensk
som ergvrade internationellc diplom som
forare av  fri-
ballong,  vilket
skedde 1905. P3
cgen  bekostnad
genomgick  han
flygskolan 1 Do-
uai i Frankrike och aviade sina certifi-

Larcnray mnad rn Rednvaramaslio dao an

s)yilvklare att han skulle bli den nyupp-
satta flygavdelningens forsta chef.
Med outtréetlig energi verkade kapten
Hamilton {6r utvecklingen av detra em-
bryo till etr svenske flygvapen. Under
férsta virldskriget dgnade han ett enorme
arbete 3t ate anskaffa och modernisera
den svenska arméns tyvirr allefor brick-
liga flygmateriel 1 krigsduglige skick.

.



ONTAKT

vﬂ%ﬂdé@z&m

I en tid av minskande forsvarsanslag kan kanske flygsakerhetstjans-

tens mojligheter att na resuftat ifragasattas, eftersom resurserna
naturligtvis reduceras fér bl a sddana modifieringar elier nyanskaff-
ningar av materiel, som fran flygsakerhetssynpunkt ar énskvarda men
inte oundgangligen noédvandiga. Detta dr utan tvekan en vansklig si-
tuation — men detta negativa moment far inte dverdrivas.

® Nu rddande gynnsamma flygsdkerhetslage forklaras bl a av att
materielen varit relativt driftsdker och tillgéng funnits till simulatorer
och tvasitsiga skolversioner av krigsflygplan, dvs resultat av ekono-
miska investeringar i flygsakerhet. Till det goda flygsakerhetslaget har
emellertid i lika hog grad insatser pa andra omraden bidragit — tex
den fordjupade insikt, som vunnits om flygsdkerhetens mal och medel
och som gjort det mojligt att i stor utstrackning undvika eller elimi-
nera flygsdkerhetsrisker. Detta har i praktiken skett bl a genom for-
battrade utbildningsforeskrifter och procedurer samt genom en fort-
I6pande standardisering av flygverksamheten. Denna haveriférebyg-
gande aktivitet kan fortsattas lika intensivt oberoende av anslagsfor-
adndringar. Denna verksamhet ar desto viktigare ju mindre resurser,
som kan avdelas till anskaffning av flygsdkerhetsframjande hjadlpmedel.

® Manga ganger kan ett flygsdkerhetsproblem lésas genom anskaff-
ning av hjalpmedel. S& skulle t ex risken for landningshaverier kunna
reduceras genom anskaffning av optiska fyrar, som aven under dager
och i motsol ger landande férare kontinuerlig information om flyg-
planets lage och vertikala rérelser i forhallande till den idealiska pla-
nébanan. Sadana fyrar skulle helt sakert underlatta for foraren att
uppfylla de krav pa precision, som landningen pa relativt korta banor
med moderna krigsflygplan staller. (Vara nuvarande fyrar kostar in-
stallerade ca 5.000 kr per styck. En fyr, som uppfyller alla angivna
krav, kostar med installation ca 60.000 kr per styck.) P& motsvarande
satt skulle kollisionsriskerna inom TMA och kontrollzoner bast und-
vikas genom anskaffning av TMA-radar med betjanande personal.

® | ett ekonomiskt svart ldge kan inte flygsdkerhetsproblemen alltid
l6sas pa angivet satt. Detta betyder emellertid inte att man skulie av-
sta frdn en i6sning. Landningshaverierna maste moétas med en 6kad
insikt om orsakssammanhangen och en skarpt precision hos férarna
pa de vasentligaste punkterna. Denna frdga behandias i den snart ut-
kommande ''Flygsakerhetsanalysen 1965—1966"".

® Kollisionsriskerna inom TMA och kontrollzoner sammanhanger van-
ligen inte med de moderna flygplanens hdéga prestanda, eftersom
manga tillbud intraffat da flygningen skett med neddragen fart. Till-
budet har i allménhet inte heller berott pa svara siktférhallanden. Vid
sidan av att rapporteringen av tillbud numer sker med stdrre villighet
— och darfér inte behdver tyda pa en i verkligheten 6kande frekvens —
kan en orsak vara en férsamrad mélspaning. Det &r icke osannolikt att
vanan att vara radarkontrollerad eller radarovervakad och darmed allt-
mer instrumentbunden har bidragit till att minska kvaliteten pa nu-
varande malspaning. Dessutom syns férarna i alltfor hég grad lita pa
trafikledningsorganens mojligheter att leda och ¢vervaka ocksa i fall,
da tillgangliga resurser inte mojliggér saker ledning.

® Ritt Atgard for att minska kollisionsriskerna forefaller i dagens 14-
ge vara att sarskilt uppméarksamma malspaningstekniken och uppdva
fardigheten i detta hanseende. En artikel i amnet aterfinns i detta
nummer av "'Kontakt med flygsdkerheten'. [ ]
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foto: hans bladh

® Har Du globmt Din
malspaningsmeto-
dik? Vad vet Du
om Ogats begrans-

ning? L&ds och lar! e

Under de sista tva aren har genom

DA-systemet inrapporterats ca
200 kollisionstillbud per ar mellan
flygplan i luften. Antalet haverier
p g a kollisioner har varit 2—3 per
ar. Manga av de rapporterade till-
buden har dock inte inneburit na-

gon verklig kollisionsrisk.

Av FS/Fh fackred.




R apport skrivs i allmanhet, nar {o6-
rare upptdcker ett annat flygplan i
ett — som han uppfattar det — sent
skede p& skarande-, konvergerande-
elter kontrakurs. Foraren blir dessutom
ofta overraskad nar ett flygplan, som
han anser att han borde sett tidigare,
plétsligt upptacks i narheten och han
uppfattar d& situationen som kollisions-
tillbud. Avstandet nar det andra flyg-
planet upptacks ar i verkligheten oftast
betryggande. Undanmandvrer har kun-
nat genomféras genom normata véj-
ningsmanévrer.

Riskmoment

De rapporterade tillbuden har emeller-
tid vid vissa tillfallen inneburit verk-

Vart moderna flyg

kraver béttre metodik

vid malspaning

liga kollisionsrisker. Cirka 60 proc av
dessa har skett i samband med start
och landning och flygning i kontrol-
lerat luftrum. | omrdden med intensiv
trafikdvervakning ar frekvensen mindre
an i andra omraden. Ungefar 40 proc
av tillbuden har skett i okontrollerat
luftrum.

Hoga farter Okar sjalvfallet riskerna.
Fodljande tabell ger en god uppfattning
om nar en férare maste upptacka ett
annat flygplan fér att hinna gbéra un-
danmandvrer.

Om flygplanens banor skar varandra
under 90°-vinkel, maste upptdckten
(varseblivningen) teoretiskt ske senast
pd 1,4 km avstadnd vid 600 km/tim och
pd 2,2 km vid 1.000 km/tim. Vid

kontrakurs blir vardena ungefar 2 resp
3 km. Tittar féraren vid 1.000 km/tim
ned i sitsen for att tex avlasa instru-
ment (2 sek) har flygplanet flugit blint
nédra 1/2 km. Med okande farter for-
svdras ytterligare férarens mojligheter
att i tid upptacka andra flygplan och
vidtaga atgéarder 16r att undvika kolli-
sioner.

Av stor betydelse for att undvika kol-
lisioner ar forarens mojligheter att se
och upptacka andra flygplan. Fysiolo-
giskt sett finns det faktorer, som be-
gransar dessa mojligheter — vilket
framgar av féljande.

Konsten att upptédcka

Det centrala seendet omfattar en kon

Reaktions- och handlingstabell

Tillryggalagd distans (m) ‘

600 km/tim mot Tva 1pl pa kontrakurs
Tid | sek stillastdende mdl Fart hos bada fpl
(T ex hkp) 1.000 km/tim
Ebr Fran férsta Under Frén férsta “Under Fran f6rsta
Héndelse hindelsen varse- sjilva varse- sjilva varse-
blivelsen hiéindelsen blivelsen héndelsen blivelsen
Va.rsebllvnlng, impuls till 0,10 0.10 17 17 36 36
hjérnan
-
o
s . .
T Huvudvridning, 8gonrdrelse, 0,30 0,40 51 68 170 206
o fokusering
oo — |
Identifiering 0,65 1,05 110 178 366 572 |
-3 Beslut om undanmandver 2,0 3,05 340 518 1132 1704
]
| :
o Impuls fran hjarnan tili hénderna ({6tterna) 0.4 3,45 4 582 214 1918
.g ansittande av roderutslag .
)
©
ﬁ Flygplanet éndrar attityd 2,0 5,45 340 922 1132 3050
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Vid

morkerseende

... fors6k att alltid anvanda riit delar av den "'fotokansliga filmen” i bakdgat.

Nathinnan (den fotokdnsliga fitmen)
bestar av tappar {6r dagseende och
stavar for morkerseende. v

TAPPAR

o

Observera ansamlingen av tappar i
centrum av bakdgat ('gula flacken”).
De anvénds vid dagseende — detalj-
och fargseende.

med ca 10° toppvinkel. Inom de! om-
rddet kan normalt ett flygplan med tio
meters spannvidd upptdckas pd ca tio
kilometers avstand. Det f(orutsatts dé&
att blicken halls riktad mot samma
punkt omkr tvd sek och att égonen ar
installda p& oandligt seende, dvs fokus
(skarningspunkten) maste ligga 15—20
m bort.

Det perifera seendet omlattar en
halvsfar pa& knappt 180°. Synskarpan
avtar mot dgats periferi, vilket leder till
att formagan att upptiacka flygplan &t
sidorna avtar snabbt. Av praktisk be-
tydelse for upptacksmdjligheterna ar
en kon med ca 30° toppvinkel. Inom
denna kon kan ett flygplan med tio

28

meters spannvidd ses p& normalt fem
kilometers avstand. Om blicken sveper
runt horisonten utan att fixera nagon
punkt nedgér upptacktsavstandet. Upp-
tacktsavstdndet nedgar ocksd med
Okad svephastighet.

- Tryckfallsjuka

Det finns speciella problem vid hog-
hoéjdsflygning — vid eller hdégre an 9000
m. Kvavebubblor kan bildas i blodet.
"Bends" (iryckfalisjuka) kan upptrada
och nervsystemet kan paverkas, vilket
kan leda till synnedsattande effekter.
Syresédttningen i blodet minskar vid
hoghojdsflygning om syrgastillforsein
ar otillracklig. Bland det forsta som pa-
verkas av detta ar synen. | férsta hand

Fixera e ett fore-
w mal pa natten!

O O (A Ky e AT

T
u’?ﬂ-

Anvand stavarna vid morkerseende! De
ar 1.000 ggr ljuskansligare an tapparna.

Se vid sidan av {6-
w remalet pA natten!

2Ry
>

N

A8

\Q&"‘&

\,'

"

Att anviarda tapparna pa natten ar f6ga
lampligt. De &r till for dagseende.

i

'%“’- *ﬁxmzlz

forsamras det perifera seendet och
morkerseendet. Om man tex flyger pd
4000 m utan att erhalla syrgas, redu-
ceras morkerseendet med ca 50 proc.
Detta sammanhanger med &gats upp-
byggnad. Blodgenomstrémningen ar
mindre genom nathinnans ytterkanter
och darfor avtar det perifera seendet
forst. Av bilden framgdr att stavarna,
som har betydelse {or morkerseendet,
ar mera perifert koncentrerade an tap-
parna.

Det ar svérare ail stalla in blicken pa
oandligt seende pa& hdog hojd, eftersom
yttre referenspunkter (tex molin) van-
ligtvis saknas. Det innebar att fokuse-
ringen kan komma att ske p& kort av-



stAnd, tex avstdndet till instrument-
bradan. De flesta forare har val upp-
levt en smutsflack pad huven som ett
flygplan och kanske tom gjort un-
danmandvrer. Instdlining och fixering
av blicken bér ske mot horisonten,
molnformation eller vid fdérbandsflyg-
ning mot andra flygplan inom f&rban-
det.

Rokning — en f/ygrisl;'

Synnedsattning kan ske utan att man
anar det. Tobaksrékning ger en oOkad
koloxidhalt i blodet. Detta medfor en
torsamrad syretillforsel till 6gonen, som
harigenom utsatts for samma synned-
sattning som vid syrebrist. Denna ef-
fekt ar framforalit markbar vid morker-
flygning. Koloxiden har dessutom den
negativa egenskapen att den ganska
lAngsamt lamnar blodet.

Det intraffar ibland att forare fatt sy-
rebristsymptom trots att syrgasutrust-
ningen fungerat utan anmarkning. Vid
narmare undersdkning har det visat sig
att primarorsaken varit lattare koloxid-
forgiftning p g a Jackage i avgassyste-
met i férarens bil. Féraren har inte kant
négra obehag f6re flygning utan symp-
tomen har blivit markbara forst pa
hojd. Forkiaringen ar, att effekten av
koloxiden blivit markbar genom att sy-
resattningen i blodet minskat pga
o6kande flyghojd.

Trotthet, nedsatt kondition, g-pakan-
ningar minskar sjalvfallet ocksa syn-
skarpan.

Kontrastverkan

God kontrastverkan Okar upptacktsav-

stdndet. Intermittent (= blinkande) ljus
— antikoliisionsljus — forbattrar ocksa
mojligheterna till tidig upptackt. Detta
galler framférallt det perifera seendet.
Flygplan Sk 60 kommer harfér att ut-
rustas med antikollisionsljus.

Flygplanens kontrastverkan forbatt-
ras om de malas i lampliga farger. Ar
avstandet till ett flygplan mer an sju
km har malningen dock knappast néa-
gon betydeise — fargen kan da inte
urskiljas. Undersdkningar utomlands
tyder pa att det ar mycket svéart att fa
fram en farg som samtidigt ger god
kontrastverkan mot olika typer av bak-
grund. Pa krigsflygplan &nskar man
dessutom av operativa skél en si liten
kontrastverkan som mdjligt. Kamofla-
gemélade flygplan syns daligt uppifran
och mot mork bakgrund, tex morka
moln. Daremot syns de battre mot ljus
himmel eller horisont &n silver- och
gulfargade. Omalade och gula flygplan
ar lattare att upptacka mot marken an
kamoflagemé&lade.

Utnyttja Dina kunskaper — och Du ra-
kar ut for farre kollisionstilloud!

1. Malspana i ratt riktning — dvs i
den sektor dar annat flygplan
kan vantas dyka upp — men
glém inte en systematisk upp-
foljning av de 6vriga sektorerna.
Valj — om Du har mojlighet —
ett flyglage sa att Du utnyttjar
kontrastverkan.

Kom ihag: Kamoflagemalade

flygplan syns daligt uppifrdn och
mot morka moin men bra mot
ljus horisont eller

bakgrund.

O

Silverfargade och ljust méalage
flygplan (gula) syns samre mot
ljus himmel (bakgrund) men bra
mot marken och mdrk bakgrund
(moln).

Stall in ogoneir pé oandligt
seende genom att dd och da
fixera molinformationen, marken
eller annat flygplan i férbandet.
Har Du tittat ned pa instrumen-
ten boér Du darefter titta pa né-
gon yttre referenspunkt, sa att
ogonen &ler stalls in pa oandligt
seende.

Fixera blicken ca tvd sek mot
samma punkt. Flytta sen blicken
i sidled ca 30° och fixera en ny
punkt osv. Nar en nivad ar av-
spanad ga till nasta nivd — 30°
over eller under den forsta osv.

Undvik rékning helt de narmas-
te timmarna fore morkerflyg-
ning!!!

Rikta blicken under morkerflyg-
ning nagot vid sidan av det Du
vill se (fixera) — s& ser Du batt-
rel

Kontrotlera vid tillfalle att Du inte
har koloxid i bilen!

Lds och repetera artikeln "Att
varda och beharska sin syn” i
Kontakt med flygsakerheten —
FV-Nytt nr 4/66, sid 37. *

"B

| en artikel om och kring malspaning och dess dkade belydelse med modernt jetflyg, hamtad
fran amerikansk flygsakerhetstidskrift, stod féljande sarkastiska men likvdl tankvdrda sentens:

B The increased head-on closure rate of jet aircraft requires a sharp lookout. — "If you
waste seconds deciding what to do ...

... it Is no longer necessary to take corrective action. ..

... because you are going to be straining yourself unnecessarily . ..
,..and you are going to die all tensed up!!..
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® @ _ Piotsiigt kidinde jag, berittar flygingenjdren av 1:a graden, JAN TJERNSTROM,
F18, en stot i flygplanet som omedelbart fSljdes av onormalt kraftiga vibrationer. Jag
kollade genast motorinstrumenten och varningstablan. Allt verkade dock normalt.
® Men si efter ca 30 sek sjonk motorvarvet plétsligt f6rbi 90 proc och ned mot allt l3g-
re virden. @ ® @

D et var den 30 november i fjol
som Tjernstrom skulle gora
en kontrollflygning med en J 35 B.
Star! skedde med ebk-stigning till
14 km hojd pad syd-sydvastlig kurs.
Val uppe pa denna hojd bdrjade
motorn plétsligt mankera — en-
ligt ovan relaterade handelsefor-
lopp.

— Jag gick in i hégersvdng
och pabérjade plané med sikte
pd F11. Men motorn svarade inte
vid gaspaddrag. Jag drog da av
gasen. | samma ogonblick tan-
des oljetryckslampan och strax
dédrefter bdrjade det ryka i ka-
binen.

— Jag drog av gasen till mark-
tomgang och da avtog rokut-
vacktingen. Jag minns, sager
Tjernstrom, att jag vid ett till-
falle noterade ett varvtal pa ca 30
proc. Motorn svarade dock inte
och vibrationerna var pétagliga.
Da oljetryckslampan allljamt lyste,
bedomde jag Aterstartsiorsék som
helt utsiktsldst.

@ Vibrationerna kvarstod men
flyginstrument och roder fungera-
de normalt. Under den fortsatta
planén och landningen leddes
Tiernstrém av Nykopings ATC.
— Under hela inflygningen hade
jag normal styrfunktion. Jag nad-
de F11 p& ca 4.000 m hojd. Jag
lade darfér upp beddmningsland-
ningen som ett utbrett varv ge-
nom en vanstersvdng 270°. P&
medvindslinjen var basen och
bansystemel skymt av ett moin-
tacke. Nykdpings kontroll gav mig
dock kurser och avstand.

Many receive advice, only the wise

profit by it.

foto: sven-eric cederholm

@® | hojd med l!abaneanden fick
Tjernstrom syn pa banan och
kunde fortsatta inflygningen med
ogonkontakt. | detta lage ldg dock
Tjernstrom langre ut &n normalt,
men han hade bra hdjd och god
fart. Han pabdrjade insvangning-
en, och for att fa en brant plané
tog han ut stalet redan vid In-
svdngningens borjan och sedan
luftbromsen.

— Planén blev brant, beréttar
Tjernstrom vidare, och jag kom
ut pa finalen med ca 400 km/
lim efter en medvetel ansatt svag
pdronsvang for att minska farten
nadgot. D& jag kom G&ver banan
med ca 350 km/tim utldste )ag
bromsskdrmen just i sattnings-
ogonblicket — med mycket god
bromsverkan. Flygplanet drev, an-
tagligen pga sidvinden, négot A&t
héger men genom fullt sidoro-
derutslag, kunde Jag halla planet
kvar pa banan.

@ Trots ogynnsamma vdderfér-
hatlanden har nédlandningen
kunnat genomfdras och flygpla-
net rdddas — tack vare féredom-
lig flygskicklighet och gott om-
déme frdn Tjernstréoms sida och
en god assistans av trafikledaren
Per-Olov PETTERSSON, F11.

@ DA flygplanet stannade ut-
veckiades en kraftig rok, varfér
det belades med skum. Flygingen-
joren Tjernstrém hade dock inga
svrigheter att snabbt lamna pla-
net.

® Haveriet hade fororsakats av
ott  skovelbrott i Ilagtrycksturbi-
nen. W



text: jahn charleville

® ® NMorgonen den 28 september i fjol var en helt vanlig morgon pd F5, Ljungbyhed.
Vadret sag fint ut, 3/8 strato cumulus med basen 1.800 m. Markvinden var svag och
vixlande. ® Dagens forsta flygpass férbereddes. ® ® ®

I ett av skolflygplanen typ Sk 50
satt flygtararen, 1:e faitflyga-
ren Harry Hans Ingemar THORN-
QVIST, och faltflygareleven Leif
Thommy Valtersson. De skulle dva
stall och vikning.

® | upptagningen efter vikning pa
ca 1.000 m — just d& eleven drog
pd fullgas (fart ca 275 km/tim)
— small det plotsligt till och flyg-
planet borjade skaka valdsamt.
Flyglararen Thornqgvist trodde forst
att en explosion hade intrdffat.
Han s&g hur motorplatarna loss-
nade och hur instrumentbradans
tackplatar ramlade av. Planet kan-
des mandverodugligt.

— Felet intraffade efter omk 17
min av passet, berdttar Thérn-
qvist. VI hade gjort flera urgang-
ar ur stall och vikning, nér det
plétsligt small till.

— Jag gjorde en upptagning,
men de kraftiga skakningarna i
hela planet kvarstod. Jag drog av
gasen direkt och spénde sedan
loss eleven — fallskarmshopp f6-
ref6ll vara den enda tankbara at-
garden.

® DA Thorngvist uppmanade ele-
ven att hoppa, tvekade dock den-
ne, varfér Thornqvist ingrep och
fallde  etevens huvlucka samt
spande loss honom. Sedan span-
de han loss sig sjélv och 6ppna-
de sin egen huvlucka. Samtidigt
kuperade han motorn, fér att den
inte skuile skaka loss.

He who would do a great thing well
must first have done the simplest
thing perfectly.

foto:borje bodé

— 1 och med att farten mins-
kade upphérde vibrationerna och
vid 150 km/tim kdnde jag att pla-
net reagerade normalt igen. Jag
beslét mig da for att nodlanda.
Eleven var da pa vag att hoppa,
s& jag grep tag i honom och fick
ner honom igen.

® Thorngvist hade vid férbere-
dandet av nédutspranget slagit
ifrAn  huvudstrombrytaren, stangt
bensinkranen och slagit ifran
magnetomkopplaren. D& radiokon-
takten med eleven var bruten,
maste Thérngvist ropa till eleven
att han fdérberedde nodlandning.

® Thornquist visste att han var |
narheten av Simmelsberga fiygfalt.
Han slog till huvudsirémmen,
kopplade in radion och meddela-
de F5 vad som intrdffat och att
han avs#g nddlanda med stéllet
ute.

® Anledningen till att Thérnqvist
nodlandade med stdllet ute var,
att badde han och eleven ej hunnit
spanna fast sig igen. — Nodiand-
ningen gick ua och inga person-
skador uppstod.

@ Haveriet orsakades av ett pro-
petlerbladsbrott. Bidragande orsak
till brottet var troligen en spricka
i bladet, beldgen pa ett sadant
stialle att den inte kunnat upp-
tackas utan demontering av bla-
det. — Flygplanet féretedde svara
deformationer p& framkroppen. l



ust Du valdes ut bland tillgangligt
J “rdmaterial”’ eftersom Du hade ac-
ceptabel intelliigens och koordinations-
formaga — pa& samma satt som flyg-
planskonstruktéren valde material efter
hallfasthet, vikt och tanjbarhet eller
sprodhet. Genom Ovning och erfaren-
het har Ditt beteende andrats, beroen-
de pa Din férmaga att minnas och att
tillampa de kunskaper Du inhdmtat. Du
ar i hog grad beroende av Ditt minne.
Normalt erfarenhetsmaterial lagras i
minnet ocn ar tillgangligt att utnyttjas
for saker och effektiv flygverksamhet.

® Livsviktiga handlingsmonster eller
nodatgarder maste indvas. Allt detta ar
minnesfunktioner som Du vid ratt tid-
punkt maste kunna utnyttja pd ratt satt.
Den manskliga mekanismens minne ar
ingalunda ofelbart. Detta bevisas ge-
nom det stora antal stérre eller mindre
incidenter orsakade av sk manskliga
felfunktioner som t ex att underhallisper-
sonal glommer att koppla eller 1asa en

montering efler foraren glommer att fal-
la ut tandstallet. Om mdjligt séker man
stoda minnet med checklistor, men li-
kafullt rdkar man ut for glémska. Var-
[6r?

Vad ér ett minne?

| sin enklaste form ar minnet méanni-
skans formaga att magasinera svar.
Hundratusentals data kan bevaras i Ditt
minne under Din livstid, men endast
ett begransat antal av dessa ar ome-
delbart tillgangliga och mé&nga av des-
sa kan Du inte ens viljemassigt mobili-
sera. Fastéan det manskliga minnet har
en stérre kapacitet &n en datamaskin,
kan detta minnesmagasin icke utnytt-
jas pa& befallning eller vid 6gonblick-
ligt behov. Vissa minnesintryck har
aven aklivt undertryckts trots att de &r
magasinerade i individens minnestor-
rad.

® Den mentala process som erfordras

¢ ¢ Hur ar det bestéallt med Ditt
minne? ¢ Den svaga lanken i all
flygverksamhet ar maénniskan.
Man kan gissa eller teoretisera
om hur den ménniskan skulle se
ut, som bara vore konstruerad
att flyga ett flygplan. En idealfly-
gare borde vara en méansklig
datamaskin med fysik som en
mangarmad - och i vissa fall

ldngarmad - robot. ¢ ¢ ¢
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nns Du
h vad?

for att mobilisera ett minnesintryck till
medvetandeniva frdn det undermedvel-
na Kkallas att “komma ihag". Under
flygverksamhet arbetar minnet pa tre
olika satt: det kommer ih&g, identifie-
rar och magasinerar.

Att komma ihag ar att kunna ta fram
minneskunskap. Flygtjansten kraver att
besatiningen skall kunna memorisera
nodatgarder. Trots detta ar Ditt minne
utomordentligt  otillforlitligt  for  ett
hundraprocentigt genomfdrande av s&-
dana vikliga uppgifter. | en undersok-
ning av ett stort antal flyghaverier har
det visat sig, att nodatgarder varit er-
forderliga i nastan 95 proc av fallen.
| ca 85 proc tillampades nodatgarder,
men 6ver hélften av de vidtagna atgar-
derna var felaktiga! Vidare har man
inte kunnat finna nadgot samband mel-
lan allman erfarenhetsnivd och ratt ut-
ford nodatgard. Denna undersdkning
har i stallet givit stdd for antagandet,
att odkad flygtid under sista méanaden

och darigenom forbattrad flygtrim mins-
kar risken for haverier vid alla erfaren-
hetsnivéer.

Handla programmerat!
Identiliering ar vanligen en kansligare
metod (6r att komma ih&g. Vanligen
kan Du kanna igen dvs identifiera mer
material an Du kan komma ih&g. Detta
ar principen for att minnas val indvade
rutindtgarder; tex att falla ut landstal-
let p& baslinjen eiler n&gon annan ru-
tindtgard under inflygning. Du kanner
igen eller identifierar Ditt lage i land-
ningsvarvet och satter detta lage i di-
rekt forhallande till en manuell &tgard,
tex att falla ut landstallet. Det ar mind-
re sannolikt att en individ som fdljer
bestamt  indvade  beteendemodnster
gldmmer en atgard an den, som '"tan-
ker sjalv’ och standigt varierar sitt
handlingssatt.

® Flygsimulatorn har visat sin stora be-

ANTAL TIMMAR EFTER INLARNING

3 4 5 6 7 8

SOVANDE TILLSTAND

Xeoo,

—
A

VAKET TILLSTAND

0 1 2
100
8o L\
GL'c'n:AsxA 60 ..}(
PROCENT :
40 2
20
0

Somn omedelbart efter inldarning resulterar i en nagot
langre och battre ihagkomst av intrumfad ldasning av
mindre intressant karaktar.
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tydelse i dessa avseenden. | stallet for
mindre tillforlitiga  hagkomster av
muntligt inldrda procedurer kan man i
simulatorn utnyttja identifiering i fore-
ning med bestamda manuella hand-
lingsmonster for att bemdstra nédla-
gen.

® Magasinering anvands vid (érnyad
inlarning. Ett saddant exempel ar repe-
lition av nédinstruktioner i simulator.
Aven sedan Du inte langre kan komma
ihAg eller identifiera atgarder eller
handlingsménster, finns detta bibehal-
let i Ditt minne. Att lara sig en andra
gang gar i allmanhet lattare och for-
lare dn férsta gangen. Vad man da lart
sig stannar lattare kvar i minnet. Detta
kan dock ha vissa ogynnsamma foljd-
verkningar — vilket kommer att behand-
las senare.

Att gibmma . ..

For att rikligt kunna forstd inlarnings-
processen kravs att man studerar dess
motsats — vad som orsakar glomska.
Studerar man forhaliandet mellan ha-
verier och tillbud med hansyn till ma-
natlig flygerfarenhet (flygtrim), visar det
sig att glémskan spelar en viktig roll.
aktigt.

Laboratorieexperiment, som studerar
formagan att komma ihag material efter
muntlig inlarning, visar att erfarenhets-
nivan (konsten att minnas det muntligt
inlarda) snabbt sjunker om man inte
kontinuerligt dvar sig. Detta har Du sé&-
kert sjalv iakitagit, nar Du studerade
for en examen eller friskade upp SF!
fore ett flygprov. Du uppnadde d& kan-
ske en god placering eller imponerade
péd flyglararen. Trots detta demonstre-
rar otaliga olyckor pga manskliga fel-
funktioner, att dven personal, som fait
fin kritik p& sina kunskapsprov, kan
gora misstag. Nedanstaende diagram
visar att det mesta av det man pluggat
in pa detta satt gloms bort inom en
forvanansvart kort period.

En sOmnperiod (den heldragna lin-
jen) omedelbart efter inlarningen re-
sulterar i att matenal som larts in
muntligt behalls nagot langre. Over
halften av det muntligt inlarda mate-
rialet gléms inom en timme — atskilligt
stannar dock bara kvar i ca en kvart

® Denna kurva demonstrerar ocksa vil-
ken inverkan pa& minnet den verksam-
het har, som direkt foljer pa en in-
larningsperiod. Detta brukar kallas
retroaktiv _ha@mning inom psykologin.
Vad du an sysslar med efter en inlar-
ningsperiod sa hindras eller déljs det
inlarda. Férvanansvart nog finner man
den storsta skillnaden da pafdljande
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aktivitet omfattar sadant, som liknar
det man just lart in. Man har en ten-
dens att minnas nytt material, som kan
vara obetydligt, men andock klart skilj-
aktigt.

Tvé viktiga moment

Nar Du studerat kurvan staller Du Dig
kanske undrande till vardet av anting-
en den grafiska framstaliningen elier
dess princip — eftersom Du térmodli-
gen anser, att Du kommer ihdg det
mesta av det Du lar Dig fran dag till
dag. Svaret harpa slar att finna i de
tvd viktigaste faktorerna i inlarnings-
processen: kontinuerlig anvandning av
minnesmaterial och det inlardas bety-
delse. De omfattande experiment, som
ligger till grund for figuren genomfor-
des med sadant material, som sparsamt
utnyttjades av forsokspersonerna. Myc-
ket av det Du lar Dig i samband med
handhavandet av Din aktuella flygplan-
typ har ett betydelsefullt samband med
den flygplantyp Du tidigare flugit eller
under grundlaggande flygutbildning.
Detta erfarenhetsmaterial anvander Du
dagligen. Genom denna standiga re-
petition blir det lattare att komma ih&g.
Mindre delaljer eller atgarder, nagot
som man sailan ovar, gldms lattast.

Ett annat hinder fér minnet uppstar
tex nar instrumentpresentationen ar
omvand mot vad man ar van vid. Det-
ta kan gaila arrangemang av knappar,
kontroller och mandverorgan i det

flygplan Du for narvarande flyger jam-

féort med motsvarande arrangemang i
tidigare flygplantyper. Det kan aven
galla i och for sig obetydliga forhal-
landen som belyses av fdljande exem-
pel.

® Omedelbart efter start kande foéra-
ren skakningar i sitt fiygplan och kun-
de inte halla hdjden. Flygplanet ha-
vererade tre km frdn banan. Fardme-
kanikern hade sin storsta erfarenhet
och var utcheckad pa en flygplantyp
i vilken kylklaffreglaget fungerade om-
vant vad som gaélide for det havere-
rade flygplanet. | stallet f6r att stanga

Artikeln — som bygger pa utlandska
kallor — har bearbetatls av 1. spe-
cialllygldkare ARNE FRYKHOLM.

kylklaffarna oppnade fardmekanikern
dem, vilket alltsd resulterade i haveri.

‘Farlig undanflykt

Man kommer battre ihag tidigt inovade
atgarder an nyligen inlarda. En viktig
faktor, som gor minnestunktionen
vansklig ar att flertalet flygare genom-
gar huvuddelen av sin inlarning under
de tidigasle aren av flygutbildning och
pa de forst flugna flygplantyperna. Det-
ta erfarenhetsmaterial gor att Du in-
tuitivt kanner ett mindre behov av att i
detalj studera och verkligen lara Dig
nya flygplantyper. Storningar i senare
invanda beteendemdnster rubriceras
bara som ''samre system an vi hade i
de gamla karrorna osv". Salunda maste
man for att kunna minnas nagorlunda
titlforlitligt aven aktivt kunna glomma
eller undertrycka tidigare minnesma-
terial.

® Det finns en hel del man kan géra
for att kontrotlera eller styra sitt minne.
Man minns bast sidant man lart sig
grundligt. Blanda inte ihop otillracklig
évning med minnesiapsus. Om Du ald-
rig riktigt lart Dig en procedur ar det
fel att sdga att Du glomde den!

Du kommer thadg vad Du vill komma
ihag. Du minns lattare livfulla, ovanliga
elier kansloladdade upplevelser. Detta
kan leda antingen till att ett riktigt
handlingsmonster orubbligt etsas in i
Ditt minne eller — om det galler en
skrammande upplevelse — att en fobi
eller tvAngsreaktion blir foljden. Dessa
forhallanden ar viktiga fo6r utbildarna
att beakta.

Farlig stérning

Du minns meningsfulla beteendemodns-
ter, som hjalper Dig att logiskt och
punktvis i bestdmd ordningsfdljd full-
borda en forelagd uppgift. Blir Du dis-
traherad, kan detta medféra att kedjan
bryts och att Du giommer nagon min-
neslank. En 360°-svdng pa baslinjen el-
ler padrag efter misslyckad tandning
har ofta resulterat i landning med in-
fallt landstall. Du kommer bara ihag en
liten del at gangen. Igenkédnning och
association kan anvandas for att styra
en serie av minnesintryck.

® ® Du kommer bast ihdg sddant Du
ofta gor eller atgdrder Du ofta tillgri-
per. Du behdver bast minnas nodat-
garder, vilka Du sallan praktiserar eller
ovar. Repetera dem darfor oftal Manni-
skan — eller rattare sagt Du — beho-
ver inte vara den svagaste léanken. Se
till att Ditt minne arbetar funktionellit.

Minns Du till exempel, vad Du just nu
har 1ast??? |



FOTOTAVLINGEN

Il B Grattis Carl-Ake! — till en suverdn bildkoliektion.
Dina bidrag stod i en klass for sig. Kontrasterna meilan
morka och ljusa partier i kombination med en val awvvéagd
objektkomposition samt den murriga kornigheten i fil-
men far Dina bilder att utstrala en fantastisk grafisk kansla.
Il D4 Du dessutom mirkligt nog var bland de fa som

ratt tolkat innebdrden av taviingens motto, har tavlings-
juryn beslutat att endast ett pris skall utdelas denna gang.
— Forste och ende pristagaren kommer fran F4 och ar
kristrad 1ill CARL-AKE BERGMAN. @l ll Niasta gang
handiar det om "Min roligaste bild”. Bidrag skall vara
insanda till redaktionen senast den 10 maj. Bl H W







