SADESAMT

Ho:ten 1968 var eft gott skordear for lant-
brukarna i Vasteras-trakien. Sa gott tom
att Arosbygdens (lantbrukarnas organisa-
tion) siloanlaggning maiste "’stacka” sa-
den utan{or silon. Nagon lamplig maskin
Lill detta arbete fanns inte; d& vande
man sig till F1 och bad
om hjélp. Columbi #gg
hittades illa kvickt, en
snoslunga  m/46 som
skulle sdljas. Bilden vi-
sar resultatet! Ett annat
pltagbart resultat blev
att Arosbygden kopte
slungan, och nu &r lycklig igare till den.
Sa& skev aktiv forsaljning pi F1. ]
Ogéus

INTE SA SOLIGT

Med pompa och stdt skedde forsta charter-
flygstarten fr&n F3 den 19 december 1968.
Redan den 20 februari i ar meddelade
emellertid charterflygféretaget, Transair
Sweden AB, att flygningarna frdn Malmen
muste upphdra bla pd grund av de brist-
falliga "civila” landningshjalpmedlen. Det-
ta sades frin resebyrdn medan man frin
Transair ville pésta, ait rescbyrin inte
kunde fylla planet

till sista plats. San-

nolikt var bada ski-
len rikiiga. Lamplig-
heten av att flyga
frin Malmen ifraga-

sattes av chefen for

flygvapnet fraxn fors-
ta borjan, framforallt just di med hansyn
till att civila inflygnlngshjilpmedel sak-
nades. Av plancrade landningar pad F3 har
dock Transair mast Instdlla endast en land-
ning, pga for liga mecteorologiska varden.
Nu har dven Falconuir hos chefen for flyg-
vapnet begirt tillstind att té utfora serie-
flygningar under sommarhalvaret 1969 frin
Linkoping till Italien.
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Transairs "Sunjet” blev inte ofta gast pa F3...

Sannolikt kommer #dven Transair uler
med begdran all ta begagna Malmen {or
att flyga. Till Mallorca, och inte Kanariz-
Garna via Jonkoping som forst.

En ny civilflygplats | Ostergétland synes
alltsd ganska nodvindig f6r hela Ostgdta-
regionen. En snabbinventering av flygplat-
serna i ldanet visar atl del bara finns en
civil flygplals — Kungsingen i Norrko-
ping. Men Kungsingen har bla for kort
bana, 1.700 m och 60 m bred: den ar hel-
ler inte dimensionerad for 70-talets stora
och tunga jetilygplan.

Aterstar tvd wmilitara falt, F13 i Norr-
koping och F3 1 Linképing samt SAAB-
faltet i Linkdping. Gemensamt for dessa
tre 131t #Ar att de har buiydligl langre ba-
nor. Dessit har dock den nackdelen, ur
civil synvinkel, att de dr for smala. SAAB
har den bredaste med 40 m. Betraffande
barigh=ten pd dessa banor dr det bara F3,
som kan tiAla tyngre flygplan. Av wvad
som  redovisals inses snart, ailt ingetdera
falten 1 dagsliget &r helt jimpat for cl-
vilt bruk. [ ]
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Men den kanske kommer ater'

ill Flygvapenfdreningarnas Riksfor-

bunds stamma 7 och 8 mars hade flyg-

vapenforeningaina stillt upp med re-
presentanter i det ndrmaste fulltaligt.

Forbundsordféranden, direktér Olle Kar-
leby, hilsade vialkommen och vande sig
darvid bla till nye flygvapenchefen, gene-
ralldjtnant Stig Novén, som senare holl ett
uppskattat och informativt foredrag om ak-
tuella problem inom flygvapnet.

Forbundsstyrelsen, Uppland-Géstrike och
Vistmanlands flygvapenféreningar hade var
for sig forelagt stdmman férslag till and-

ringar av normal-

stadgar for flygva-
penforening. Efter
en kortare diskus-
sion antogs till alla

delar styrelsens for-
slag. Detta omiattade dven Uppland-Géastri-
ke-foreningens forslag, bl a innebarande att
rostrattsaldern vid foreningsstamma sénks
till 18 4r och att valbarhetsildern for leda-
mot av foreningsstyrelse — med undantag
av ordfdrande, sekreterare och kassafdrval-
tare — ocksd sinks till 18 ar.

Fdrsta punkten vid lordagens foérhand-
lingar var en orientering av foérbundssty-
relsens ordforande, overste Sven Alm, om
den dialog, som f{orts mellan Gotlandsfor-
eningen och forbundsstyrelsen om bla
foreningens framtid inorm FVRF. Férening-
ens reprcscntant, hr Press, ldmnade dar-
efter foreningens syn pa problemen.

Slutligen forrattades val av olika for-
bundsfunklionarer. Valborodningen  hade
foreslagit omval av Olle Karleby och Sven
Alm till forbundsordférande resp forbunds-
styrelsens ordforande. Mot detta reservera-
de sig Gotlandsfdreningens representant,
hr Press, dock utan att till nigon av pos-
terna presentera niagon motkandidat. Stam-
man valde enligl valberedningens fdrslag.
Aven Jvriga val gick enligt valberedningens
rorslag, 1 vissa fall med reservation fran
hr Press. Till nya ledamdter 1 forbundssty-
relsen fo6r tva ar framat valdes ingenjor
Ralph Jonsson, Trollhdttan, och fanjunkare
Leif Aganius, Norrkodping, och till deras
personliga suppleanter fanjunkare Einar
Pettersson, Orebro, och forvaltare Alvar
Carlsson, Kalmar.
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B 17 MUSEAL

Sveriges sista B 17 har tjdnat ut. Det enda
i landet luftvardiga flygplanet av denna typ
har tjdnstgjort i firma AVIA pd Gotland.
Det var i luften si sent som den 13:e juni
1968, da firma AVIA:s tekniske chef Birger
Ene flog det. D& gick emellertid en kolv

till en cylinder son-

der, och man fann

det alltfor dyrbart
att veparera skadan.
Planet, som sam-
manlagt haft 2.730

gangtimmar i luften,

har huvudsakligen
anvants for malbogsering for luftvdrnet.
Forsta flygplanet kom i AVIA-tjanst 1952,

I december 1968 monterades flygplanet
ner och lastades pa en trailer for botordran
till  flygmuscéets forrad pd Rydsomradet
utanfor Linkoping.

B 17 tillverkades av SAAB | bdrjan av
40-talet och fanns i tre versioner, A, B och
C. Sammanlagt byggdes 260 exemplar, vilka
var i flygvapnets tjanst 1943—55, framst
som stortbomb- och spaningsflygplan. ]

Carleson

HANT VID FLOTTILJERNA HANT VI

DESIREES DAG

Unga froken Désirée Ekdahl i Bastad skrev
en dag i hostas ett brev till chefen fér F10:
"Mitt namn Aar Désirée Ekdahl, Bastad.
Jag undrar om jag kan fa tillstind att
komma in och titta pa Draken och Lansen
pa ndra hall, och fa sz dem starta och
landa en dag. Hade jag varit pojke, hade
jag tinkt mig bli faltflygare. Men nu Ax
jag en flicka pd 13 4r och dessutom dilig
i matematik. Min hoégsta onskan ar att 3
se¢ planen som jag tittar pa {ran skol-
fonstret, hemma och ute. Jag lovar att int>
peta eller rora pa nigonting, jag vill bara
se. Sopa hangar-

golven eller na-

got annat nyttigt
gor jag udama,
om jag fuar till-
stand. Min rek-

tor ar wvaldigt
bussig och ger

mig ledigt fran skolan en dag. Jag har varit
och talat med yrkesvalslararen, han tyckte
nog atl jag skulle tanka p:i ett kvinnlig!
yrke, men nar jag blir aldre finns det sdkorl
mianga kvinnliga flygare.

Halsningar Desirée Ekdahl,
Bostad.

P.S. Jag roker inte, gillar ordning och
reda om jag fdar saga det.”

Ferievigen,

Désir¢e var naturligtviz vialkommen och
tillbringade en hel dag pi F10 under kap-
ten Per Bjorks ledning. IHur hon upplevde
den dagen visar hennes fackbrev.

"Till Chefen for Kungl Skanska flygflot-
tiljen.

Jag vill tacka Chefen for F10, kapten
Bjork och alla de andra vid 2. div och de
1 tornet, for den basta dagen p2 detta aret.
Jag var lite ovan till att borja med, for det
var s& mycket som jag inte hade tinkt pa,

t -x piloternas nodutrustning, deras klad-
¢l och fallskdrmar m m. Det var sd har-
ligt att fa sitta i Draken, att sz Drakens
alla instrument, bevapning och mycket
annat. Inte trodde jag att jag skulle {& det!
Ni ska tdnka att nar ni ar ute och flyger
sa haller jag ett skarpt éga pa er. Jag laser
mmina flygbocker, tidningar och bygger
modeller.

Jag tackar {o6r den dagen da min onskan
gick 1 uppfyllelse. Innan jag slutar mists
jan tala om att pid scnaste matematikskriv-
ringen, som var ganska svar, hade jag av
sju tal fem ratt, det motsvarar ett AB. Det
hav jag inte haft pd fem dar. S& nu ska jag
verkligen forsoka bli bra i matematik. Det
var sikert dagen pa F10 som gjorde suszn.
Tack an en ghng.

Halshingar Désirée Ekdahl i Bastad.”

Ahblfors

J 32B TILL HISTORIEN

En gnistrande kall februaridag gick J 32B
till F21l:s flyghistoria. D3 tng F21 avsked
av jaktdivisionens féista flygplantyp J 32B,
som varit i tjanst vid F21 scdan jaktdivi-
sionen wuppsattes 1961. Deilit innebar dia
att flygbaskaren forbandsmassigt fick jam-
stalldhet med flottilj.

Avskedet firades med en raket- och auto-
matkanonskjutning mot Junkomilet och
med en tack- och avskedsflygning i forband
over Luleit och Boden.

Divisionschefen kapten Per-Eric Erics-
son och f{lygnavigatér Holmgvist gav en
historisk resumé kring J 32B och Urban

bl4” under de
gingna 4tta ren.

De framholl alt
J 32B varit ett
omtyekt {lyg-

plan, och att

fordelarna med

ett tvasitsigt
flygplan i Ovre Norrland varit stora. inte
reinst  fran  flygsdkerhetssynpunkt. F21:s
avsked till J 32B innebar ocksi avsked till
yrkesgrenen f{lygnavigatorer. Den starka
och stimulerande samhorighetsanda, som
alltid uppstéir inom det lag som en flyg-
planbesattning utgor, kommer att saknas
vid F21t ]
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e CF21 6versle Tord Norlin och flygcheian major Lars Wiborn fore avskedsflygningen.



