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Y% | FLYGVAPEN-NYTT nr 1/70 har vara USA-
order 1939—40 och dessa bestallningars 6den
skildrats i stort. Nu féljer — pa grundval av vad
’hemtagningens” skicklige, ndrmaste ledare, da-
‘ varande flygingenjoren Olof Thunell rapporterat

B

| om den markliga sjo- och marktransporten — na-

' got mer om detta i flygvapnets annaler unika f6- |
retag. Svea flygflottilj, F8, fick harigenom, om ock
sent, en vialbehovlig modernisering av sitt flyg-
‘ planbestand. ;- 57 Allt det andra, hundratals be-
stdllda flygplan, motorer, underlag for planerad
‘ tillverkning pa licens m m sag vi aldrig till. Krigs-
| forloppet medforde, som tidigare namnts, embar-
go i USA. Den materiel vi lyckades fa hem, via
| Nordatlanten, Norra Ishavet, Norge och Finland,
var resultatet av en lang rad spanningsfylida och
( framgangsrikt genomférda aventyr. Utan varde-
full hjdlp av finska och norska vanner hade det
~ aldrig gatt i 1as. < 5 Inte minst for vara man pa
g marken, de som med den dran haller planen i luf-
ten, kan lasningen av det foljande ha sitt intresse.
¥¢ vr Kontentan: man kan det man vill!

EDNINGEN HAR HEMMA utdvas
av dAvarande flygvapenchefen,
generallgjtnant Torsten Friis. Hans
narmaste man pd den flygmilitara
sidan ar flygstabschefen, dava-
rande Oversten Bengt G:son Nor-
denskiold. Fran flygforvaltningens materlel-~
avdelning héller diavarande G&verstelfjtnan-
ten Nils Séderberg i trAdarna. Ute ph ski-
deplatserna i Norge och Finland ar det som
namnts ddvarande flygingenjoren Olof Thu-
nell som personligen leder skeendet. Hans
ar dran av att foretaget lyckligt slulférs.
TvA finnar — den framstiende generalen
Talvela samt rektor Koskemies, en Lapp-
landskannare av stora métt, ovdrderlig som
tolk — blir Thunell och foretaget till den
storsta hjalp.
Jag Overgér nu till att 1ita Olle” Thu-
nell sjalv beratta:

FORSPEL | NORGE

I slutet pd februari 1940 kom de forsta
chartrade fartygen till de norska hamnar-
na Bergen och Trondheiun.

Overfarden frin de amerikanska ham-
narna hade varit aventyrsfylld och stormig.
Fartygen var den svenska Halsingborgsba-
ten ”Eros” och den amerikanska ’Flying
Fish”. Den sistnamnda dgdes av USA-rede-
riet Moore McCormack Line.

Lossning och vidaretransport till Sverige
pa jarnvag av de vantade férsta tjugo J 9-
planen med reservdelar mm fdrestod. D&
visste man ju intet o det forestdende tys-
ka Overfallet pA Norge och Danmark., Men
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man anade det virsta och férstod att héar
gailde det att handla snabbt.

STORLIENBANAN BAST

En rekognoscering av jarnvagslinjen Ber-
gen—Charlottenberg visade, att denna var
totalt oframkomlig pd flera stdllen. Sneda
snétunnlar m m méiste riktas, innan linjen
kunde bli framkomlig.

Nagot battre mojligheter erbjod linjen
frdn Trondhelm till Ostersund. Men &dven
hiar behovdes A4tskilliga arbeten och sné-
tunnlarna p&4 den norska sidan var ett stort
bekymmer. Tjugo graders kyla, och vissa

1§ TRANSPOR - )
TERNA TG

@ Pelsamobygd — sedan lugnet aterviint efter rysskriget.

dagar halv storm, gjorde inte lossningarna
fran fartygen lattare! Inget avundsvirt
uppdrag alltsé.

LOSSNINGEN PUSSEL

I Trondhelm visade det sig snart, att de
omtaliga, jattestora kollina (flygplankrop-
parna i lddor, med vingarna i andra lidor),
S/S "Eros’ tranga lastrumsluckor och daliga
kranar pd kajen mm gjorde arbetet med
lossningen till ett verkligt pussel. Med for-
siktighet, ménga omstroppningar, ldmpor
och knep saint inte minst tack vare skick-
liga och talmodiga norska stuveriarbetare
lyckades man dock utan minsta missdde
hiamta upp de dyrbara kollina frdn de djupa
lastrummen och placera de stora lddorna pé
jarnvagsvagnar.

Har inskjuter Nils Soderberg:

— Det blev inalles sexton J 9:or vi lyc-
kades ta hem via Trondheim. De andra
fyra i forsta sandningen kom till Bergen,
plus nitlgra lador reservvingar och ndgra
fa flygmotorer. Dar gick f& négra lador
med vingar till spillo. Vi hann namligen
inte f4 t vag dem innan tyskarna kom den
6desdigra 9 april 1940. De tog den mate-
rielen . ..

LISTIG LADATTRAPP

Thunell fortsatter:

-— Hur skulle vi nu klara tdgtransporterna
irin Trondheim till Sverlge? Snétunnlarna
pa norska sidan erbjod valdiga problem.

Losningen blev att skicka ett lok och en
vagn med sirskild l&4dattrapp framfor extra-
taget med de ovanligt breda J 9-kollina. P&
si satt kunde vi kolla hur det gick, battra
dar det behdvdes och férvissa oss om att
den vardefulla flygmaterielen inte skulle
fastna och forstoras i ndgon norsk sndtun-
nel.

Norges statsbanor visade valvilligt till-
motesgiende och hjdlpte oss pd allt sitt.
Transporterna genom Norge (detta var
alltza fore den 9 april) glck att genomféra,
trots vissa hinder. P& den svenska sidan
fanns inga stérre besvirligheter. Dar gick
nemfarden till bestammelseorten normalt.

GODA RAD DYRA

Den tyska invasionen den 9 april | Norge
gjorde 1 ett slag all trafik omojlig den
vagen. Nu var goda rid dyra. Hur f4 hem
all den bestidllda svenska flygmateriel, som
holl pa ett fardigstiallas 1| USA?

Fyra majligheter undersoktes:



1) Ba&t till Island, montering av flygpla-
nen diar, och flygning hem;

2) BAt till Genua i Italien och jarnvags-
transport darifrdn genom det krigférande
Tyskland till Sverige;

3) BA&t till Petsamo i nordligaste Finland,
montering av flygplanen ddr, och hem-
{lygning, samt

4) BAt till Petsamo, landsvagstransport
genom Finland soderut till svensk jarnvags-
station, nirmast Haparanda, och tagtran-
sport déarifran.

ISHAVSVAGEN URUSEL

Flygforvaltningen bestimde sig, efter visst
overvagande, for det sist namnda alterna-
tivet.

Forvaltningen hade dock di hdgst ned-
sldende rapporter om den sk Ishavsviagens
urusla beskaffenhet. Dar fanns sedan finska
“Vinterkriget” (slut 13 mars 1940) mainga
genom krigshandlingar mm skadade vig-
avsnitt, sprangda broar och andra fram-
komsthinder.

Sverige hade heller inte hunnit forhand-
la med finnarna om tillstdnd for transite-
ringen mm. Med visst bistdnd frAn den
ddvarande Svenska Finlandshjalpen, bildad
under Vinterkriget, kunde en nirmare re-
kognoscering sittas 1 glng.

AVENTYR FRAN BUORJAN

Thunell gav sig nu i viag till Haparanda.
Han bitraddes av lojtnanten i1 flygvapnets
reserv Gunnar Cornelius (med ett halvars
erfarenhet fradn tjanst i Persien, pd som-
maren 1940 tyviarr omkommen vid en seg-
lingsolycka). De tva svenskarna startade
en forsta, av aventyr och hart arbete prag-
lad bilfard norrut. Malet var finska Pet-
samo och dess uthamn Liinahamari (se kar-
tan, sid 14).

Under hand erfor man att vagen fér en
vecka sedan varit totalt ofrarmkomlig pga
smaltande, djup sné. Det skulle ocksd fin-
nas talrika landminor kvar i terrangen. Allt
dricksvatten pastods vidare infekterat och
odrickbart. Ingen nimnvard hjalp stod hel-
ler att fi... Hamnen, Lilnahamari, sades
vara totalt raserad.

Dess battre visade det sig inte vara fullt
si illa bestillt. Men en del hinder fanns,
det skulle man nogsamt erfara.

FAROFYLLD 52-MILAFARD

Rekognoscerings- eller om man sd vili for-
truppen skaffade sig nu tva personbilar och

Ett 30-arsminne:

Unik och farofyild
transport raddade
J 9:or till Sverige

Av Oversteldjtnant NILS KINDBERG

en medelstor lastbil pd tvd och ett halvt
ton, En fullstindig uppsdttning bilbarg-
ningsredskap, talt, sovsiackar, farskt vat-
ten, mat och diverse sk o&demarksutrust-
ning togs med.

For att nd Rovaniemi i finska Lappland,
den gingse forsta etappen n#r man skall till
Petsamo, fardades man frAn finska Tornio
(Torned) 1 regel bast pd sydostsldan av
Kemi alv. En sprangd bro och en sinkt
farja utesldt dock den vigen f&r Thunell.
Det blev att ta en nordligare vdg, Over
finska Ylitornio, vid Torne alv. In bro och
en del stag till telefonstolpar maste da
rattas till.

I Rovaniemi kompletterades utrustningen.
Den finske lapplandskannaren rektor Kos-
kemies knots nu till expeditionen. En "ba-
gatellstracka” pad 520 km (motsvarar un-
gefar Halmstad—Stockholm) Aaterstod till
Petsamos isfria uthamn Liinahamari.

"KANNIBALISM” PA BILAR

H&r vore Aatskilligt att berdtta om denna
52-milafard p& delvis goda, dessemellan
urusla vagar. Det fir rdacka med foljande.

Malet, Petsamo, niddes efter ca tvd och
ett halvt dygns si gott som oavbruten fird
— och oavbrutet arbete — med endast en
personbil. Den hade reparerats med delar
frdn de tva andra fordonen. En form av
"kannibalism", vilken ju &dven kan &ga
rum i flygsammanhang!

Trots allt hade ingen dikesvisit gjorts.
Bilarnas bottenplitar och andra l3gt be-
lagna delar slets bokstavligen bort mot den
ofta urusla "vagbanan’.

Man noterade vidare, att flera broar med
s k hangverk pd sidorna var for smala for
den tdnkia transporten. Mainga andra broar
var sprangda och ersatta med sk ryssbro-
ar (pa isen utlagt stockvirke). De sista 200
km av fardvagen gick genom fd krigsom-
rdde. som visade upp ett mycket #rrigt
ansikte. Sparen f{rin Vinterkrigets strider
och ddeliggelsen var patagbara...

LIINAHAMARI LOSNINGEN

Petsamos uthamn Liinahamari visade sig
ha tv4 anvandbara kajplatser, men saknade
kranar. Den inre hamnen (Trifona) var to-
talt raserad. Fortruppen konstaterade vi-
dare, att ett flygfalt beliget ca 20 km syd-
sydost Petsamo, wvid Yliluostari, (Ovre
Klostret) var i ganska gott skick.

Vagen dit var dock si oframkomlig, att
ldngvarigt och hirt arbete kravts for att

fa den anvandbar. Alla mojligheter att dar
ordna en monteringsplats for J 9:orna sak-
nades.

Olle Thunell rapporterade darfor hem,
per telefon, att man maéste vilja alternativ
nr 4 for att f4 hem flygplanen: hemtrans-
porten méste ske per landsvag Petsamo—
Haparanda.

SVENSK—FINSK SAMVERKAN

"Viagldaget'” visade sig slutligen vara fdl-
jande; Hangverket pd sex broar miste tas

@ Jaktplanlastad bilkolonn pA landsvdagen
fran nordfinska Petsamo soderut. Destina-
tion Haparanda Jarnvagsstation invid Tor-
ne &dlv.

bort och ersidttas med pdlning och stenkis-
tor. Ca 500 man yrkeskunnig personal be-
hdvdes omedelbart for att sitta vigen | na-
got sd nidr trafikabelt skick.

Den svenska civila trafikkommissionen
hade fortfarande inte hunnit bérja for-
handla med de finska myndigheterna om
ratten att ordna svensk genomfart. Dartill
kom de tusen och en detaljer som maéste
klaras fore avfarden. Materielavdelningen
pa flygforvaltningen i Stockholm hade alla
skal att finna laget brydsamt!

Men allt gick smidigare dn ndgon kunnat
ana. P4 en halvtimme klarades de stora
problemen! Det skedde genom ett telefon-
sarntal fran Nils Soéderberg till finske ge-
neralen Talvela.

"NU GENAST”

Den nyssnamnde — en av finska Vinter-
krigets mest legendarlska faltherrar — fat-
tade snabbt allvarel i liget. Han lovade
att satta ig&ng broarbetena och viagforbatt-
ringarna ’'nu genast”. Fordenskull beord-
rade han 800 man flnsk milithr trupp till
Ishavsvigen, for att snabbt klara arbetena.

De varsta hindren undanrdjdes snabbt,
vagen gjordes framkomlig for de svenske!
Thunell och Cornelius fick order av S6-
derberg att sédtta igdng transporterna sna-
rast.
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Och herrarna 1 trafikkommissionen sig
snopna ut, men gav sin vialsignelse . ..

BILFRAGAN LOST!

Olle Thunell stod nu som framst transport-
ansvarig infér en rad kneplga problem.
Hur skulle man p8 n3gra futtiga tvi—tre
dygn fa lhop den stora lastbilspark som
behdvdes? Tunga lastbilar med stora flak
och boggie. Hur f& upp dem till Haparanda
pd samma korta tid, nar alla drivmedel be-
slagtagits av Kronan? Andra problem att
fortiga.

Frigorna klarades emellertid upp — via
telefonkataloger, lastbilsagareforbundet, om-
budsmannen direktor Ceve” Bystrom, och
telegram till dgarna av lastbilarna. Ett till-
skott till bilparken gavs genom att kdpa
vissa bilar frin den efter Vinterkriget un-
der avveckling varande Svenska Finlands-
hjalpen.

Det fyrtiotal svenska lastbilsigare, som
naddes av telegrammen, hade siakert skal
undra vad som stod p4. De beordrades niam-
ligen att inom 24 timmar installa sig med
sina bilar vid Haparanda jarnviagsstation.
En reservforare per bil, mat for tv&i vec-
kor, talt, flaskor for dricksvatten och pass
skulle de ocksd ha med sig. ..

Ju 52 FOR FLYGTRANSPORT

Men inte nog med bilarna. Var flygforvalt-
ning maiste ocksda hyra en tremotorig Jun-
kers Ju 52:a fridn "ABA” (AB Aerotrans-
port) for att flygtransportera Thunell och
Cornelius med all specialutrustning mm
norrut.

For att ’'klara biffen” hade Thunell bla
skaffat specialsmidda s k forkolvningsbultar
med stora brickor (for hopkolvning av
timmer; noddviandigt vid lastningen), lyft-
stroppar, ké&ttingar, block, grova vajrar,
timmermansverktyg m m.

Och s4, efter tvd och ett halvt dygns sa
gott som oavbrutet arbete startade den na-
got tungt lastade Ju 52:an sin fird till hoga
novden.

Vid Kemi flygfalt, diar mellanlandning
skedde, avlamnades Thunell. Han fortsatte
dérifran per bil till Haparanda. fér att dar-
ifrdn organisera och leda bilkolonnerna
och fora dem till Petsamo. Gunnar Corne-
lius beordrades fortsdtta med Junkers-flyg-
planet till Petsamo. Dit berdknade han hin-
na i god tid for att ta emot Thordénrede-
riets dngare S/S ”Mathilda Thordén’”, som
sas vara pd ingdende med de tio forsta
till Petsamo destinerade J 9:.orna.

HEKTISK NATT

Olle Thunell fick nu en hektisk natt i Ha-
paranda. De flesta bilforarna hade bara bi-
len och sig sjalva att stilla upp med. Bara
en forare hade pass, gidllande for Finlands-
resan. Skulle nu allt bli fgrsenat?

Men Thunell gav sig inte. Efter ihirdigt
parlamenterande fick han dgaren till en Jlji-
ten fotoateljé att oppna kl 8 pa kvillen!
Snabbportratiering av alla passldsa. Klockan
tvd p& natten var det sista fotot klart. De
klistrades pd vanligt blockpapper, Zgaren
till konterfejet fick skriva sitt namn och
Thunell bestyrkte aktheten.
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Det lyckades honom dven att fA de finska
myndigheterna att godkdnna dessa unika
“’pass’’. for resa till Petsamo och Atfer. Aven
Thunell hade for uppdraget fitt ett hogst
provisoriskt resedokument utskrivet av
Flygforvaltningen. Det fick han manga
ganger god nytta av ...

SPECERIAFFARER LANSADES

Haparandas speceriaffarer ’liansades” sam-
ma natt pd det mesta i matvig — inte utan
knot frdn &garnas sida. Bilkolonnens man
miste doeck ha mat f8r sin $0-milafard!
Ingen visste hur det sdg ut pd andra sidan
Torne dlv. Att husmodrarna i Haparanda
blev milt sagt besvikna morgonen darpa,
nar mycket i matvag fattades, kunde inte
hjalpas!

Med bilarna p8 tre kolonner, en “kolonn-
ledare’ for varje kolonn och fullstindiga
styrkebesked (vilket finnarna fordrade),
satte den Thunellska bilkavalkaden slutli-
gen iging.

MASKERAD INVASION

Allt gick, trots motigheterna, bra anda till
dess kolonn nr 3 skulle passera tullen vid
Tornio (Torned). Dar blev det stopp. Na-
gon myndighetsperson pd finsk sida ansig
att det hela fatt for stora proportioner. Det
ryktades om maskerad invasion (!) eller
andra onda avsikter frédn svensk sida...
Och stopptecknet var absolut, obOnhdrligt.

Thunell eftertelefonerades. Han klargjor-
de liget for tullmannen och anhdll hovligt
men bestimt om tillstind for bilkolonn nr
3 att fortsdtta norrut, efter de tvad andra
som redan passerat. Fortfarande blankt nej
— och nu kom ocksd finska polisen ill
platsen . ..

Thunell stillde ultimatum: om han inte
inom tio roda minuter fitt tillstdnd for bi-
larna att fortsitta tankte han ta ett blixt-
samtal till generalen Talvela 1 Helsing-
fors... Efter tio minuter blir det annat
ljud 1 skallan: ”int' kan man vacka gene-
ralen klockan fyra p& morgonen, int’..."”

Och bilkolonn nr 3 fick fortsatta.

MOT PETSAMO!

Nu gick firden programenligt. Efter ca tva
dygns korning var de svenska lastbilarna
framme vid malet, Petsamo. Den finska
militira reparationsstyrkans goda arbeten
och den annalkande varvarmen hade batt-
rat den forut sa urusla vagen.

Ju langre norrut man kom desto battre
forstod vara i stor hast hoprafsade civila
lastbilsforare att uppskatta virdet av den
omsorgsfulla provianteringen, den rikliga
bargningsutrustningen och andra transport-
forberedelser. Det var ocksd manga tack-
samma tankar som hystes, nidr man vid
farden genom de krigshdrjade bygderna i
norr kunde gladjas &t att vart land sluppit
bli krigsskadeplats!

Branda byar och samhallen, ryska falt-
befastningar i linje efter linje, tata tagg-
tradshinder, raserade fd ryska lager, ode-
bygder, martallar och dviargbjorkar — allt
bidrog till att svetsa thop den svenska bil-
personalen till en fin och fast transport-
enhet.

Den 29 maj 1940, nar den forsta J 9-las-
tade Thordén-baiten S/S »Mathilda Thor-
dén' kom in till kaj med sina tio plan om-
bord, fanns Thunell, hans medhjalpare och
bilar p4 plats, klara att ta emot och vidare-
befordra den dyrbara lasten hem till Sve-
rige.

URLASTNINGEN PROVOSAM

Hamnen Liinahamari med dess brister pa
kajutrymmen och otillrdckliga lossnings-

@ Nedan tv: En av Thunells J 9-lastade bilar passe-
rar en reparerad, lagt liggande bro. Obs de fran
flygplanlddans sidor ulskjutande delarna, dar
vingens med flygkroppen sammanbyggda mitt-
sektion befinner sig.

hjalpmedel tvingade dock till uppbidd av
tdlamod, och tidvis ling vantan.

Arbetet i hamnen, igdngsatt fore den
forsta batens ankomst, bla med forbatt-
ringsarbeten i land — pégick dag och natt.
Man lyckades efter hand &stadkomma en
kajplats for en bat, med mdojlighet att med
fartygets egna lastbommar lossa ur tva
luckor, forutsatt att luckorna inte lig for
langt fran varandra.

Smaningom ordnades ocksd en andra kaj-
plats. med mojlighet att dar lossa ur en
lucka, daven hiar med fartygets egna last-
bommar.

UNIK BILD

Se ovan pia den unika bilden, for forsta
glngen publicerad i nr 1/1970 av FLYGVA-
PEN-NYTT, hur ett av de stora J 9-kollina
med nod och nidppe, sakta och varligt och
ytterst langsamt hojts ur lastrummet. Det
sker med tvd lastbommars hjalp och hog-
sta Angiryck pa lyftmaskinerna. Med om-
sorg och precision sattes kollina ner direkt
pd den vantande bilen.

Lasaren bor aven veta, att fartyg av tex
"Mathilda Thordéns” storlek hade ett in-
nehallsrikt inre, och att den av vért
flygvapen s& efterlangtade lasten Inte all-
tid stod overst och bast tillgdnglig bland
frakten i de olika lastrummen ...

Efter ett manga ginger upprepat vian-
tande pa lastkajen eller i dess omedelbara
narhet, och madnga sv3ra lossningar frin
nyinkommande fartyg, hade till sist alla bi-
larna successivt fatt sin fulla last.

HEMFARDEN BURJAR

Man foretog en minutids kontrollmatning av
bilarnas lastprofil. Bilmotorerna trimma-
des. Dick, bromsar, styrinrdttningar m m
sdgs Over. Den med spanning motsedda
hemfirden kunde bérja, i flera, olika om-
gangar.

P& en i sektioner indelad, avsparrad vig,
dar mote var otankbart, under tidtabells-
korning och med ‘'sdkerheten framst” som
ledstjarna sandes den forsta kolonnen lvag.
Noggranna ins{ruktioner, forhallningsorder
och obdnhorlig disciplin gjorde den for ci-
vila chaufforer besvirliga resan annu be-
svarligare. Mdnga langtade hem ...



gjotransporterat jakiplan J 9

Elt USA-byggt

(Seversky-Republic EP-1) lossas i maj 1940 fran fins-
ka S/S "Mathlida Thordén” i den Finland d& tillho-
riga hamnen Pelsamo vid Norra ishavet. Av de 120
i USA bestdlida J 9-planen fick vi bara hem 60.

Arbetet i Petsamo hade varit kravande
och provianten knapp mot slutet — eftersom
det drojt flera veckor dver tiden innan alla
chartrade fartyg hunnit fram. Efter alla
matningar och den finska militarens manga
och férnamliga forbattringsarbeten borde
dock farden kunna klaras!

RYSLIGA "RYSSBROAR”

Besvarligast hade de bilférare som fatt
flygkroppslddor som last. Tyngdpunkten lag
hégt och dessutom langst bak p3 bilen. Man
kan tdnka sig forarnas kanslor nar farden
gick over lagt liggande ’ryssbroar’” och
andra svira passager.

Framvagnarna formligen lyfte, och hela
bilen sa gott som satte sig “pi hasorna’.
Med langa granslanor klarade man dven
siddana situationer! Det blev ocks3d span-
nande vid en del broar, dar det fria utrym-
met till hingverket, som bar upp hela bron,
var ytterst knappt. Det rérde sig om cen-
timetrar.

Knutarna pa surrningsrepen, som hdll den
dyrbara lasten pid plats, maste tom lossas
i vissa fall for att bilarna skulle komma
igenom! Atskilligt mer finns att beritta,
men vad som sagts m& racka.

LYCKLIGEN FRAMME

Hela transporten, dvs alla de startande bil-
kolonnerna, kom lyckligen fram till Hapa-
randa jarnvagsstation. Ombord fanns en
ytterst dyrbar last, i allt 36 jaktflygplan
typ J9, tva latta bomb- (attack-) plan typ
B 6, en del motorer och vissa reservdelar
m m. Den vag kolonnerna fardades pa finns
tydligt inritad pd vAr karta, sid 14.

Sedan man sommaren 1940 skrivit det
sista kapltlet i beradttelsen om Petsamo-
transporterna (betriffande flygvapnet)
kunde Olof Thunell, Gunnar Cornelius, Nils
Soderberg och deras medhjalpare, bla ett
80-tal civila lastbilsforare, se tillbaka pa
ett skickligt genomfort arbete av unikt slag.
Finske generalen Talvela och hans arbets-
trupper, god tur med vadrets makter samt
sann "'sisu” hos alla medverkande hade pé
ett avgorande satt bidragit till att det dven-
tyrliga foretaget lyckats.

In summa: ett gott bhevis pa at! "man
kan det man vill”. | |



