Tyska MiG-29 och JAS 39 Gripen sida vid sida i svenskt luftrum under Baltic Link.

Framgangsrlk

samovning

AV PETER LIANDER

Under tva augustiveckor
genomfordes flygévningen
Baltic Link 2000 med F 17 i
Ronneby som bas. Det var
forsta gangen som Sverige
arrangerade en stor interna-
tionell ovning med stridsflyg-
plan. Ovningen genomfordes i
"Partnerskap for freds anda”
och cirka 600 personer fran
elva nationer deltog.

17, Blekinge flygflottilj, i Ronneby
Fvar under tiden 14 — 25 augusti vird

for den forsta stora internationella
ovningen med stridsflygplan som arrange-
rats i Sverige. Ovningen kallades Baltic
Link 2000 och genomft6rdes 1 “partner-
skap for freds anda™ med deltagare fran
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elva lander: England, Norge, Osterrike
samt alla Ostersjb—stater, utom Litauen
som limnade aterbud i sista stund. Under
Baltic Link 2000 gavs tillfille for de
inblandade lindernas deltagare att prova
sin interoperabla forméga, d v s formaga
att agera i samverkan.

Sju lander deltog med egna flygplan base-
rade i Ronneby. Polen och Tyskland med
MiG-29 Fulcrum, Norge med F-16
Fighting Falcon och Finland med sina nya
F-18 Hornet. Estland och Lettland hade
var sitt transportflygplan pa plats, vilka
anvindes som transport- och mélflygplan.

En norsk F16 taxande pa F 17 i Ronneby. Totalt elva nationer deltog i Baltic Link.
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Multinationellt samarbete — svenska, polska och finska officerare under en genomgang utan-
fér en av nationsbarackerna i den stora hangaren.

Osterrike deltog med piloter som flog i
svenska JA 37 Viggen. For svensk del var
det forsta gdngen som JAS 39 Gripen och
FSR 890 anvindes i en internationell sam-
ovning. Pa plats fanns dven ett svenskt
luftvarnstérband fran Lv 6 i Halmstad
med RBS 77 Hawk.

Ett annat unikt inslag i 6vningen var
ocksé att man for forsta gdngen anvinde
ett brittiskt radarspaningsflygplan — popu-
lart kallat AWACS - for stridsledning. Vid
tva tillfdllen landade tlygplanet, en E-3D
Sentry, pa Sturups flygplats i Malmo for
att lata svenska stridslednings- och luftbe-
vakningsofficerare pa plats ta del av hur
stridsledning fran luften enligt Nato-
modell gér till,

Ovningens storlek med de 600 delta-
garna satte en speciell priagel pa flottilj-
omréadet. P4 marken kretsade det mesta av
verksamheten kring en av hangarerna som
var en sorts centralpunkt f6r 6vningsdelta-
garna. Hidr holls sa kallade "mass brie-
fings” d v s stora genomgangar tva ganger
per dag och hér fanns en vl tilltagen mat-
sal. Personal som arbetade med olika led-
ningsfunktioner for flygtjdnsten hade sina
arbetsplatser i samma hangar. I en annan
del av byggnaden disponerade varje
nation dessutom var sitt kontor, som
utgjordes av byggbaracker. I ndrheten av
hangaren fanns en radargruppcentral for
stridsledningen av flygplanen.

Utrymmet var vil tilltaget och mellan
barackerna fanns sittgrupper som utnyttja-
des till avkopplande samvaro likvil som
genomgangar infor och efter flyguppdra-
gen. Mitt bland allt detta fanns ocksé ett
“Internet-torg” med datorer tillgangliga

Bilder: Peter Liander & Gosta
Bolander/Férsvarets bildbyra

tor alla deltagare. Dérigenom blev det
mojligt att kommunicera med exempelvis
anhoriga via e-post.

Flygforbudszon

Ovningsscenariot forutsatte att det efter ett
fredsavtal mellan tva fiktiva stater upprat-
tats en flygférbudszon i omradet, en sa
kallad ”No Fly Zone"”. Uppgiften som
Ovades var att med radar och flygplan
Overvaka flygférbudszonen.

Flygforbudszonen patrullerades 1 luf-
ten genom att fyra flygplan, uppdelade pa
tva rotar, flog i en patrullbana — Combat
Air Patro]. P4 marken arbetade flygstrids-
ledare fran olika nationer for att med hjdlp
av radar uppticka krankningar av det for-
bjudna luftrummet.

Nir luftrummet krianktes var piloternas
uppgift att identifiera det okénda flygpla-
net och rapportera uppgifterna till marken.
Nar detta skett skulle en avvisning ske.

Det kriankande flyget utgjordes av

Flygstridledaren Idjtnant Stefan Siggelin arbetade med att leda angriparsidans flygplan fran
radargruppcentralen Myran.
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En svensk flygtekniker vinkar in en tysk
MiG-29.

Viggen, SK 60, TP 84 Hercules, en estnisk
An-2 och en lettisk 1-410, som var base-
rade pa Gotland. Dirifran hade de ett bra
utgangslage till 6vningsomradet som var
belaget 6ver Ostersjon.

Flygmassigt var uppgiften relativt
enkel, men i en fredsbevarande operation
ar det viktigt att piloterna vet exakt hur
man ska agera i olika situationer. Det ar
inte sjdlvklart att man fér ta till vapen for
att freda flygforbudszonen, utan tvingas
agera pa annat sitt.

Strikta regler

De grundliggande bestimmelserna for
piloternas agerande ar ett regelverk kallat

Den norske teknikern Vidar Pedersen skriver
i loggboken till en F-16.

Rules Of Engagement, forkortat ROE. Det
som 4r mest signifikant for ROE éar att de
skapas speciellt t6r varje aktuell uppgift.
Reglerna ska inte kunna misstolkas och
inte heller ge utrymme for egna initiativ
fran enskilda piloter. De ir séledes extremt
hért styrda av hur ROE &r utformade.
Piloterna far aldrig improvisera, vilket i
virsta fall skulle kunna leda till en upp-
trappad konflikt.

Oversatt till svenska forhallanden kan
ROE jamf6ras med IKFN, d v s det regel-
verk som styr enskilda piloters agerande
om ett frimmande flygplan skulle krinka
svenskt luftrum. En stor skillnad jamf&rt
med IKEN ir att ROE “skrdddarsys” for
varje operation och att de kan férandras i

En estnisk underréttelseofficer registrerar
Thor Erikssons iakttagelser.

takt med utvecklingen i det aktuella kon-
fliktomréadet.

Internationell kommandostruktur

Baltic Link genomtérdes med en kom-
mandostruktur som &verensstimmer med
vad som tilldimpas inom Nato. Ddremot
Ovades inte hela orderkedjan, utan insat-
serna koncentrerades till sjdlva genomfo-
randedelen.

— Vi 6vade inte med en Joint Forces
Operation Commander, JFAC, och heller
inte Central Air Operations Center,
CAOC, berittar Oversteldjtnant Johan
Svetoft som var stélltretradande flygchef
under dvningen.

Oversteléjtnanterna Thomas Niclasson (t h) och Johan Svetoft pd

Kapten Jim Boistrup arbetade med Air Tasking Order, d v s den speci-

ella order som styrde varje enskilt flyguppdrag.

plats i Wing Operation Center. Niclason var dessutom oévningens flyg-
chef och bland annat ansvarig for flygsdkerheten.

FlygvapenNytt « 3 « 2000
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Finska och svenska piloter under debriefing tillsammans med flyg-

stridsledaren (i mitten) efter ett flygpass.

I den forstnimnda nivan sker plane-
ringen for de ndrmast kommande dygnen.
Utifran detta lagger sedan CAOC upp en
Air Tasking Order, ATO. Denna order
lamnas ut minst ett dygn innan den ska
genomforas. Den #r giltig under en viss
tidsperiod, vanligen ett dygn.

—1I ATO:n regleras vad som ska ske
under ett specifikt flyguppdrag. Principen
ar att den ska vara mycket tydlig, snudd pa
ner i minsta sving. Dédr anges exempelvis
exakt vilken bevipning som ska béras och
hur den ska fordelas mellan flygplanen,
starttid, vilka punkter som ska passeras pa
vag till och fran patrullbanan, férklarar
Johan Svetoft.

Metoden dr faktiskt jamforbar med hur
det svenska systemet med foretagsorder
for attack- och spaningsflyget tidigare var
upplagt.

— Ja, det staimmer. De svenskar med ett

forflutet inom attackflyget som dr med i
Ovningen har sagt att gamla Forsta flyg-
eskadern kanske borde ateruppstd, sdger
Johan Svetoft med ett leende.

Under Baltic Link svarade 6vningsled-
ningen for utformningen av ATO:erna,
med Mats Brindsjo och Richard Lind-
borg frdn F 17 som arkitekterna bakom
jobbet.

Nir ATO:n kommer ner i orderkedjan
till genomforandenivan hamnar den hos en
funktion bendmnd Wing Operation Center
(WOC). Hir fordelades flyguppdragen
mellan de olika nationerna, som under
Gvningen opererade tillsammans tva och
tva. Ett mal under Svningen var att alla
lander skulle fa flyga tillsammans minst
en gang i en “mixed fighter force opera-
tion” d v s i ett sammansatt férband med
tva olika flygplanstyper. Exempelvis
kunde svenska Gripen och polska MiG-29

Léjtnant Fredrik Larsson, svensk underréttelseofficer, samrader med
den norske odversteléjtnanten Morten Klever.

tillsammans 6vervaka flygforbudszonen
under ett flygpass, for att senare avlosas av
ett forband med norska F-16 och finska
F-18. I mojligaste man strdvade man ocksa
efter att lita sa méanga piloter som mojligt
agera som gruppchefer.

Infor ett flygpass &ligger det "mission-
leadern”, d v s chefen for en fyrgrupp, att
tillsammans med en flygstridsledare pla-
nera genomforandet med ATO som grund,
liksom att hdamta in aktuell vaderinforma-
tion samt att hos underattelseavdelningen
hamta in uppgifter om exempelvis luft-
vérnshot.

I WOC-funktionen fanns ocksa en

befattning kallad Supervisor Flying, SOF.
Den motsvaras i Sverige av flygévningsle-
daren pa division. SOF-officeren har till
uppgift att kontrollera att “missionlea-
dern” har tagit hdnsyn till en méngd olika
aspekter vid planeringen fér genomforan-
det av ett uppdrag. Exempelvis kontrolle-
ras att ATO:n har tolkats riktigt och att
genomfGrandet av uppdraget inte bryter
mot flygsdkerhetsbestimmelserna.
— Flygsakerhetsmalen gidller minst lika
mycket under en fredsbevarande opera-
tion som i fred. Det dr lika illa att forlora
ett flygplan i ett haveri som att {a det ned-
skjutet, sager Johan Svetoft.

For manga svenska piloter var det ett
nytt sétt att arbeta och naturligtvis gjordes

Tva polska MiG-29 startar pa vag
mot évningsomradet dster om
den svenska kusten.
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Lettland deltog med en L-410 som malflyg-
plan.

Estland utférde transport- och malflygningar
med denna An-2 Colt. Den estniska delega-
tionen bestod av sex personer.

Forsvarsminister Bjérn von Sydow och OB
Johan Hederstedt géstade Baltic Link.
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Overste Christer Salsing ledde évningen
Baltic Link.

det ménga vérdefulla erfarenheter under
o6vnings gang. Johan Svetoft ger ett exem-
pel:

— Vi belastade SOF fér mycket, han
fick for manga briefingar pa en dag, sa vi
tvingades dndra en del rutiner inom vad vi
kallar "WOC-loopen”. En underrittelse-
funktion kallad militdrinformationsavdel-
ningen (milinfo) fick ta dver avrapporte-
ringen, debriefingen, efter varje pass, och
da flot det mycket battre.

Om andra nyvunna erfarenheter sédger
han:

— Det 4r inte latt med de nya stabsruti-
nerna och inte heller att ldgga upp 6vning-
arna utan kunnigt stéd. Stridstekniskt ar vi
ganska langt framme, men vi behover
trina mera och ges mgjlighet att fa vara
mera i en internationell milj6. Det dr vik-
tigt att &va procedurer och att fa tala spra-
ket. Detta dr angelaget, for vi maste snabbt
komma in i de nya rutinerna inf6r framtida
internationella uppdrag, sdger Johan
Svetoft.

Utlandsk stod

Som stod for ledningsfunktionerna fanns
erfarna utlindska officerare i olika stabs-
funktioner. Det fanns exempelvis en dansk
flygstridsledare och inom underrittelse-
funktionen fanns officerare fran Stor-

britannien, Finland och Lettland pa plats.
Pa flygsidan deltog den norske Gverste-
16jtnanten Morten Klever.

— Han har varit helt enastdende och till
stor hjdlp for oss som jobbade i WOC.
Med sin erfarenhet frdn bland annat
Kosovo-kriget kunde han ge goda rdd om
verksamheten pd WOC-nivd, men ocksé
pé de hogre JFAC- och CAOC-nivéerna.

Johan Svetoft dr n6jd med Baltic Link
2000 och anser att dvningens svérighets-
grad var bra anpassad.

—1 flygvapnet bor dessa Ovningar
kunna goras pa bredden, sa vi direkt kan
g4 in i kommande PFF-6vningar pa en
hégre niva.

Kompetenshojning

En som ocksé ser tillbaka p& Baltic Link
med belétenhet dr dvningsledaren Gverste
Christer Salsing frin Flygtaktiska kom-
mandot:

— Fran att inledningsvis mest ha varit
politiska manifestationer, kan vi nu
genomfora effektiva PFF-Ovningar med
tydlig kompetenshojande effekt.

— Ovningen blev en stor framgang. For
flygvapnets del har vi tagit ett rejilt steg
mot Skad interoperabilitet, eftersom repre-
sentanter frdn alla flottiljer och yrkesfack
deltog.

— Vi dr ocksa pa god vig att behirska
tillimpningen av det engelska spréket,
bade i luften och pa marken.

Att 6vningen blev lyckad beror enligt
Salsing bland annat pa en noggrann plan-
laggning ddr manga parter varit delaktiga.
Han framhéller ocksd det fina stodet fran
virdflottiljen F 17 och fordelarna med att
ha alla deltagarna samlade kring det
gemensamma omrade som hangaren
utgjorde.

— For att kunna ga vidare pa ett bra sitt
méste vi samordna utbildnings- och
Ovningsverksamheten sd att det blir en
tydlig kompetenshdjande effekt i varje
steg. Darfor dr det viktigt att fortsitta dva
pé den inslagna vigen, bdde nationellt och
bilateralt liksom i PFF-Gvningar. @

2000 —



22

Finsk sisu pa
Baltic Link 2000

AV BO CARLSSON

Bland de forsta utlandska
deltagarna som anlande till
Baltic Link var tre finska
F-18 Hornet. Det var forsta
gangen som Finland deltog i
en multinationell PFF-6vning
med stridsflygplan.

altic Links 6vningsledare, Gverste
B Christer Salsing, fanns pa plattan

nir den finska kontingenten
anlidnde. De var entusiastiska infér motet
med den nya miljon och piloten OIlli
Siivola klev ur sin Hornet med hoga for-
vintningar. Pa verste Salsings frdga om
flygningen gatt bra svarade kapten
Siivola:

— Piece of cake!

Finland beslot att kopa F-18 for atta ar
sedan och de forsta tvésitsiga flygplanen
levererades 1995. Aret dirpi var de ensit-
siga flygplanen pa plats och efter ytterligare
ett & var systemet operativt. Det sista av
totalt 65 flygplan levererades tidigare i ar.

Beslutet att delta i Baltic Link 2000

Finsk F-18 Hornet landar pa F 17.

De finska piloterna Ossi Sivén och Petri Tolla (t v) i samsprék med tyska kolleger mellan tva
flygpass.

togs sommaren 1999 och nu har Finlands
regering beslutat att 6ka sitt deltagande i
framtida PFF-6vningar enligt “the Plan-
ning And Review Process” (PARP 3).

— Vi deltar i Baltic Link 2000 med tre
flygplan men fram till 2006 ska antalet
flygplan oka till atta, sdger kontingentche-
fen Overstelojtnant Ossi Sivén.

Uppgifterna bekriftas av General-
16jtnant Matti Ahola, chef f6r den finska
insatsledningen ndr han besokte Baltic
Link-6vningen.

— Anledningen till att vi inte kunnat
delta forrdn nu dr ombevipningen fran
MiG-21 och Draken till F-18 Hornet. Nu
ar den klar och vi kommer att 6ka vart

engagemang i PFF-Ovningar med flyg-
stridskrafter, sdger general Ahola.

Snabb anpassning

Den finldandska gruppen fann sig snabbt
tillrdtta pA F 17. Redan andra dagens mor-
gon var det febril verksamhet p4 Ramp 3
dér de ljusgrd F-18-maskinerna stod upp-
stdllda. Flottiljens rdddningsledare och
deras personal var uppmérksamma aho-
rare till de finska flygtekniker som minu-
tiost gick igenom flygplanets olika siker-
hetsfunktioner och de olika risker som
finns for rdddningspersonalen om en
insats méste ske.
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Finske IGjtnanten Jari Huuskonen (t h)
demonstrerar cockpiten i F-18 Hornet for
I6jtnant Lars Dahlstedt, rdddningsledare vid
17

Bilder: Peter Liander/Férsvarets bildbyra

Lojtnant Jari Huuskonen fran Kuopio
och fanrik Mika Vaarranmaa fran
Rovaniemi ldmnar inget at slumpen och
snart kldttrade rdddningspersonalen dver-
allt pd de finldndska maskinerna och
undersokte alla detaljer som visades.

— Vi har gatt igenom de hir flygplanen
in i minsta detalj med hjdlp av CD-skivor
innan &vningen borjade, sdger lSjtnant
Lars Dahlstedt, en av F 17 rdddnings-
ledare.

— Det vi gor nu dr mer en bekriftelse pa
att teori och verklighet stimmer 6verens.

Béde den finldndska och den svenska
personalen var verens om att en 6vning
som denna 4r bade stimulerande och léro-
rik. Det gor att vardagsrutinerna ses ur ett
nytt perspektiv och man skirper sig lite
extra — bra for sikerheten. ®
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Omfattande
planering

AV BO CARLSSON

En o6vning som Baltic Link
2000 ar mycket mer an tva
veckors 6vning, 600 delta-
gare och 25 flygplan.
Ovningen foregicks av
minutiost planerande,
deldvningar, forhandlingar,
applex, mer planerande och
en del omplanering.
Ansvariga for detta arbete
var Hans Jansson och
Gunilla Runberg.

LX)
verstelojtnant Hans Jansson
har varit projektledare for
Baltic Link 2000 och arbetat

med forberedelserna sedan januari

1999. Till sin hjalp har han haft projekt-

sekreterare major Gunilla Runberg.

Forberedelserna infoér évningen har
bland annat inneburit flera konferenser
och Ovningar, Efter att de forsta mél-
sittningarna for Ovningen skissats
foljde forhandlingar med de deltagande
landerna, ddr man sa sméaningom kom
overens om Svningsupplagget.

Beslutet att genomfora Baltic Link
2000 togs i juli 1999 av regeringen.
Efter tva planeringskonferenser under
varen blev sa dntligen dags for Baltic
Link 2000 den [4 augusti i ar.

Under 6vningen kunde man se Hans
Jansson fungerande som bitrddande
ovningsledare och Gunilla Runberg lite
varstans pa “the exercise area”. Bigge
sag markbart néjda och lugna ut all upp-
standelse till trots.

— Vi har hela tiden strdvat efter att alla
inblandade ska vara delaktiga fran bor-
jan. Alla lander har deltagit aktivt i pla-
neringen och alla funktioner har varit
representerade, sdger Hans Jansson.

— Jag tror att det gjort att alla kdnner
delaktighet — det dr “deras” 6vning kan
man sdga, instimmer Gunilla Runberg.

Det ar en gigantisk apparat att fa allt
att fungera sa friktionsfritt som mojligt.

—F 17 har verkligen gjort allt och lite
till for att tillmotesga alla tdnkbara kray
vi haft fran 6vningsledningen, konstate-
rar Hans Jansson. @

ARTIKELFORFATTAREN AR KAPTEN | FLYGVAPNET
OCH INFORMATIONSCHEF VID SODRA
UNDERHALLSREGEMENTET.

Oversteléjtnant Hans Jansson och major
Gunilla Runberg var ansvariga fér planeringen

av Baltic Link.

Foto: Christer Bergqvist
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AV BJARNE DARWALL

Ett unikt inslag under
ovningen Baltic Link 2000
var narvaron av en flygande
stridsledningscentral av typ
E-3D Sentry fran det brittiska
flygvapnet. Planet deltog vid
tva tillfallen, da dven svensk
stridsledningspersonal gavs
tillfalle att pa plats studera
hur AWACS-systemet funge-
rar i praktiken.

icture Bogey, Bullseye one three
Pzero, fifteen, heading two two zero,
altitude twothousand fivehundred.

Ombord pa den flygande stridsled-
ningscentralen E-3D Sentry AWACS ori-
enterar den brittiske flygstridsledaren sina
flygplan om var malet befinner sig i luften.
Uppdraget ér relativt enkelt, han har
genomfort manga liknande uppdrag pa
flera stéllen, senast i Kosovo.

Men pa vissa punkter skiljer sig upp-
draget visentligt frén tidigare. E-3D-planet
har nyss startat fran svensk mark, cirklar
over svenskt territorium och har svenska
stridsledningsofficerare ombord. Dess-
utom leds savil svenska, finska som polska
jaktflygplan — dven dessa i svensk luft.

Hindelsen utspelade sig den 17 augusti

Kapten Per-Erik Freijd var en av
de svenska flygstridsledare som
fick chansen att pa plats studera
arbetsmetoderna i E-3D Sentry.
Foto: Bjarne Darwall

En dirigent
bland

En finsk F-18 Hornet flyger i formation med den flygande stridsledningscentralen E-3D Sentry

under évningen Baltic Link.

i samband med &vningen Baltic Link
2000. Bakgrunden dr bland annat att
Sverige frédn den 1 januari nésta ar med 30
dagars varsel ska kunna stdlla upp med
Spaningsviggen och Hercules i en interna-
tionell krishard.

Flygstridsledare och en luftbevakare
fran olika flottiljer fick darfor mojlighet
att for en dag folja med pé ett uppdrag for

Foto: Antti Rautio/llmavoimat

att utbyta erfarenheter och studera Nato:s
arbetsmetodik.

Manga versioner

Den forsta versionen av E-3 Sentry togs i
bruk 1977 av US Air Force. Systemet har
modifierats under aren och finns idag flera
olika versioner. Forutom Nato:s egna finns
E-3 i USA, Storbritannien, Frankrike och
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Saudiarabien. E-3 brukar kallas “luftens
hangarfartyg™ eller AWACS, Airborne
Warning And Control System.

Flygplanet 4r i grunden en Boeing 707
modifierad med en radar pa ryggasen.
Mgjligheten att lufttanka medger vildigt
langa aktionstider — ungefar elva timmars
flygning pa en tank. Ombord finns kom-
munikationsutrustning och mellan 9 - 14
operatorsplatser beroende pa version.

Att en E-3 landar pa svensk mark till-
hor inte vanligheterna och hade for antal &r
sedan varit en politisk omdjlighet. Medie-
uppbédet var ddrfor stort ndr det brittiska
flygplanet mellanlandade pa Sturup.

Efter en inledande briefing gick besétt-
ningen ombord tillsammans med beso-
karna. Efter en stund befann sig flygplanet
i sin orbit, patrullbana, strax norr om
Gotland.

God overblick

Ju hogre upp en radar ar placerad desto
lingre rdckvidd har den — det ér en av
radarldrans grundteser. En E-3D som fly-
ger pa 9 000 meters hojd ticker darfor en
yta pd over 310 000 kvadratkilometer,
bade i luften och pa havsytan. Malfolj-
ningsledaren, surveillance controller, i en
E-3D tillsammans med en eller tvad “sur-
veillance operators™ uppticker och foljer
flygplan pa medelhdg hojd pa dver S0 mils
avstand.

Pa flygplanets vingspetsar finns ett
hemligt signalspaningssystem kallat
Yellowgate. Med denna kan besittningen
uppticka och identificra bade flygplan och
fartyg inom ett stort omrdde. Luftldget
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flygstridsledningen under Baltic Link.

sammanstills och skickas vidare till de
som behdver den, till exempel Nato-
anslutna flygplan genom systemet JTIDS
— Joint Tactical Information Distribution
System. Dock kan dven en E-3 ta emot
kompletterande information fran markba-
serad eller luftburen radar.

Mycket flyg i luften

"Bogey, Tactical zero niner zero, two five
miles, heading one eight zero.”

De tvad ombordvarande brittiska flyg-
stridsledarna dr fullt upptagna med sitt
uppdrag att uppratthélla en flygforbudszon
over Ostersjon. Avstandet till det okinda
flygplanet har krympt till atta kilometer
och kontakten mellan de tva polska MiG-
29:0orna och det krinkande flygplanet, en
svensk JA 37, dr snart ett faktum.,

"Tally one” hors plotsligt 6ver radion
ndr den polske piloten ytterligare nidrmar
sig malet. P& skdrmarna flyter de tva sym-
bolerna ihop for ett Ggonblick nir flygpla-
pen ligger ndra varandra strax Oster om
Oland. Snart svanger MiG:ama ifrdn och
roteettan péabdrjar sin “in-flight report”,
berittande bland annat var och nir kon-
takten dgt rum, vilken nationalitet och
flygplanstyp det var samt flygplanets indi-
vidnummer.

“Papa one, turning cold.” Kontakten r
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klar och roten atervinder till patrullbanan,
medan malet svinger tillbaka tor att gora
sig redo for en ny krinkning av flygfor-
budszonen. Det idr nu en rote JAS 39
Gripen som ska fa gora ingripandet

Nyttigt utbyte
De nidrvarande svenska officerarna kunde
under uppdraget hela tiden pa ndra hall
folja besittningens arbete. Det visade sig
att arbetssittet inte skiljde sig sa mycket
som man trott fran borjan.

Storsta skillnaden torde vara passtiden.
Upp till tio timmar framfor skdrmarna ar
inte ovanligt. Rekordet sdgs innehas av en
amerikansk flygstridsledare som under
Panama-krisen tillbringade 22 timmar
framfor skidrmen! Méltiderna intas oftast
pd position och besdttningen #r spar-
samma med dryck innan uppdraget tor att
inte behdva ga pd toaletten.

Likheterna var ddaremot flera och dagen
innebar minga erfarenheter. Oppenheten
och géastviinligheten hos den brittiska
besittningen var god och kunskapsutbytet
var stort. Efter avslutat uppdrag kunde
samtliga konstatera att det inte innebar
ndgra storre problem att arbeta tillsam-
mans i en internationell miljo -]
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