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Vad ar A 20 och B3LA?

Den av regeringen lilisatta flygplanberedningen har som bekant presenteral iva huvudalternativ for los-
ning av den komplicerade fragan om framtida anskalining av attackplan. Ett av alternaliven innehaller
som huvudkomponent llygplan A 20, som ar en vidareulveckling av Vigaens jaktversion JA 37 Det andra
alternativet ar uppbyggt kring B3LA, ett hell ny1t fiygpian, betydligt mindre och lattare an A 20, och med
andra egenskaper och darfor ocksa annal anvandningsomrade.

B3LA
® Underljudstart och -prestanda.
® Vik! drygt 7 lon.
® En motor, utan efterbrannkammare.
® Ensilsig attack-, visitsig skolversion.
® Vapenalternativ: medel- och kortdistansrobotar (attack-
robot B B3 utvecklas lor anvandning tlllsammans med
FLIR), bombkapsel, altackraketer, jakt- och sjorobotar
m m.
® Navigeringsulrusining som A 20,
® Radar saknas. Inmiitning av mal gors med en s k FLIA-
utrustning (framétseende infraljus) som aven kan anvan-
das som navigeringshjalpmedel.
® Anvands mol markmal. Kan aven anvandas mo! sjomal
samt vissa mal i lullen, 1 ex lufllandsatiningsmal.
® Allmant: B3LA ar eft litet, lan flygplan med liten 18-
utstralning och radarmalyta, hog skyddsnivd. val anpassal
1ill bassystemel. Har god framkomlighe! pa marken och ar
latt att klargora | fait.

A 20
® Overljudsiart (JA 37 har en lopplart av Mach 2. dubbla
ljudhastighelen)
® Vikt omkr 18 ton
® En molor, med sherbrannkammate
® Ensitsigt tiygplan med atlack-. jakt- och havsovervak-
ningstormiga
e Vapenalternativ. samma som 167 JA 37 samt sjorobiot
och robol 75 [TV.siyrd altackrobol)
¢ Troghelsnavigenngssystem  och  lufidatlsantaggmng
Obercende av ylire navigeringsintormation
® Radar finns, Ger bl a mojlighe! Uil inmatning av mal til
B|OSS
® Anvands huvudsakligen mol sjo- ach luftmal, men givel-
vis aven mol mal pa marken
® Allmant: A 20 ar @2 tyngre lygplan, som kraver slorre
resurser pa marken for hantering och undernail. Mojlighe-
terna alt reparera skador | fall ar begransade, Drivmedels-
atgangen ar ca Ire ganger sa stor som lor 83LA
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Forsvar i nerforsbacke

litsedan mitten av 60-talet, da for-

svarshuvudtitelns andel av statsbud-

geten borjade skédras ned pé allvar,

har vart forsvars styrka successivt
nedtrappats. Infér varje fOrsvarsbeslut har vi
stéllts infor ett antal sjunkande ambitionsni-
vaer med atfoljande begransad medelstilldel-
ning, dar "kopkraften” successivt urholkats.
Gemensamt for forsvarsbesluten har varit att
statsmakterna under dessa ca 15 &r aldrig valt
den hdgsta ambitionsnivdn. Forsvarets fore-
tradare har i stallet fatt férklara sig nojda, nar
man lyckats undvika den ldgsta nivan.

Alla tre forsvarsgrenarna har under den
angivna tidsperioden fatt vidkdnnas omfattan-
de reduktioner. For flygvapnets del har detta
som bekant medfort att vara 26 jaktdivisioner
redan i dag minskat till 17, for att i mitten av
80-talet i vérsta fall stanna vid bara 8. Vart
medeltunga attackflyg har halverats (fran 12
till 6 divisioner) och vara flygspaningsfor-
band ar nu reducerade till tre. "Fortidspensio-
nering” har fatt tillgripas bade for vara luft-
varnsrobotférband och for 'kuranta’ flygplan.
Flygvapnet hade medio 50-talet 50 divisioner
eller ca 800 stridsflygplan. Vid 80-talets mitt ar
vi nere i under 20 divisioner eller ca 300 flyg-
plan.

Reduktionerna for flygvapnets vidkomman-
de har delvis motverkats av kvalitetsforbatt-
ringar och rationaliseringsatgarder. Dessa
har dock pé intet satt givit tilirdcklig kompen-
sation fOr operativt effektbortfall.

Operativa omvéarderingar ligger séledes
icke bakom reduceringarna for nédgon for-
svarsgren. Tilltro till vantade rustningsbe-
gransningar i omvarlden jamte langvarig in-
flation och landets i dag bekymmersamma
ekonomi far anses utgéra en del av bakgrun-
den till forsvarets "utforsbacke”.
® ® Cit dilemma ar naturligtvis att vii fredstid
aldrig kan fora i konkret bevis precis hur
starkt vart forsvar behover vara for att kunna
fylla sin uppgift att vara krigsavhéllande eller

att i handelse av krig dnda kunna losa sina
krigsuppgifter. Den péatagliga referensram
som finns &r hur tdnkbara angripares militara
resurser utvecklas. Man behdver dar inte spe-
kulera i sannolikheten for krig utan endast
konstatera, att resurserna fér anfallskrig in-
galunda avtagit vare sig kvantitativt eller kvali-
tativt. De finns dar alltjamt. Bdde NATO och
Warszawa-pakten vidmakthéller och forbatt-
rar sina militara resurser, medan de i vart land
totalt sett minskar bade kvantitativt och kvali-
tativt. Gapet Okar saledes. Vara mojligheter
att p& 80-talet leva upp till det politiska méalet
att tillrackligt kraftfullt {Grsvara HELA vért land
méste starkt ifrdgasattas.

Sakerhetspolitiken bar statsmakterna an-
svaret for. Vi i de militdara myndigheterna har
ansvaret att gora det basta av de resurser
som stalls till vart férfogande. Det méa vara oss
i flygvapnet forlatet, om vi anser det sérskilt
viktigt att varna om fdrsvarets mest rorliga
och allsidigt anvédndbara stridskrafter — flyg-
stridskrafterna. De ar ju en av de viktigaste
komponenterna for att i det ldngsta hélla en
angripare ifrdn vart territorium och vart |uft-
rum. Vart i fred i stor omfattning hempermitte-
rade forsvar behover ett andrum for att kunna
genomfdra mobilisering. Va&r befolkning —
vart allra viktigaste skyddsobjekt — behdver
deti an hogre grad for att kunna stélla om till
ett krigssamhalles hérda villkor. Flygvapen-
forband — i tillrdckligt antal samt ratt utrusta-
de och ovade — kan verksamt bidra till att
Sverige lyckas i denna stravan.

Den respekt som omvdrlden i dag hyser for
svenskt forsvar ar i stor utstrackning knuten
till vara flygvapenforbands effektivitet. Lat oss
hoppas att detta beaktas nar dagens stats-
makter skapar forutsattningarna for framti-
dens sdkerhetspolitik. |




Flygvapnets haveristatistik

lygvapnets haveristatistik for budgetaret

1976/77 visar att frekvensen totalhavere-

rade flygplan ar n&got hdgre an genom-

snittet for de senaste fem &ren. Frekven-
sen omkomna ligger emellertid under medelvar-
det for samma period. En ingdende analys av in-
traffade totalhaverier och oOvriga driftstorningar
under budgetéret 1976/77 har genomforts. Detta
arbete redovisas | "Forsvarets flygsdkerhets-
analys 1976/77" som utkommer under november
méanad 1977. Nedan presenteras en kort samman-
fattning av denna analys.

Antalet omkomna under budgetéret var

fyra (4) — darav tre (3) forare och en (1)

Y flygnavigator. — — Nio (9) lyckade och ett

(1) misslyckat fallskdrmsutsprang har ut-

forts vid nio (9) haveritillfallen. Rdddningssyste-
men har vid alla tillfallen, utom mojligen ett, funge-
rat pa avsett satt. Efter fAgelkollision pa &g hojd
med ett flygplan 37 dver hav har féraren — som
omkom - troligen skjutit ut sig. Utskjutningen kan
ha skett i en del av flygenvelopen déar risknivan ar
hogre an normalt. Men en felfunktion kan ocksa ha
forelegat. Fortsatt bdrgning och utredning pagér.

Antalet totalhavererade flygplan under
budgetéaret var elva (11), samtliga strids-
@ flygplan. Det foreligger klara skillnader i
fordelningen av haverierna jamfort med
tidigare ar. Det positiva ar att endast tre (3) have-
rier orsakats av fel i forarfunktionen. Tidigare har
denna andel utgjort mer dn 50 proc av totalt antal
haverier. Det dr ocksd inom omradet "fel i forar-
funktionen” som flygsakerhetsarbetet i forsta
hand har inriktats och prioriterats under de senas-
te aren.

Tva (2)haverier har orsakats av fdgelkollisioner.
Vid ytterligare ett haveri har undanmandver for en
fagel orsakat kraftig overbelastning och pitch, vil-
ket sannolikt lett till skador pé flygplanet med mo-
torstorning som foljd. Tidigare har totalhaverier
pga fagelkollision intraffat med intervallet ett have-
ri per 2—3 arsperiod. De tre fagelkollisionshave-
rierna intraffade under perioder med ringa fagel-
forekomst. Vid tvd av haverierna forekom endast
négon enstaka fagel. Det tredje haveriet hande un-
der mars mé&nad utanfor vastkusten. | detta omra-
de forekommer alltid en viss mangd fagel — dock
var det inte exceptionellt mycket fagel vid haveri-
tillfallet. Det &r inte troligt att det — med det fagel-
statistiska underlag som vid haveritillfallena fanns
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tillgangligt — hade gatt att forhindra dessa have-
rier genom t ex ytterligare férutseende planering.

® ® Andelen haverier pga motorstopp eller
motorstérning dr hogt. Till detta kommer ett antal
storningar/fel som inte lett till haveri. Mycket stor
uppmarksamhet har under &ret dgnats at dessa
problem. En mangd atgarder har vidtagits. Bl a
har vid flera tillfallen kontroll- och servicetag med
medverkan av personal frdn Saab-Scania och Vol-
vo-Flygmotor sants ut med kort varsel for att kon-
trollera och &tgarda misstankta eller uppkomna
felfunktioner. Utdkade underhallsinsatser har ock-
sa gjorts och ett utokat informationsutbyte melian
central instans och forbunden har skett. Genom
dessa atgarder har restriktioner inte behovt till-
gripas annat &n i undantagsfall och da av mycket
"mild” karaktar.

De restriktioner som infordes pa flygplan 37
med anledning av vingbrottshaverierna har efter-
hand kunnat mildras. Flygplanet kan nu utnyttjas
pé avsett operativt satt. De slutliga atgarder som
kan behovas for att innehalla livslangdskraven péa
flygplanet har dnnu inte faststallts i detalj. Viss
aterstdende provverksamhet maste forst genom-
foras. Utover sakerhetskraven ar strdavan att halla
nere kostnaderna s& langt mojligt.

Ett haveri har intréaffat under en morkernavige-
ring, varvid bada beséttningsmediemmarna om-
kom. Utredningsarbetet pagar och nagon orsak
har annu inte kunnat faststéllas.

Antalet driftstorningar med skada har to-

talt sett okat till det hogsta arsantalet un-

der den senaste femarsperioden. Det ar

framst antalet fagelkollisioner som okat.
Men &ven fel i materielfunktionen och fel av tek-
nisk personal visar en dkande tendens.

Stor hansyn i flygtjansten tas redan i dag till ris-
ken for fagelkollisioner. Men det beddms nédvan-
digt att dgna ytterligare uppmarksamhet at detta
omra&de vid planering och genomforande av flyg-
tjiansten. Den pagdende forsdksverksamheten
med fageiprognoser forefaller lovande och kan pa
sikt leda till ett sdkrare planeringsunderlag. Dess-
utom har en kartldggning av de omraden inom
landet dar man erfarenhetsmassigt kan rakna med
koncentration av faglar under vissa perioder just
avslutats. Detta underlag kommer att tillstéllas for-
banden med rekommendation att undvika flyg-
ovningar pd I1dg hojd over och i narheten av dessa
omraden. Allt detta bor medfora att annu storre
hansyn kan tas till risken for fdgelkollisioner.



budgetaret 1976/77

Efter genomfdrd analys av under budget-
aret intraffade driftstorningar beddms ‘ TOTALHAVERIER

@ flygsakerhetsldget vid Forsvaret samman- Fpl Fij Totai_ﬁéii Omkomna | Héndelsefdriopp
fattningsvis ha varit tilifredsstéllande. Vis- ' T
sa omraden med stort haveriutfall eller med po- AJ 37 F7 1 1 i Fagekollision
tentiella risker sédrredovisas i "Forsvarets flygsa- SH37 | F13 1 i Motorstopp
kerhetsnalys”. Med denna analys som grund bor SK37- | F15 e | Motorstrning
foljande omraden prioriteras i flygsakerhetsarbe- =S :
tet. J35F | F1 1 i Motorstopp
J35F F10 1 ' Superstall
® Luftstrid (risker fér okontrollerade ldgen och S35E | F11 1 i Motorstdrning
kollisioner, "hard flygning”, bransieknapphet). S 358 F21 ! = E Motorstopp
® Ligflygning. — i
® Fagelkollisioner. A 32 F6 1 1 Brant dykning mot
® Motorfunktionen. E sjomal
® FOD (Foreign Object Damage = Frammande A 32 Fé 1 E Kollision med
Féremal som kan Orsaka Driftstorning.) | splitter
S 32C F11 1 |' Fagelkollision i
1 starten
Dessutom blir det alltmer nodvdndigt med en sasc | F11 1 1 i 1 Okant (forsvann
fortsatt kontinuerlig och helst intensifierad kart- ! under morkerflyg-
laggning och uppfdljning av faktorer och forhal- (—— E ning)
landen som flygsdkerhetsmassigt paverkar flyg- 4 :
tjdnsten. Detta maste ske péd alla nivder inom savél Totalt: " 3 j ;
flyg-, mark- som den tekniska tjdnsten. En standig .

anpassning av verksamheten och personalens ut-
nyttjande till rAdande forhdllanden dr nu mer an ti-

digare nodvandig. Det &r ett oavvisligt krav att for-

. g TOTALA ANTALET DRIFTSTORNINGAR MED SKADA
utseende planering, noggranna forberedelser, :

fasthet i ledningsfunktionen och kvalitet pad ge- 1972/«73 1973/74 | 1974/75 | 1975/76 | 1976/77
nomforandet av verksamheten inte eftersétts. Det-
ta innebdr bla att en anpassning malsittning- Driftstérningar

med skada 120 132 139 136 155

resurser, ndr det gdller flygtjansten, standigt mas-

i . " Omk 4 6 2
te ske. Detta om vi skall kunna bibehalla en hog el by 6 3

Driftstérningar

flygsdkerhet och ytterligare minska antalet med omkomna 6 3 4 4 3
haverier. [ | Totalhavererade
flygplan 11 7 13 10 1M
Lyckade .
fallskdrmshopp 4 3 9 8 9
Misslyckade
fallskarmshopp 2 — 2 ‘ 1 i
OVRIGA ORSAKER
RADDNINGSUPPDRAG UTFORDA AV FV:S HKP s
- . 1972/73 | 1973/74 | 1974/75 | 1975/76 | 1976/77
Ant utryck- | Antal Antal .| Antal| Antal -
ningar vid spanings- bz'a'rgade/’ sjuk- | tp- Egggg(:l:g?flg::;ten 22 32 42 3(73 4;
AR flyg- och timmar rdddade - | tansp| pati- Splitter, rikoschett 1 4 - 2 =
sjoraddn. personer - . enter Vader 6 10 9 12 6
FOD/Fréammande
Civ. Mil. Civ. Mil. Civ. Mil. féremal 1 1 3 1 -
1973 67 | 15 | 120 | 40| 23 4 |24 | 24 g’\}:’i‘g{"'ar > 3 g ;’ B
1974 54 25 | 158 771 20 11 28 28 Okind orsak 1 — 5 1 3
1975 66 15 75 18 18 2 33 43 e -
1976/77 | 67 24 | 83 | 36| 33 5 34 | 34 Totalt: 42 . 56 43 63 63
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2L XX Den analys som OB gjort av planeringsforutsatt-
ningarna visar, att avsevarda resurser har mast overforas
frén materielanskattning samt 7rdn torskning och utveck-
ling till fredsdritten. 3L Till en del beror detta pa for lag
budgetering tidigare. Kostnaderna for underhall och hyror
har dkat kraftigt. Priser och I6ner 6kar mer @n den kom-
pensation som nettoprisindex ger. 3% Det har inte varit
mojligt att i arets programplan till alla delar fullfélja inten-
tionerna i OB 77-82”, niva B. Betydande senareliggning-
ar av maluppfyllelsen har gjorts inom alla forsvarsgrenar.

Ekonomiska klimatet drabbar forsvaret hart

Var

oérandringar i planeringen. —
F Riksdagen fattade i maj 1877

beslut om I&ngsiktig inrikt-
ning av forsvarets utveckling och om
ekonomisk ram. Arets programplan,
"OB 78-83", ar den férsta som grun-
dar sig pa detta nya forsvarsbeslut. —
| "OB 77-82" redovisade OB den in-
riktning av forsvarsmaktens utveck-
ling, som d& beddmdes kunna erhal-
las med den nu tilldelade ekonomis-
ka ramen.

Under arbetet med de nu presen-
terade programplanerna har forhal-
landen framkommit som inam vissa
omraden framtvingar avvikelser fran
tidigare planering. Inom samtliga for-
svarsgrenar har betydande resurser
overforts fran framst materielanskaff-
ningen for att klara verksamheten i
fred.

Denna overforing av resurser har
varit nédvandig trots den pagdende
kraftiga reduceringen av fredsorgani-
sationen och trots omfattande be-
gransningar inom fredsdriften i ov-
rigt. Orsakerna ar dels att fredsverk-
samheten tidigare budgeterats for
l&gt, dels att priser, hyror och under-
haliskostnader Okar mer an den
priskompensation som forsvarsmak-
ten erhaller enl nettoprisindex (NPI).

Angivna forandringar resulterar i
minskat utrymme f&r utveckling och
anskaffning av materiel. OB konsta-
terar darfor, att dverfdring av medel
till tredsdriften inte kan f& fortsatta i
den takt som nu férekommer. For att
motverka okningen av kostnaderna
for fredsdriften ar det bla nédvan-
digt, att under perioden 78-83 och
darefter reducera fredsorganisatio-
nen sd som anges i regeringens total-

forsvarsproposition 1977. | nu fram-
lagda planer har inte de forvantade
minskningarna kunnat preciseras till-
rackligt.

® ® Personalminskningarna ar om-
fattande och besvarande och maste
pd sikt begransas. Med nu gallande
ekonomisk inriktning kan minskning-
en vid mitten av 1980-talet dock kom-
ma att behova uppga till 200—250 an-
stéllda per ar.

0B vidhaller:
Krigs-
organisationen
hehiver
"nivla A’

For fredsorganisatoriska forand-
ringar inom armén har FFU:s forslag
legat till grund for planeringen. Ut-
over tidigare beslutande atgarder har
inplanerats bl a andringar av utbild-
ningsorganisationen for pansarfor-
band i Sk&ne och reduceringar av
luftvarnets fredsorganisation.

Inom marinen foérutsatts kostnads-
reducerande  organisationsforand-
ringar komma att berora framst led-
nings- och forvaltningsorganisatio-
nen samt kustartilleriets utbildnings-
organisation.

® Inom flygvapnet inplaneras av-
veckling av ytterligare en flottiljad mi-
nistration. Statsmakternas beslut om
den framtida flygplananskaffningen
kan dessutom komma att pdverka
FV:s fredsorganisationsutformning.

For att erhdlla en rimlig balans
mellan fredsorganisationens kostna-
der och krigsorganisationens styrka,
plir det nodvandigt att reducera kost-
naderna for central administration
och fdrvaltning mer &n som hittills
bedomts vara erforderligt!

® Konsekvenser. — OB redovisade i
"OB 77-82", nivd A, det kvantitativa
och kvalitativa innehall i forsvars-
maktens krigsorganisation som ford-
ras for att motsvara huvuddelen av
de sdkerhetspolitiska situationer som
forekommer i av regeringen anvisat
miljpunderlag. OB vidhéller uppfatt-
ningen att det ar denna krigsorgani-
sation som behovs!
Forsvarsbeslutet 1877 innebér en
inriktning som betr krigsorganisatio-
nen motsvarar nivd B i "OB 77-82".
Forsvarsmaktens styrka och effekt
fortsatter att minska aven efter 1982.




Konsekvenserna for attackflyget
kan komma att bli mycket allvarliga!

® Programplanerna visar, att det
varit nddvandigt att pa ett antal punk-
ter avvika frdn den krigsorganisation
som man rdknade med att kunna
dstadkomma genom 1977 ars for-
svarsbeslut. Konsekvenserna av de
forandringar som framtvingats blir
allvarliga. Materielanskaffning méaste
senareldggas! Viss organisationsbe-
stammande materiel utgdr, t ex min-
jakten. For attackflygsystemets ut-
formning kan konsekvenserna kom-
ma att bli mycket allvarliga. Ammu-

nitionsanskaffning for arméns behov
maéste senarelaggas. Viss aldre ma-
teriel avvecklas i ndgot snabbare takt
an vad som tidigare varit planerat.

Var krigsorganisation férsvagas i
en tid d&, samtidigt som minst nuva-
rande kvantitet bibehdlls, avsevarda
kvalitativa forstédrkningar sker vid
stridskrafterna / var omvérlid.

Forsvarsmaktens personal har ut-
fort ett lojalt och uppoffrande arbete
under i vissa fall kravande miljofor-

héllanden. Detta har bidragit till att
merparten av forbanden i krigsorga-
nisationen kan 16sa sina huvudupp-
gifter i invasionsforsvaret.

Nu genomtord planering innebar
emellertid fortsatt reducering av for-
svarsmaktens samlade styrka och ef-
fekt aven under 1980-talet. Darmed
nedgar den krigsavhallande forma-
gan! Okade ekonomiska resurser er-
fordras om denna utveckling skall
hejdas. |

Personalen maste minska med ca 250 per ar under 80-talet

OB forutsiétter naturlig avgang

! Staten maste ta ansvar

| civildepartementets prome-

(Ledarstick ur 'Forsvarstidnstemannen’ 8/77:)

Det ar angelédget att, sarskilt

Citering av  forsvarsstabs-
kommuniké (77-09-29, nr 30)
betr OB:s stiliningstagande till
FFU:s slutbetankande, del 2:
"Det ar angelaget att erfor-
derliga foréndringar av for-
svarsmaktens fredsorganisa-
tion kan preciseras och genom-
foras snabbt. Darigenom f{or-
svinner den osdkerhet och
ovisshet om framtiden som
forelegat sedan lang tid.
Foréandringarna i fredsorga-
nisationen innebédr stora pa-

frestningar pa fast anstalld per- |

sonal av alla kategorier. OB for-
utsatter att den personal som
tvingas flytta, enl FFU ca 650
personer. erhaller samma tor-
maner som tillkommit den per-
sonal som berdrts av de statliga
utfiyttningarna  fr&n  Stock-
holms-omrédet.

De av besparingsskdl nod-
vdndiga personalminskningar-
na. enl FFU ca 100 civila, forut-
satts genomforas genom natur-
lig avgang.”

|

moria fran 1968. angaende rikt-
linjerna for statens personalan-
svar. skriver davarande stats-
radet Lofberg:

"Behovet av trygghe! 1 an-
staliningen &r tor alla ett grund-
ldaggande behov och individens
trygghet far framdeles lika litet
som hittills bli en bricka i det
ekonomiska spelet. VAr arbets-
marknadspolitik 1ater sig inte
forenas med annat synséatt an
att anstallningstryggheten, sa
langt resurserna tillater, effek-
tivt skall vérnas.

De centrala staberna i Stock-
holm ska bantas betydligt ut-
over vad Forsvarets lednings-
utredning (FLU) foreslagit. Det
sa forsvarsminister Eric Krén-
mark i ett tal i Helsingborg ca
medio oktober.

Den beslutade utgiftsramen
for det militéra forsvaret tvingar
fram en fortsatt rationalisering
och reducering av fredsorgani-
sationen. Om vi inte vidtar des-
sa atgérder kan vi inte skapa

An hardare central bantning varslas

(Kommuniké frén Forsvarsdepartementet:)

utrymme [or den ndédvéndiga
térnyelsen inom krigsorganisa-
tionen. Tidigare har reduce-
ringarna varit pa det lokala pla-
net. Férsvarsomrdden och re-
gementen har slagits samman i
den sk OLLl-organisationen
och fredsférband har dragits in.
Detta har varit nédvandigt och

ytterligare utbildningstérband
maste I6rsvinnal

Det dr inte bara péa det lokala
planet som man skall kanna av
rationaliseringstrycket, sa
Kronmark. Aven centralt i sta-
ber och fdrvaltningar méste
personalen minskas! — For-
svarsministern framholl ocksa,

nar laget pa arbetsmarknaden
skarps till foljd av bl a rationali-
seringsatgarder, nagon tvekan
inte rader om statens beslut-
samhet att ta hand om sina an-
stallda. Staten, som har att an-
svara for arbetsmarknaden i
sin helhet, bor sdsom arbetsgi-
vare visa ett efterfoljansvart
handlande gentemot sina an-
stallda.”

Vi forutsatter att staten som
arbetsgivare i detta avseende
inte har andrat mening.

att  lorsvarssektorns  plane-
ringssysfem nu visat sitt varde.
| ett lage med statsfinansiella
problem och ett hart rationali-
seringstryck visar fdrsvaret hur
man rationellt kan anvanda till-
delade medel. Med modifie-
ringar skulle forsvarets plane-
ringssystem kunna anvandas
aven inom andra sektorer av
den statliga verksamheten. Da
skutle man fa en hogre produk-
tivitet p4 manga hall. [ ]
ET./F6D

Ar "existensforsvaret’
pa viig mot 20/30-talens uddlosa niva?
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32" SALON INTERNATIONAL
DE PARIS ¢ souncer 3-12 JuiN

... och halvt ar har forflutit
sedan den legendariske
svenskaittlingen Charles A.
Lindbergh non-stop soloflég
straickan New York—Paris
och efter 33 timmar och 30
sekunder landade pa Le
Bourget-flygplatsen den 21
maj. Arets flygsalong pa
denna anrika flygplats, i dag
annars bara tillganglig for
allménflyget, celebrerade
denna milstolpe i flygut-
vecklingen. ¥ Den 32:a
internationella flyg- och
rymdutstiliningen, 3—12 ju-
ni, hade lockat rekordartat
manga utstallare — bver 600.
Det blev dessutom en kvali-
tativt bra flygmdssa med
atskilligt av intresse pa fle-
ra olika flyg-, vapen- och in-
strumenttekniska omraden.
T o m rena nyheter pa flyg-
plansidan fodrevisades...
och sadant tillhor numer
ovanligheterna. ¥« FLYGva-
penNYTT valde att i ar néar-
studera tva specialomraden:
1) jetskolflygplan och 2)tran-

sportflygplan. Det forst-
namnda intresseomréadet

redovisas har och det andra
foljer i nr 4/77. W W

Granskning av

¥ — ———

THE COMMEMORATIVE [SSUE
‘ OF THE FIRST SOLO FLIGHT ACROSS THE ATLANTIC.

L EMISSION COMMEMORATIVE DE LA PREMIERE
TRAVERSEE EN VOL SOLITAIRE
DF LATLANTIQUE

Skol- och latta attackflygplan. — £n av de
mest infressanta internationella markna-
derna for militara flygplan ligger i dag pé
skol- och latt attacksidan. Det &r inte bara
i Sverige som livliga diskussioner pagéar
om liknande system. Detta avspeglade sig
ocksa under Paris-ulstdliningen, dar flera

olika Hygplantyper av denna kategori
fanns att beskéda. Forutom vér 10-dring
SAAB 105G é&terfanns den fransk-tyska
'Alpha Jet', som dntligen befinner sig i det
skedet att de forsta serieleveranserna &r
att vénta (fore 4rsskiftet 77/78). Produk-
tionstakten ar 11 tpl/mén. — | det franska
flygvapnet kommer man att utnyttjia 'Alp-
ha Jet'i forsta hand som skolflygplan med
&t attack som sekundéruppgift. 'Alpha
Jet' ersétter den nu mycket foréldrade
Fouga 'Magister’. Franska flygvapnet har
200 flygplan p& order. — | V&st-Tyskland
kommer 'Alpha Jet’ att utnyttias som latt
attack och skall ersétta FIAT G.91 som nu
fullgbr denna syssia. Vdst-Tyskland har
liksom Frankrike 200 av detta flygplan pé
order. Dessutom har Belgien bestalit 33
och Togo fem. — Men nya hégintressanta
horisonter har dykt upp. Ganska sensatio-
nellt kan 'Alpha Jet’ komma att bli "NATO-
standard-trainer”. Ty US Navy har namli-
gen ett hogst seribst intresse av att képa
Alpha:n som jetskolflygplan. Man énskar
leverans 1985—86. Och inte nog med det-
ta, redan 83784 vill USAF ha sina Alpha
Jet. Helt plbtsligt kommer tillverkarna
Dassault-Breguet-Dornier att t& brdda da-

gar. — | samband med det finska flygvap-
nets studier och véardering av nytt skol/at-
tacktlygplan erhdll Alpha Jet hogsta var-
deringsutlatande (sarskilt vad galler 14tt-
attack). Att valet likval foll pd brittiska
‘Hawk' berodde bl a framst pa att Storbri-
tannien gav s§ goda kompensationsga-
rantier. — 'Alpha Jet’imponerar frdmst ge-
nom: @ Utmarkta prestanda for savél flyg-
utbildning som attackforetag (fart, rdck-
vidd, sol-strdackor), @ Vdalutrustad for at-
tack-foretag, ® Formdga till stor vapen-
last, ca 2 000 kg. — P& minuskontot hittar
man den (allttér?) l4ga placeringen av
tlygplanets béda luftintag (som menligt
kan hindra starter och landningar p& o-
preparerade félto d - risken f6rgrus mm
i motorerna) samt det jamfdrelsevis héga
Styckepriset. Véljer inte Sverige till nytt 141t
attack- och skolflygplan (p g a kostnads-
skal) det i alla avseenden bétire alternati-
vet, egenkonstruktionen 83LA — sé& faller
‘Alpha Jet' bort av samma skéal (+nagra
till). Tipset att Hawker Siddeley's 'Hawk' i
sadant fall kommer till Sverige star sig
knappas!, ty FV har sdval studerat som
provflugit flera an dessa tv8 utidndska hu-
vudkonkurrenter. (Totalt sett blir s&val
“billigare" utldndska direktk6p som dito li-
censk6p med mycket stor sannolikhet
minst lika dyra som en egentillverkning.
‘Arhundradets vapenatfdr' (NATO:s F-16-
kop) har bla givit Danmark och Norge
manga gréa héar. P& ett allt 6kande s k
Styckepris 1dggs dryga tullar tor infGrsel av

@ Fransk 'Alphan’ utrustas med en 30 mm Defa-kanon, medan den tyska versionen fir en 27 mm

Mauser-kanon.

Foto: Owe Bjornelund
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sammanséttningskomponenter. Slutsum-
man, den reella, far sékert ingen veta. Det
dr ddrtér med stor spdnning man véntar

® 'AlphaJet’ har 2 motorer (Lazar 04). En stor flygsdkerhetsfbrdel. — Det-
ta fpl samt motorer har bl a vintertestats i Sverige/Vidsel.

je tskglflygplan

pd& Ingemar Dérfers vitbok om just ar-
hundradets vapenaffar. Men vissa kom-
pletterande puzziebitar betr Frankrikes

® Den frangka 'AlphaJet’-versionen har framtill pA nosen tva ldngsgaen-
de, sma ‘tenor’, som mdjliggor 16r flygeleven mjukare/behagligare tra-
ning i spinn-momenten.

roll och agerande, Mirage-utspelets alla
vindlingar, tycks vara svéra att f& precise-
rade.)

SAAB-SCANIA visade upp en modell av
B3LA och LM Ericsson hade en nos i na-
turlig storlek som visade hur LM-produce-
rade FLIR-utrustningen (Forward Looking
IR) kommer att bli placerad i (térhopp-
ningsvis) vart FV:s ndsta generation av latt
attack och skolflygplan. Bdda dessa mo-
deller ronte stor uppmérksamhelt, men in-
tresset kommer givetvis att 8ka i takt med
att utvecklingen av B3LA fortskrider.

Brittiska Hawker Siddeley ’Hawk’ &r
frdmst ett skolflygplan. Royal! Air Force
har bestdllt 175 exemplar. Leveranserna
till RAF inleddes i november -76. Man tor-
de ha ca ett 30-tal operativa i dagens ldge.
Enmotoriga 'Hawk' har ocksd (efter kon-
kurrens med bl a SAAB 105G) valts av det
finska flygvapnet (fimavoimat). En order
pa 50 flygplan &r att vénta fére 1978
‘Hawk’ ersétter i Suomi tidsslitna Fouga

‘Magister', som i somras hdrt kritiserades
av den finska pressen pga ett flertal olyc-
kor med dddlig utgdng. (Flygplanet &r t ex
inte utrustat med kataputtstol.) — 'Hawk’,
som FV-Nytt beskrev i nr 2/77, skall hdr
bara ges ndgra kompletterande rader. —
Aktionsradien vid ldghdjdsuppdrag anges
till 320 km med 2 500 kg yttre last. ® Pla-
ner tinns pd att utveckla en ensitsig ver-
sion, dédr baksitsutrymmet skulle utnyttjas

T v: 'Hawks' cockpit ar rymlig
och ren. Har flygelevens sits.
Alla instrument o flygreglage
m m finns dubblerade hos tlyg-
ldraren i baksits.

T h: RAF utnyttjar 'Hawk’ for
"weapon training” parallelit
med intlygning pa stridsfpl. —
'Hawk’ kan lasta ca 2,5 ton.
Bl a: Fem 510 kg bomber; eller
kanonpod, 2 Sidwinder luft-rb
+ 2 falltankar; eller 4 Matra ra-
ketkapslar.

Text: Géte Marcusson, Ulf Hugo, Jahn Charleville m fi.

for brénsle. @ Slingringstendenserna vid
markkdrning (som FV anmérkte pd vid
provflygningen p& Farnborough -76) &r 4t-
gdrdade. De berodde pd hog friktion i ett
lager i noshjulets landstélisben och att pe-
dalkrafterna vid bromsning overfdrdes via
wajrar, vilket gav en kraftig hysteres-
eltekt vid manévrering. Atgarden bestod i
byte av lager och 6vergdng till hydrauliskt
mandvrerade bromsar.

® ’'Hawk’ provtlogs av FV hdsten -76.

e 5




Itallenskt alternatlv:' | ‘el'\ﬁ.

MB.339

Halienska Aeronautica Macchis nya jet-
skolflygplan MB. 339 (som primért fram-
tagits enkom for det italienska flygvapnet)
har bestélits i ca 100 exemplar, ett be-
slutsom togs i bérjan av februarii ér. Trots
detta kommer den &ldriga féregdngaren

- - +~MB.326 att tillverkas aven i fortsdttningen
tillsammans med MB.339. Det &r framfor-
allt export till afrikanska stater som gor att
man kan hélla MB.326-produktionen
igéng, och dd bade i ensitsiga och tvésit-
‘siga versioner. 326-versionerna har sam-
ma motorer, vingar och mycket elektronik

. .som MB.339. Detta leder till att man kan
- héffa produktionskostnaderna nere. Mac-
chi underséker ocksd om man kan modi-

. fiera stjdrtpartiet p& MB.326, sd att det blir

. gemensamt med MB.339. Man réknar
v..med att kunna sélja bade MB.326 och
MB:339 under maénga &r framat, dé&r
MB.339 skulle fullgéra skolflygplanrollen
och den ensitsiga MB.326K skulle utgéra
en naturlig 6vergdng till 1&tt attack. — —
MB.339 &r ett jetskolflygplan med mdjlig-
—heter att hdnga max 1 495 kg yttre last i
. :sex-upphdngningspunkter. Fpl &r ldgving-
“-atoch ff sitter i tandem. Spénnvidd och
fangd &r ca 11 m. Tomvikt &r 3 125 kg.
Med max inre brénsle inkl fasta ving-
spetstankar (1 100 kg) och tvd mans be-
sdttning &r startvikten 4 400 kg. — Ut6ver
denna information inhdmtade FV f6ljande
“om MB.339: @ 2 prototyper flyger i dag.
Den t6rsta premidrtldg i augusti -76 infér
Farnborough och den andra i maj -77 in-
fér le Bourget. Sju férserieflygplan &r un-
der byggnad och forstaflygning &r berék-
nad till véren -78. Fbrsta ‘rena’ serieflyg-
‘planet berdknas lamna Macchis monte-
ringsverkstdder varen -79. @ Motorn upp-
ges fungera bra dven vid héga anfallsvink-
‘lar och hég hbojd. Manovrering av gas-
spaken mellan tomgédng och fullgas pa
.hdjd 13 700 m och fart 150 km/h har ge-
~nomibrts utan problem. Motorn aterstar-
tarldH. Tva Aaterstarter ingdr i leverans-
_kontrollflygningarna. ® P& FV:s frdga om

. priset pa MB.339 angavs alt italienska FV
" hade gjort kostnadsberdkningar p& hur
ménga 'Hawk’, "Alpha Jet och MB.339 de
skulle fa t6r en given summa pengar. —
MB:339 var d& utrustad med balkar och
sikten (fram- och baksits). Utfallet blev: 15
"Alpha Jet’, 20 Hawk' och 30 MB.339. En

. annan kélla angav fy-away-priset f6r

’ . , i MB.339 till ca 8 milj kr. — — | anslutning till
: > | arets ‘flygsalong genomftbrde FV en /-

4 P Y, W Yah T y 4 timmes provilygning av /taliens nya jet-
NI e Ly T s e, L B e e “skolflygplan Macchi MB.339. Avsikten
-med-provflygningen var att bilda sig en

Outsider som sticker upp &5 i i




karaktdristik. — Flygplanet &r ett lagvingat
tvasitsigt jetskolflygplan med tandem-
arrangemang. Normal startvikt &r 4 400
kg. Motorn &r en turbojet, Viper Mk.632-
43, med 17 790 N dragkraft. Maxfart p&
lagsta hojd &r 900 km/h, Mach = 0,77.
Plané- och landningsfart 185 km/h. Start-
strdcka 465 m och landningsrullstrdcka
415 m (10 % brénsle kvar). Fpl har i skol-
anvdndning en livsldngd av 10 000 h. Det
ar utrustat med Martin Baker raketstol,
MK IT-10F med 0-0-prestanda. Av styr-
systemet har endast skevrodren servo.
Gyrosikte fanns i framsits och kan monte-
ras | baksits. @ Kabin. — MB.339 4r lagt
och istigning i kabinen sker genom uttéll-
bara fotsteg monterade péa fpl:s vénstra
sida. Huven &r gemensam for de bdda sit-
sarna och félls tor hand &t hoger sida.
Oppning och stédngning &r enkel men I4s-
donet p& vénstersargen négot svérma-
névrerat. Sikten i de bdda sitsarna &r god.
| framsits ser man frén 17° under till 10°
over horisontplanet genom frontrutan. |
baksits 5° under till ca 14° 6ver horisont-
planet. — Kabinen gav ett propert intryck
med vélplacerade svarta instrument péa
ljusgrd instrumentbrdda. Instrumenten
domineras av ett 5-tums horisontgyro och
en "flight director”. Flyginstrumenten var
ordnade enl principen "basic T" komplet-
terat med a- och g-métare samt vapen-
paneltv. Variometer, motorinstrument och
brédnslemétare t h. Landstélisreglaget har
placerats t v. Huvudvarning hégt uppe tv
och varningstabla nere t h. Transponder
placerad under 'flight director’, flygradio
pa vanster sidopanel och navpaneler m m
pé héger sidopanel. HT-kran i gasen och
lagtryckskran omedelbart t h om gasen.
Klaffreglaget mellan gasreglaget och ka-
binvdgg. — Baksitsen &r i stort en kopia av
framsits. Men motorstartknapp, transpon-
der och paneler f6r klimatanlaggningen
fanns endast i framsits. ® Motorstart, tax-
ning. Fp/ enkelt att starta. Start sker péa
batteri med en tryckknapp omedelbart
framfor gasen. Aterstartningsknapp sitter
péa gasspakens framsida (géller dven bak-
sits). Motorn startade snabbt (p& ca 10
sek). Markkdrning enkel pga god sikt och
goda styregenskaper med s&vél in- som
urkopplad noshjulsstyrning. Noshjulstyr-
ning sker genom pedalerna och kopplas
in/ur genom en tryckiknapp pé styrspaks-
handtaget. Huv- och frontrutebédgen upp-
levdes pétagligt grov. Klatfreglaget upp-
levs ndgot "inkidmt” placerat. ® Start- och
stigning. — Kurshélining under start var
l&tt. Fpl upplevdes accelerationssnabba-
re &n SK 60 och steg ocksd med brantare
stigvinkel (tid frén pédrag till 9 000 m an-
ges till 8,25 min). Startrullstrdckan be-
démdes till 400—500 m. Initialt upplevdes
fp! ndgot kénsligt i roll och tipp, men efter
nédgon minuts flygning upplevdes de ldnga
spakkrafterna i tipp och roll som behagli-
ga. @ Stall- och spinn. — Fp/ har goda
stall- och spinnegenskaper. Rent fpl har
stallfart ca 185 km/h och landningsklart
fpl ca 165 km/h, brénsle ca 50 %. | bédda
fallen bérjade buffeting ca 20 km/h bver
stallfart och buffeting tilitog gradvis till
dess fpl stallade. Vid fullt utvecklad stall
pendlade fpl i tippled (+ ca 10° kring hori-
sontldget) med styrspaken helt tillbaka-
férd. God rollaktoritet medgav full kontroll

\ "_ u_-' 4il' ! '_ i By
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i rolled i fullt utvecklad stall. — Spinnin-
gang krédvde spinnroder och spinnen var
Stabiliserad efter 2—3 varvs rotation vid
sdvédl vénster- som hégerspinn. Rota-
tionshastigheten | spinn var tillrdckligt
snabb for att tydligt markera spinn men
var inte s& hbég att den var disorienteran-
de; bedbmt ca 2 sek/varv. Vid utgdngsro-
der "peutralt héjdroder och full motsatt
sidroder” hédvdes spinnen inom ca /s
varv. Motorn gick p& marktomgéng i spin-
nen utan anmérkning. Motorn sas vara
mycket okdnslig och tdla stora snabba
pa/avdrag. ® Avancerad flygning. — Fp/:s
spakkrafter och spakréorelser upplevdes
mycket behagliga och val balanserade.
Max tilldten lastfaktor 7 g uppnéddes utan
speciell anstréngning. Vid loopingrérelser
med fullgas retarderade fpl betydligt ldng-
sammare &dn vad SK 60 gér. @ Start- och
landning (studs-och-ga) var enke/ att ut-
féra tack vare god sikt och goda lagfarts-
egenskaper. Planéfart 200 km/h hélis till
héjd ca 5 m, ddr gasavdrag till tomgéng
skedde och landningarna utférdes med
en mjuk upptagning. Séttningsfart blev
160—170 m/h. Padrag gjordes efter det
att startklaff (28% valts. Under svéng till
medvinden togs still och klatf in. Inga p&-
tagliga triméndringar upplevdes vid land-
stélls- och klatfmandvrering (till klaff 64 ©).
Luftbromsen sitter under kroppen och
max utfédliningsvinkel &r 57°. Vid "land-
stall ut” gér den automatiskt in till ca 28°
s& att den inte skall ta i banan vid land-
ning. — Luftintagens ldga placering 4r ett
flygsdkerhetsminus = risken f6r frimman-
de féremal, FOD, i motorn (jfr AlphadJet). ®
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Ingtrumentinfiygning med landning sked-
de som ILS-inflygning pd le Bourget.
MB.339 &r rikligt instrumentutrustat. Det
innehdll VOR, TACAN, ADF, ILS samt
"flight director”. Sdvdl VHF som UHF flyg-
radio ingick. — Fpl var behagligt att flyga
pa instrument framst tack vare det stora
5-tums-kiotet, flight-directorn, samt goda
flygegenskaper och god fartstabilitet.
Hjulbromsarna, som &r férsedda med
bromsregulator, &r kraftiga men "hugger”
inte. Inga sneddragningstendenser méark-
tes under inbromsningen. | samband med
utrullning efter landning skall noshjulstyr-
ningen kopplas in. G6r man fel mérks inte
detta forrén i slutet av utrullningen nér
sidroderverkan f8rsvunnit. In- och ur-
koppling gors genom intryckning av en
knapp pa styrspaken. Ingen indikering
tinns dock pd om den &rinkopplad eller ef
férrdn man "kdnner efter” p& marken. @
Sammanfatining. — Flygplanet upplevdes
vara vdl anpassad till sin uppgift som
skolflygplan framfér allt genom god sikt
tran bdde fram- och baksits. Fpl har en vél
utformad och utrustad kabin med dubble-
ring av i stort sett alla funktioner (fram/-
baksits), goda stall- och vikningsegen-
skaper, god balans mellan spakkrafter
och spakutslag och goda markkérnings-
egenskaper. — — Mht de goda egen-
skaperna vid avancerad flygning och
goda stall/spinnegenskaper bedbéms att
dven MB.339 kan anvdndas som “avance-
rad trainer” f6r mindre taktiska évningar.
Med sikte i baksits bor riktnings-/skjut-
dvningar kunna f6ljas upp bra av flygléra-
ren.

® Saab-Scanias siktessystem RGS 2 finns dven installerat(dubblerat) i MB.339. Sik-
tet utnyttjas for savdl luft- som markmaisvapen.

OGG! L'MB-239
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- - y y Tjeckoslovakien representeras av bla
eckISKa l- A hatros Aero L-39 'Albatros’, som i &r visades for
EExE forsta gangen i vastvariden. Projeklering-

en av L-39 borjade 1961 néar Aero fick i
uppgift att konstruera en ersattare Ul
Warszawapaktens skolflygplan L-29 'Del-
fin' (som d& producerats i 3 500 ex). L-39

116g forsta gangen 1968. Efter fyra &rs ut-

provning fiGg det [drsta serieflygplanet

1972. Ca 500 L-39 har hittills producerats

och dessa finns operativa som bdde skol-

o } och latt attackflygplan i Sovjetunionen,

- 4 i Y Tieckoslovakien och lrak. Troligtvis finns

w order pa yiterligare n&gra 100-tal L-39,

frdmst tor WP. — L-39 é&r ett jetskolflyg-
plan med majligheter att hdnga max 1 000
kg yttre last i fyra upphéngningspunkler.
Flygplanet dr ldgvingat med forarna i tan-
dem. Spédnnvidden &r 9,5 m och langden
12,3 m. Tomvikten &r 3 332 kg. Med max

CASA C-101

! samarbete med v-tyska MBB och ameri-
kanska Northrop o Garret har spanska
C.A.S.A (Construcciones Aeronautica
S.A) tagit fram ett jetskol-Ipl, som kallas
C-101. Tre prototyper flyger redan och de
forsta 60 fpl (av de 120 till spanska FV) lar
ha besldllls. Dessulom har intresse ronts
frdn de australienska och argentinska re-
geringarna. "Fpl & mycket béttre éan
konstruktorerna trotlt det vara", sa testpi-
lolen bv de la Cruz elter torsta-flygningen
05-27 Irén flygbasen Gelalfe (utantor Mad-
rid). — Hursomhelst, samarbetsprojekiel
verkar intressant.

I | 1
Ty Data Saab- | Hawker Dassault/ Aero Aerospatiale/
-y & FPL Scania Siddeley | Dornier Macchi L-39 CASA Fouga

Q prestanda 105G "Hawk” "AlphaJet” MB.339 "Albatros” Cc-101 F.90
R | T 1 1
“ General R-R, Snecma/ |
*ard Motor Electric Turboméca Turboméca Rolis-Royce Walter Garret Turbomeéca
J85-17B Adour 151 Larzac 04 Viper 632-43 Titan AL-25 TFE 731-2 Astatan lIG
Dragkraft/kp 2x1.293 2425 2x1 346 1816 1721 1589 I 2x690
Tomvikt/kg 3110 3353 3 341 3125 3 332 2 900 2 655
: Max startvikt/kg 6 515 7735 6 005 5902 4 604 5 605 3 503
Inre bransle/kg 1580 13186 1452 1101 980 1403 710
“ Yttre last/kg 2 347 2 570 2 247 1816 1000 1997 800
| Lastbalkar 6 6 5 6 4 7 4
0 Fart/M.-tal 0.86 1.16 0.85 0.82 0.82 072 0.67
h Tianstetlyghdjd/m 13 000 13 990 13716 14 478 11 300 13716 ?
Rackvidd/km 1780 1300 2000 1760 [ ? ? 1100
Startstracka/m 480 ? 400 455 480 575 520
=m Landn.stracka/m 550 ? 520 405 610 575 ?
3 Langd/m 10.88 11.80 12.30 10.80 12.35 12.25 10.00
Spannvidd/m 9.70 9.40 9.10 10.85 ‘ 9.46 10.60 12.65

SlIAl-Marchetti S.211

s T v. P& Paris-salongen hos Agusta-grup- : [
Pr’ ¥ - ] . -
M- Kl pen fann FV-Nytt ytterligare ett nylt ita- Saab Scanla B3LA

lienskt jetskol-fpl, som SlAl-Marchetti
lancerade under arbelsnamnet $.211. Del
pastods ej komma att konkurrera med
MB.339. Mycket mélttliga prestanda gor
detta projekt mindre intressant.

T h: Saab-Scania visade B3LA i betydligt
slGrre modeliskala &n S.211. P& sid 11 re-
dogors f6r detta Ipl:s ev molorval, de i dag
studieaktuella.

10



inre brdnsle, inkl tvd fasta vingspetstan-
kar (980 kg), och tvd mans beséttning ar
Startvikten 4 530 kg. Motorn &r en (1) Al-
25 turbofldktmotor med 17 500 N statisk
dragkraft. — Man anser p4 Aero, att vid ut-
bildning pad L-39 fordras det ingen f6rkun-
skap trén propellertiygplan (jtr vart sk-fpl
typ 1, i dag SK 61). Dartor kompletteras
jetflygutbildningen med L-39 endast med
simulatorutbildning i TL-39. Total flygtid
1or eleverna blir 200 tim (+ 3—5 tim simu-
jator), varav den senare delen utnyttjas 16r
taktisk utbildning med bl a vapenévning-
ar. Aero angav en elfektivitetshéjning med
ca 20 proc i utbildningen med L-39 + TL-
39 jdmtdrt med utbildning med téregang-
aren L-29. Flygtiden fére elevens forsta
ensamflygning har med L-39/TL-39 kun-
nat kortats ned till 13—15 tim.

... jet-trainer for Sovjet/WP

Fouga F.90

-

P& &rets Parissalong fanns ockséd en full-
skalemodell av Aeropatiale’s Fouga F.90
som dren vidareutveckiing av den valkan-
da Fouga CM 170 'Magister’. De stérsta
skillnaderna utseendemadssigt dr ett modi-
fierat nosparti, nya luftintag samt att bakre
forarplatsen héjts upp 16r att ge ldraren
béttre sikt. F.90 planeras alt utrustas med
tvd Turbomeca Astatanmotorer. Detta
tlygplan kan ev bli erséttare till 'Alpha Jet’,
som alltsd forst i 4r boriar tas i bruk i
Frankrike for Armée de I'Air.

P& motorsidan koncentrerades intresset
till att eventuelit 14 ytteriigare upplysning-
ar om de I n aktuella motorerna tilt B3LA:
General Electric F404 och Turbounion
RB.199. Motorn F404 grundar sig p& mo-
tor Y4-101, som sitter i prototypen YF-17
‘Cobra’. Jdmtért med motorn i F-4 ‘Phan-
tom’ (J-79) &r F404:s dragkraft ungetar
den samma. Men vikten dr ca héalften och
F404 har ca 40 proc farre delar. Av savél
Northrop som General Electric framgick
att motorn i YF-17 hade tungerat mycket
bra. Den var mycket okanslig tor stora an-
falls- och snedanbldsningsvinklar, dar
gasspaken kunde varieras melfan tom-
gdng och fullgas utan pumpning. Dess-
utom var tillgéngligheten och tunktionsséa-
kerheten mycket hdg. Som torklaring till
detta angavs, att YJ-101 och F404 av-
siktligt inte ligger pa teoretiska max-
vérdet av motorns dragkrafts/viktlor-
héllande just med tanke pé& att kunna vin-
na tillfdriitlighet och tillgdnglighet. — Av
erhéllen dokumentation framgér bl a 16i-
jande 16r F404: @ att dragkraften &r ca
74 000 N; @ att 'by-pass’-térhéliandet 6kas
frdn 0,2 pa YJ-101 till 0,36, @ att t6rsta
motorn provades jan 77 (1 mé&nad fore
tidsschemat); @ att >560 h motorprov har
utférts med tre motorer; @ att prestanda
har legat pé eller béttre &n de som krévts;
® att forsta tlygprov berdknas till sept -78;
® att forsta seriemotorn fardigstélis nov -
79, @ att seriemotorutvecklingen &r klar
juli -80; @ att ndra 2 000 motorer planeras
byggas mellan 1979—84. — — F404 be-
doms vara en mycket stark opponent till
RB.199 som motor till B3LA.

Diskuterade

motorer
for B3LA

® G.E.:s lovordade F404-motor har av US
Navy valts som kraftkdlla for McDonnell
Douglas nya lattviktsfpi F-18 'Hornet’.

Ingen information om Turbounion RB.199
utdver den knappa som ges i broschyrer-
na och 'Turbounion News’' ldmnades till
FV vid le Bourget-bestket. Av dokumen-
tationen framgér att. @ 400 av drygt 2 000
planerade motorer tillverkats, @ total flyg-
tid & ca 7 000 h; ® programmet omfattar:

® Turbounion RB.199 byggs av tre firmor:

Rolls-Royce, MTU+Fiat.

e s -&_‘%‘;
s s i
Fdiad uib

16 motorer f6r bdnkprov {motsvarande)
samt 51 motorer for flyqutprovning med
nio provilygplan och sex forserietlygplan
(=MRCA ’'Tornado’).

W

Ett tredje motoralternativ 6r B3LA har pé
'sluttampen’ dykt upp i diskussionerna.
Som ‘dark horse' ndmns nu Pratt & Whit-
ney JTF22 med militdrbeteckningen F100-
PW-100 och F401-PW-400. De &r utveck-
lingar av en demonstrationsmotor, JTF16,
som utvecklades i mitten av 60-talet. 1970
fattades beslut om att F100-PW-100 skul-
le sitta i US Air Force's tvdmotoriga F-15
‘Fagle’ samt att F401-PW-400 skulle sitta i
US Navy's F-14B 'Tomcat'. Senare valdes
ocksd F100-motorn 16r USAF:s + NATO:s
F-16. Motorerna i F-15 och F-16 &r jden-
tiska. — Utprovningen av F100 startade
1968 och avslutades (efter vissa svérarta-
de problem med bl a kompressor och tur-
bin under utprovningens slutfas) i oktober
1973. Medijo 77 hade Sver 600 motorer le-
vererats. Prototypen till F401 var fardig for
utprovning 1972. Den fI6g f6rsta gdngen
1973 j en F-14B-prototyp. Framtiden &r
dock oviss 16r den starkare F401, d& US
Navy troligtvis inte kommer att & mede/
for anskaftning av 'Tomcats' B-version. —
Dragkraften for F100-motorn &dr ca
100 000 N. Den har ett 'by-pass'-férhéllan-
de pa& 0,71. For NATO:s F-16-flygplan
kommer olika motordelar av F100 att li-
censtillverkas i sdvadl Norge, Danmark,
Holland som Belgien. a
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Pentathlon."Aéfohautique International Militaire

o S “
Varldsmasterskapen )

i flygmilitar

femkamp — i F4-regi

77-06-30--07-04
'RESULTAT
s Individuelit:

3-manna-lag: ; r
14.369 pi-; 1) Lt Pettersson, Sverige,

1) SVERIGE, ; | v
2) BRASILIEN, 12.490 p - - 2) Lt Larsson, Sverige,
3) NORGE, 12.419 p- ‘3) Lt I_-leimsjﬂ, Norge,

4) SPANIEN, 11.768p . 4) Kn Karlsson, Sverige,
5) FINLAND, 11.269 p "5) Lt Kersmark, Sverige,
6) DANMARK, 9.578 p .8) Kn Silva J:r, Brasilien,

. 7) Kn Mattos, Brasilien,
8) 2.1t Plaza, Spanien,
9) Lt Pettersen, Norge,

~10) 2.1t Moro, Spanien,

Sverige vann flygrallyt, totalt. :
Biasta ekipage: Spanien 2.

Nedan t v: Lt Géran Larsson (t h) vann Sveriges

== @nda grenseger; virjtiktningen. Kn Karlsson blev

12

3:a o It Pettersson 4:a. {(OS-guldmedaljdren Carl

von Essen agerade matchdomarel)
T v: PAIM 77 studiettijdes bl a av kn Cogné (Frank-

PAIM 77

JEMTLANDS FLYGFLOTTIL)
FROSON

SWEDEN

4909 p @
4881p _

4609 p
4579 p
4493 p
4 457 p
4288 p
4215 p
4 097 p
3926 p

rike) o genlt Correa (Argentina). Hir tllisammans |

med CF4, v Winblad.

T v: Brasilianaren Silva Jir i aktion under basketbol-

lens dribblingsmoment. Blev dock 'bara’ 7:a. Hans
landsman Mattos klarade 'sig bitire; blev 2:a. (Lt

Larsson kom pa 3:dje plats.)

PPAIM-foto: Claes Jérnskibid, F4



XXIIL. CISM-MASTERSKAPEN BLEV SVERIGES 16:E VIKTORIA

Ovan: Norska supporters brukar vara virldsbéet. Sa dack ej vid PAIM 77. Ovan: VM-tivlingarnas andre dubbelgrensegrare blev Silva J:{; Har star-
Fyra brasilianska damer var mer #n bral Vilken entusiasm o charm. tar han sin vinnande hindersimning. (Lt Kersmark blev 3:a.)
] el : w
% >

4
1 - ‘ : "

rac®

~ams B

Ovan: Arets VM-segrare, It Pettersson, méktade ef med ndgon grenseger. Ovait:. F4:s egen 'Lill-Kalle’ (kn Karlsson) hade energi o kraft &nda in till
Men bl a 3 andraplatger (skjutning, simning och hinderldpning) blev en sista mélet, orienteringen (5:te plats). Totalt blev han 4:a — ca 5 place-
jdgmnhet som avgjorde. (P. dr dven landslagsman i modern 5-kamp.) ringar bittre &n vintat. Populdr 'gosse’ dven i lokalpressen.

W G y

-

(=raoy

lien) o It Pefttersson, i koncentration melian skjut-

£

Th: Norrmannenﬂelmaji vann savil bnke?-boll- Y
testel 'som orienteringen. Flygchefen, 8vit Gunnar

serierna. (Kn Karlsson o It Larsson delade 3:dje '
Olsson, gratulerade initierat. (Tog sjilv VM 1965.)

plalsan.)

Ty v Tar T LA

Ovan: Brasiliens charmiga o duktiga lag tar emot
silverpriserna. ur CFV:s hand. — Dst finns anled-
ning att varna fdr dessa 'hungiga’ gossar vid 78-4rs
PAIM/VM. Misterskapen avgdrs némligenda i Bra-
silien. Ny individuell véridsmistare kan ev komma
att heta Silva J:r, tippar FV-Nytt-red.

PAIM 78 i Brasilien

T v: 16 lag-VM-gegrar pd 18 starter har 'di-bta-gule’
skrapat ihop. 1977 heter mastarna (fr v: Lt Géran
Larsson (F11), it Lennart Pettersson (F1), kn Sven-
Olof Karfsson (F4) och It Bertil Kersmark (F12). —
GRATTIS! .

Text: Jahn Charleville "
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Storsta forslagsersattningen nagonsin!

Ivar Sédvas grubblade sig
till 201.200 kronor
och Bahamas

Genialisk modifiering spar ca 40 milj at FU

Y% ¥r Overstelojtnanten vid flygvapnet IVAR SAVAS (40 ar),
tianstgorande vid Militarhégskolan, har i september av
Forsvarets centrala foretagsnamnd (FCFN) tilidelats
201 200 kr i ersattning for hans idé och forslag till ’modi-
fiering av raketmateriel” tor flygvapnet. Detta ar den over-
lagset storsta forslagsersattningen nagonsin, som tiller-
kants forslagsstallare inom forsvaret. Tidigare "rekord-

summa” var 42 000 kr.

de forslagsadapter ar ett

dubbelgangat metalimelian-
stycke, som ar ungefédr dubbelt sd
stort som en tandsticksask. Adaptern
mojliggor ett fortsatt utnyttjande av
raketstridshuvuden p& nya modeller
av raketmotorer, i stallet for att kas-
sera huvudena nér tillhdrande raket-
motorer av bl a aldersskal blir oan-
vandbara. Stora belopp kommer dar-
for att kunna sparas in. Den berak-
ningsbara nettovinsten av att inte be-
hova forstora ("storta”) funktions-
dugliga raketstridshuvuden har be-
raknats till 600 000 kr pa ett &r. Dess-
utom skulle en konventionell |6sning
— nyanskaffning av motsvarande ra-
keter — i dagslaget motsvara kostna-
der p& ca 40 milj kr. Denna stora ut-
gift for nya raketer har CFV inte an-
sett sig ha rdd med.
. Intressant och notabelt ar ocksé att
Savas forslag dessutom medfor stor
operativ och taktisk forbattring av de
latta attackdivisionerna utrustade
med SK 60, samt en forbattrad ut-
bildning av SK 60- och J 35-systemen

I var Sévas kluriga och belona-
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CFV har redan den 12 december
1975 beslutat, att anskaffa adapter-
materiel enl tvd av Savas fyra delfor-
slag samt principbeslutat om even-
tuelit utnyttjande av de resterande.
Vid alla de omfattande prov som ge-
nomférts har Savas materielmodifie-
ring fungerat perfekt. Forbandsskjut-
ning gjordes mot Hattefuran pa for-
sommaren -77, med mycket gott re-
suftat. Forslagsstaliaren Savas deltog
da sjélv i skjutningen som tvdai divi-
sionen.

Oversteldjtnant Ivar Savas forslag
(del 3—4) ager ocksa tillampning pa
Viggen-systemet samt pd FV:s nés-
ta attackflygplan. Men dessa delfor-
slag har FCFN i dagens lage inte kun-
nat ta stallning till, da vissa oklarheter
betr anskaffning av kompletterande
utrustning dnnu finns i FV. — Men
skulle FV framdeles dven komma att
utnyttja dessa tvd senare forslag, ja
da stiger den totala besparingssum-
man till ca 70 milj kr. Det finns alltsa
en viss chans for Savas att vid senare
tidpunkt titldelas ytterligare forslags-
ersattning.

Genomforandet av Savds forslag
1+2 beloper sig pa ca 3 milj kr.

Ilvar Savas har tidigare (for alla fyra
forslagen) av Krigsvetenskapsaka-

demin/Albergska fonden erhallit
8 000 kr samt av Militdrhogskolan
(lokala forstagsnamnden) 4 000 kr.

Ovlt Savéas var (fore MHS-tjanstgé-
ringen) handlaggare av attackfrdgor
(mtrl-, bevapnings- och utrustnings-
frdgor) géllande A 32-, AJ 37- och
SK 60-systemen vid flygstabens cen-
tralavdelning (FS/C). Han var dérige-
nom val fortrogen med problemen
kring dessa vapensystem m m. Men
det alag inte (davarande majoren)
Savds att i denna tjanst tekniskt ut-
veckla eller forbédttra materiel; 'bara’
att stabsmassigt handlagga fragor av
bl a denna karaktar.

Bakgrund: Erfarenheterna visar att
de stridsraketer som ingdr i FV:s
stridsamunition har en livslangd pa
15—20 &r, varefter raketerna méste
kasseras och forstoras (=stortas). |
huvudsak begrénsas livsldngden av
raketmotorer och tandror, medan
stridshuvudena som regel ar funk-
tionsdugliga under betydligt ldngre
tid. Mot bakgrund av att stortnings-
kostnaderna ar hdga och att ny-
anskaffningskostnaderna av en raket
ar ca 50 ggr storre (varav kostnader-
na for stridshuvud med tandror utgor
50 proc darav), kommer utnyttjande
av stortningsaktuella stridshuvuden
innebadra stora besparingar. Dessa
stridshuvuden kan anvandas som
strids- och/eller utbildningsammuni-



tion om tekniska och ekonomiska
mojligheter finns. Samtidigt kan da
erhéllas mojligheter att storta ammu-
nition genom skjutning, varigenom
nyanskaffnings-, utbildnings- och
stértningskostnaderna minskas och
en utbildningseffekt erhalls.

lvar Savas forslagsdrenden be-
handlar bl a foljande rakettyper:

145 psrak 49 B. — Denna pansar-
sprangraket har ingatt i A 32 "Lan-
sens” bevapning och avses stortas
nu nar A 32:an utgar ut FV:s krigs-
organisation. Stridshuvudet ar av
RSV-typ, vilket ger genomslag i pan-
sar samt god splitterverkan. Raket-
motorerna maste av aidersskal kas-
seras, men stridshuvudet beddoms
anvandbart till slutet av 80-talet. — —
135 srak 56. — Denna sprangraket
ingar i A 32:s, J 35:s och SK 60:s be-
vapning. Nar dessa flygplan utgar ur
FV:s krigsorganisation kommer rake-
ten att stortas. Stridshuvudet be-
doms funktionsdugligt fram till ar
2000 eller tom &an langre. Stort-
ningskostnaderna for 135 srak be-
raknas till ca 1,2 milj kr, vilket ar dub-
belt s& mycket som for 145 psrak.

| stallet for dyra stortningskostna-
der f6reslog Savés framtagning av en
adapter, som pé utsidan skulle vara
gangad for inskruvning i 135 srak 56
motor och pd insidan gangad for att
passa 145 psrak 49 B stridshuvud.
Den modifierade raketen foreslogs
beteckningen 145 psrak S 49/56.

Detta var i stort innehdllet av Savas
forsta forslag. Hans andra forslag in-
nebar en modifiering av 135 srak 56
stridshuvud for montering pd 'rakmo
70" for AJ 37 att utnyttjas for detta
systems utbildningsbehov. Tillverk-
ning av denna storre adapter, vars
ena sida har stridshuvud 70 kopp-
lingsanordning och pd den andra
géngning for stridshuvud 135 srak
56, har igangsatts. AJ 37-systemets
utbildningsbehov av raketmotorer
och stridshuvuden modell 70 ar re-
dan anskaffade. Savas forslag in-
nebdr alltsd att de redan anskaffade
stridshuvudena kan sparas for kom-
mande flygplansystem och att AJ 37-
systemet via en adapter kan tillagna
sig stridshuvuden av aldre typ men
med samma verkan. — De tvé reste-
rande delforslagen har barighet pa
JA 37-systemet och skall inte har re-
dogoras for, d& dessas utnyttjande
annu ar osékert.

@ ® | forsomras gjorde FV-Nytt en
liten intervju med ovlt Sdvas pé hans
‘lararrum’ pd MHS. — Hur kom det sig
att lvar S&avas kom att grunna spe-
ciellt pd dessa rakettekniska pro-
blem? |var berattar att problematiken
stod klar tor séval honom som andra.

Heureka!

145 psrak 498

s = e o

.. 135 srak 56

Kapitalforstoringen kandes irriteran-
de. Det 1&g alltsd néra till hands att
tanka sig att radda den s a s livskraf-
tigare forsta delen av raketerna for
nyttiande till andra motorer. Men
hur? Frgan var lika enkel som svaret
var svart. Problemet gnagde och
gnagde hos lvar. Han studerade vid
sidan om de tekniska komponenter-
na. Och funderingarna {orfoljde ho-
nom dven under sbmnen. S& pliotsligt
en natt hade l|vars undermedvetna
tankt fardigt. Savas spratt till i sang-
en, reste sig rakt upp, blev kiarvaken.
Heureka, {ar han stormfortjust ha sto-
nat till. tvar hade funnit den felande
lanken. Ett litet dubbelgangat mellan-
stycke var ju Iosningen. lvar ville om-
gdende teknikersakkunnigt testa den

genialt enkla idén. En svindlande tid
folide. Och se, nar lIvars skissade
idéer materialiserats holl adaptern
méattet . . . s&val kvalitativt som pa
millimetern. Ett lyckorus skakade om
uppfinnarens inre. — Men tank om
Savas snilleblixt 1atit vanta pd sig
kanske vytterligare ett ar efler sa. Ja,
da hade allt grubbleri varit helt bort-
kastat . . .ty d& hade raketernaredan
varit forstorda. Ivars idéforslag blev
alltsd ratt problemldsning vid réatt tid-
punkt. En sdlisynt lycklig konstella-
tion.

Och nu nagra ar efter "klackning-
en” f&r dvit Savas sin valfortjanta, pe-
kuniara beloning och erkansla. Och
trots att skattmasen infinner sig som
ett brev pd posten och tar tillbaka ca
80 proc av forslagspengarna, kom-
mer restbeloppet att bl a racka till for
en tripp till Bahamas med familjen.
Lite plater pa saren for de kara dar
hemma, som sikert fatt 'lida’ en del
medan flygarpappan grubblandes
stangt in sig over ritningsskisser
mangen alltfoér sen kvall. — Problem-
utmaningen, envisheten och ett klap-
pande FV-hjarta placerar nu Ivar Sa-
vas med familj pd andra sidan jorden
ett tag. Si, var inte det en lika vacker
och giad som inspirerande sannsaga
s& séag. |

Jahn Charleville
(Repr i CFV:s forslagsdelegation)

® Ovan: Vid Krigsvetenskapsakademins hdglidsdag —76 erhdil 6vit Sdvds ur H M Konungens

hand L & Albergs fondbeloning pd 8 000 kr.

® Nedan: Vid llyglinjens HK-avslutning medio oktober —77 erhéll Sdvds FCFN:s beléning, en
2071 200 kr-check, + elt FV-diplom ur CFV:s hand. "Lilla Nobelpriset” tyckle CFV och utbringade

etl fyrfaldigt leve for uppfinnaren.
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Foto: Birger Rénnbeck



V'&&o
= O Y % | FLYGvapenNYTT nr 2/77 tanns pé& sid 20—21 en de-
VI maSIe batt- och informationsartikel av G&verstelbjtnant Bernt
Osth, som behandlade "Teknik tér den optiska luftbe-
alla vakningen” — ett &mne for reservofticer i lufttbrsvars-
gruppcentral. % Denna ’'krok’ har kapten Ingemar Ols-

sonh (F20) nappat p& och ger nedan sin syn pé& detta &m-

| N | N |
val ka“na ne. Han bérjar med att citera Osth: * % %
vart optiska lufthevakningssystem

‘Olbev’
i dagens
hotbild

® Fig 1: Principskiss over FV:s OPUS-system i dag.

: Datogivare

Markdrtillsots

16

,, en optiska luftbevakningens
Dolika uppgifter kan vara
méngskiftande. En och den
mest sjalvklara bor vara att rapporte-
ra flygplan pé I&ga hojder. Dess var-
de som komplement till radariuftbe-
vakning torde vara sjalvklar, inte
minst i en framtid dar vara resurser
pd olika hall maste reduceras. Det yt-
tackande nat av optiska Iuftbevak-
ningsstationer, som tacker hela vart
land, ger en utomordentlig seghet
som vi bor ta till vara.”

| dag, i morgon. — Stormakterna
disponerar i dag antalsmassigt ca
8 000—10 000 taktiska flygplan samt
1 000-talet strategiska flygplan, som
-aven kan anvandas for taktiska upp-
gifter (jfr Vietnam-kriget). Typiskt
upptradande f0r taktiskt flyg ar i for-
band och pd lagsta hojd (<500 m)
och hyggliga vaderforhallanden. Det-
ta med tanke p& den vanliga bevdp-
ningen mot landmal, vilken kan vara
bomber, raketer, automatkanoner,
kommandostyrd attackrobot och at-
tackrobot med elektrooptisk méalso-
kare. Dessutom disponerar stormak-
terna en lang rad materiel for elektro-
nisk storning riktad mot markbase-
rad radar for bevakning och strids-
ledning, radiokommunikation, jakt-
flygplanradar osv. Allt detta i syfte att
maskera eller vilseleda viss verksam-
het, t ex anflygning av taktiskt flyg.
Elektronisk storning i samband med
stormakternas offensiva flygrorelser
ar en sjalvklar taktik. Stord miijo for
en forsvarare bdr alitid betraktas som
normal miljo.

| gdr. — Under andra varldskriget
(pionjartiden for radar) var det en-
dast i borjan av kriget som telemitjon
var ostord. Men sedan kom den
elektroniska krigforingen i full gang.
Under kriget i Korea var materielen
och taktiken ungeféar likvardig med
40-talets for luftkrigforingen. | Viet-
nam lades tyngdpunkten alitmer pa
elektronisk krigforing i syfte att nd
handlingsfrinet med bla flygstrids-



krafter. Krigen i Meilersta 0stern har
ytterligare visat betydelsen av att
kunna "kroka elektronerna” for att
vilseleda eller maskera avsedd verk-

samhet.
Opiisk luftbevakning.

~ Vad har nu allt detta med olbev
(=optisk luftbevakning) att gora? For
att folja luftrorelser i dag ar kanske
inte sd intressant fér olbev, s& ldnge
ett val fungerande radarsystem for
luftbevakning och stridsledning ar in-
takt. Radarinformationen ar normalt
badde snabbare och exaktare an op-
tisk information. Vad menas da med
ett val fungerande radarsystem? Man
kan sammanfattningsvis sdga, att ett
sddant system ar en organisation
med ménga radarstationer och goda
rackvidder, sdval hoga som laga an-
tennplaceringar, samt goda stor-
skydd som medger upptackt och folj-
ning av mal under stérda forhéllan-
den. Nar dessa villkor inte uppfylls,
pga bekampning, storning, tekniska
fel osv, ja da blir olbev synnerligen in-
tressant och kommer till sin fulla ratt
— kanske som enda hjalpmedel for
upptackt och foljning av luftmal. Den
andra stora uppgiften, att folja upp
ytverksamhet, finns alltid for ol-
bev ... oavsett ett val fungerande ra-
darsystem eller inte.

Reservofficerens inriktning pa ol-
bev ar bra och vardefuli, jat o m nod-
vandig. Alla vi stambefal i ovrigt i FV
da? Vi, som i nagot avseende har
med luft att gora, far inte glémma
bort olbev och dess systemfunktion. |
och med 'OPUS’ har vi fatt ett optiskt
system for upptackt och foljning av
luftmal, som ar unikt i varlden. (OPUS
funktion i princip framgar av fig 1.)

® ® De som berors av olbev ar inte
bara befattningshavarna i luftfor-
svarets minuttaktiska ledningsorga-
nisation (STRIL), utan aven i hogsta
grad flygfdrbanden. | djupaste fred
kan det ligga nara till hands att bara
agna sig at radarsystem, som ar in-
takta. Men envar méste vara infor-
stddd med olbev-systemets verkans-
satt och med dess fortjanster och
brister. Man méaste vara van med sy-
stemet. Vill inte vi forsta systemet,
kommer inte systemet att f{orstd
0ss ... och da blir det felaktigt utnytt-
jat.

Det fundamentalai olbev ar inte 1a-
gesexaktheten utan att ge "ett hum”
om nar och var nagonting sker i luft-
rummet, vilket ligger till grund for be-
domande och beslut i de aktiva (jakt,
luftvérnsrobot, eldrorsluftvarn) och
passiva (luftforsvarsorientering, alar-
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Fig2: ROC fér 25 &r sedan.

mering) delarna av luftforsvaret. S&-
ledes maste de aktiva och passiva
delarna av luftforsvaret val kdnna ol-
bev-systemet for att kunna verka op-
timalt. Idéen med olbev ar gammal,
men bara darfor finns det ingen an-
ledning att av prestigeskal se snett pa
denna verksamhet. Som bekant gar
allt gammalt mode igen.

Briﬂisk {orebild?

— En god forebild for utvecklingen av
ett olbev-system ar det brittiska. Hu-
ruvida vért FV har tagit efter eller inte
skall kanske vara osagt, men likhe-
terna ar sldende. Man kan vdnda pa
det hela ocksa och s&ga, att med vis-
sa ingdende luftforsvarskomponen-
ter som ingredienser, torde sy-
stemet alltid fa& en viss standard-
utformning . .. vare sig det har ut-
vecklats i Storbritannien eller inte.
Det intressanta med olbev-syste-
met i Storbritannien ar, att redan
1925 upphojdes organisationen till en
egen kar, The Royal Observer Corps
(ROC). Detta ger en god uppfattning
om den betydelse som oibev tillmat-

*Fériattaren Derek Wood har néstan 30
ar bakom sig i ROC. Wood dr den bor-
ne taktikern, vilket mérkbart t6rhéjer
bokens ldsvarde. Som fiygskribent har .
han varit verksam i 6ver 25 4r.

tes. ROC:s valsprdk blev "Forewar-
ned is Forearmed”.

Med aniedning av ROC:s 50 arsju-
bileum utgavs en bok 1976 med liteln
"Attack Warning Red" (Macdonald
and Jane's — London) av Derek
Wood*. Boken ar synnerligen ldsvard
och torde vara en "mastebok™ for den
sanne luftbevakaren. Hela ROC:s his-
toria skildras pa ett lattfattligt och in-
tressant satt. Kunskapernaiengelska
behover inte vara overdrivna for att
boken skall ge god behdlining. Ge-
nom hela boken kdnner manigen sig,
sdval betr tankesatt som taktiskt ut-
nyttjande av olbev,

For att riktigt fa 1dsaren uppvarmd,
inleder forfattaren med tva dramatis-
ka handelser. Den ena beskriver Ru-
dolf Hess' (Hitlers stallforetradare)
flygvag 1941 till Storbritannien och
hans omhéandertagande dar. — Den
andra hdndelsen beskriver situatio-
nen dd V 1 borjade sattas in mot
Storbritannien i juni 1944. Denna ro-
bot anflog under radartackningen,
varfor endast olbev kunde ge forvar-
ning om anflygningen. — Efter dessa
handelser {0ljer s& en kronologisk re-
dogérelse av ROC under de gdngna
50 aren. (Fig 2.)

® Vad som skiljer ROC och vart
svenska olbev-system &t i dag ar att
vi i FV fortfarande har tyngdpunkten
pa foljning av luftmal, medan ROC
har minskat sin organisation och gett
den en annan inriktning. Vi beh8ller
olbev tack vare OPUS, som ger 0ss
en chans att verka i dagens hotbild. —
MEN VI MASTE ALLA KANNA VART
SYSTEM! |
Kn Ingemar Olsson
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ag kom till HkpS utan n&gra
J férutfattade meningar och

visste mycket litet om arméns
flygverksamhet i v&r hdga nord. Efter
grundlaggande helikopterutbildning
pa Save och fortsatt skolning vid Bar-
karby var det nastan skont att kom-
ma till Boden. Detta pga att man var
néra "andningsndd” p& de gamla an-
rika flygvapenmarkerna (F9 och F8),
som nu &r utan n&gra tecken p& vad
de en gang varit.

Men i Norrland bi&ser det en frisk
vind for forsvaret. Folk i uniform dr ett
bade vanligt, naturligt och (fick jag
for mig) uppskattat inslag i samhaltet.
Att HkpS passerat myndighets-
aldern fick jag ganska snart klart for
mig. Det kom till synes i en anda-
malsenlig och rationell fredsorgani-
sation samt en utmarkt flygskola.

1976—77 &rs GFSU-kurs bestod av
atta elever med vtterst varierande ut-
bildning i armén. Bl a var tre av dem
varnpliktiga officerare med flygbak-
grund fr&n artilleriflygskolan som

18

Att landa hogt ar skont...

% % Arméns helikopterskola (HkpS) bedriver sedan ett fem-
tontal ar fjallflygutbildning i Kebnekaisemassivet, med basering
Abisko turiststation. Utbildningen ingdr som en viktig del i
GFSU-skedet pd skolan. % Vilken pilot skulle inte kdnna kittlan-
de ilningar av férvédntan och lycka infér att f& delta i helikopter-
utbildning i var svenska fjdllvard? Att f& géra det under ledning
av svenska méstare p& omrédet betyder att énskemélet om

en kvalitativt hégstdende utbildning uppftylis.

merit infor helikopterutbildningen.
Det var ett fint gang, i vilket jag redan
forsta torsdagen pa skolan blev upp-
tagen ... med flygarvisor, arter och
tillbehor.

® ® Omedelbart efter péskhelgen
startade fjallflygkursen fr&n Boden
med destination Abisko turiststation.
Med sex helikoptrar Agusta Bell 206
Jet Ranger (militdr benamning HKP
6) stélldes kursen mot norr. Fore av-
farden hade vi méttats med teori om
de kommande &vningsmomenten.
Har lamnade inte den skickliga kurs-
ledningen n&got &t silumpen. Flygning
ar svart, att flyga helikopter i fjallen
svérare. Att i teorisalen presentera ti-
digare ibland dyrkopta erfarenheter
ar ett utmarkt medel att fostra goda
piloter. Detta har nogsamt anammats
pé& HkpS. Fjallfiygning &r till stor del
meteorologi. At detta amne agnades
mycken tid. Uppkomsten av s&val ho-
risontella som vertikala vindrotorer,
ofta med extrema vindstyrkor ar in-

* K %

gen slump, s& icke heller det mycket
snabbt skiftande "védret’. Teorierna
kring dessa fenomen, etsade i hjarn-
barken, hade gjort oss skickade att
prova "pé riktigt”.

Fjallflygutbildningen &r upplagd i
huvudsak i tre olika moment. Det &ar
landning pa toppar och &sar av steg-
rad hojd och svarighetsgrad. Dar-
efter foljer landningstekniken vid
landning i grytor och p& hyllor ut-
efter fjallsidorna. Till sist momentet
flygning och navigering i referensfat-
tig terrang. Hela utbildningen omfat-
tar tolv flygpass (ibland tv& timmar
l&nga) med tjugo timmars flyg-
traning.

Vi inleder med "snélla” toppar pé
ca 1000 m. For en sdrlaning ter de
sig nog s& imponerande. Som vand-
rare langs Kungsleden har jag ofta
undrat hur alpvassa véra fjalltoppar
egentligen ar. Det visar sig fran heli-
koptern att utrymmet f6r en sattning
vanligen réacker till. Underlaget ar
mestadels ha&rt packad sno, mindre



Foto: Lasse Sjégren.

brutna block eller ndgon gang en helt
kal platd, genom vindens eviga
stromning, alltid snofri.

® @ Vindbestdmningen dr a och o for
en helikopterforare som av en eller
annan anledning vill landa pa en fjall-
topp. Detta ar svart av minst tva skal.
Det finns inga bra hjalpmedel att fast-
stalla vindens riktning. Vissa forsok
med rokfacklor har gjorts. Vindstyr-
kan varierar fran saval narbelagna
platser som i hojdled ytterst avsevart.
Vid dessa tillfallen skapar rutinen
triumfer, men aven vana fjéllflygare
maste oftast "kanna sig for”.

Vid landning pa& Drakryggen, som
frdn helikoptern ter sig likt namnet
anger ett sovande urtidsmonster
med ryggraden pa tvatusenmetersni-
vén, registrerades vid ett tillfalle 100
km/h pd fartmataren trots att vi just
hade satt ned helikoptern pa en utav
"kotorna”. — Vid ett annat tillfélle i 14
av en mycket kraftig lodrat uppvind
langs en brant fjalisida gjorde fart-
mataren inget utslag alls... — Nar
topparna kring 1 000 meters hojd ar
"avbetade” sdker vi oss till hojder
kring 1500 m.

Lapporten skall provas; Tjuona
vagges bagge markliga "portstol-
par”, ddr vindens venturiverkan blivit
fullstandigt klarlagd for mangen heli-
kopterforare. Nar nordan ligger pa
blir det mycket snabbt storm i Lap-

Kapten ROLF  PERSSON
(F16/Upplands flygfiottilj) har
under ett &r utbildats i helikop-
terflygning i férsvaret. Han har
genomgétt GHU (grundldggan-
de helikopterutbildning) vid 2.
hkp-divisionen pé& Séve, typ-
influgits p& Bell-47 och Bell 206
vid ~Ostermans p& Barkarby
samt vid HkpS genomgétt
GFSU HKP 6 och typinflygits
p&HKP 3. — — Hér ldmnar han
en rapport fran sina erfarenhe-
ter-vid fiéliflytutbildningen, ett
utbildningspaket som ingdr i
arméns helikopterskolas GFSU
(grundlaggande  flygstagsut-
blidning). =

portens dalgang. Det talas om Bell-
47:0r som tvingats vdlja annan véag,
dérfor att deras max flyghastighet 70
knop statt sig slatt mot vinden i Lap-
porten. Att stiga var omojligt pga
moln. Stormstyrkan i dalgangen in-
nebar besvarligheter ocksa pa top-
pen av "stolparna”. Den vdstra ar of-
tast svarast. Har kan allt tidigare
namnt i teorin f& komma till anvand-
ning i praktiken. Flera varv for rekog-
nosering och vindbestdmning maste
ske. Ett prov med en brant plané far
téljas av en flackare inflygning. Ar
plané rakt mot vinden att foredra, el-

® HKP 3, Agusta Bell 204.
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ler skall jag valja att halla upp mot
vinden for att nd min begrdnsade
upphovringsplats?

Vyn oOver Kebnekaisemassivet i
hogtrycksklar luft en molinfri dag fran
2 000 m tillnor absolut en utav natur-
sceneriernas parlor. Asynen av Sve-
riges tak, med dess eviga glaciarer
skimrande i blagront, omfamnande
topparnas snospetsar, borde for-
unnas alla manniskor. Landningen
pa "Keb:s" sydplatd ar i och for sig
sensationsfri, men kanslan av att ha
suttit dar en stund ar fin. Attlanda pd
sydtoppen — Sveriges hogsta punkt,
2 117 m o6ver havet — later sig dar-
emot inte alitid godras. Har bildas
Idmska hangdrivor ver toppen, som
medf6r osakerhet huruvida man va-
gar avlasta sin farkost eller inte.

® ® Hemligheten med landning i en
fialigryta ligger i vindbestamning och
att hitta tillrdckliga referenser. Nar
grytan ar omgiven av ofta hoga, lod-
rata snokladda vaggar blir pro-
blemet att orientera sig akut. Hovring
och sattning kan vara en omdjlig
uppgift. Mangen pilot har tvingats ge
upp. Motivet till landning kan ibland
vara att sbka radda ndgon nodstalld.
Detta staller stora krav pé féraren,
som da tvingas utnyttja savél manni-
skan som maskinen maximalt.
Landning pd en hylla utefter en

fjallvag focuserar problemet att fast- p




P stélla lutningen pd upphovringsplat-

sen. Har inser man hur bedrdgliga
sinnena kan vara i en maktig och
storslagen terrang. En plats som ser
ba&de slat och fin ut fran ndgra 100 m
kan likna ett stenbelagt stup pad nara
hall. Vid alia landningar i fjallen mé&s-
te man noga beakta, att man ockséa
skall kunna starta fran platsen. Det ar
snopet att komma i det laget att start
frdn en plats (som man just lyckats
landa p&) dar omaijlig. Det kan bero pa
effektbrist pga 1&g lufttathet, alltfor
tung fast eller hinder i startriktningen
mot vinden.

Flygningen i referensfattig terrang
har som etappmal fjallet Paltsa, som
med sin sydspets ligger alldeles vid
svensk-norska gransen pd nordlig la-
titud i hojd med Treriksroset. Toppen
ligger kring 1600 m. Aven har har
HkpS sitt bomarke. Farden dit gar
Gver ett omrade som vid den har ti-
den pa aret ar alldeles vitt. For en he-
likopterflygare kan flygningen pé ett
ogonblick forvandlas frdn en enkel
navigering till ett enda vitt helvete.
Franvaron av yttre referenser fér en
VFR-flygare i helikopter kan snabbt
bli ¢desdigert. | flygvapnet skiftar vi
mellan visuell- och instrumentflyg-
ning flera gdnger under ett flygpass.
Vi har en stabil plattform med ut-
markta instrument som mdajliggor
detta. | helikoptrar har man mahanda
en god gyrohorisont, men saknar
man instrumenttraning i en labil far-
kost intraffar oonskade konsekven-
ser ganska omgaende. Det hela ar
ocksé ett psykiskt problem. Efter att
ha suttit en Iang stund pa bekvam
flyghojd och njutit av solen, just pas-
serat en sameby med en renhjord
och plotsligen blir hanvisad till instru-
mentflygning darfor att hela univer-
sum blir vitt! Detta skapar motstridi-
ga kanslor.

® ® Det ar den har typen av flygning
som goOr en aldre for varje pass. Man
aldras pa en timmes flygtid. Urets vi-
sare ror sig med glacidrens fart dver
urtavlan. Att ha fatt uppleva hur vi-
dunderligt maktig och vacker terrdng
forvandlas till en mardrom utan mins-
ta grand att fasta ogat vid och dér-
med erhalla de f0r var begrdnsat ut-
rustade, arma lekamen sd nddvandi-
ga riktmarken, stammer en tiil efter-
tanke. Min misstanke att civila heli-
kopterolyckor kunnat undvikas med
béttre kunskaper om flygning i refe-
rensfattig terrdng far 6kad néring.
Efter Pdltsa gar aterfarden mot
Abisko vid Treriksroset. Med jakt-
flygarens uppdvade beteende att all-
tid sky vara landgranser och styra sin
farkost hemat vid minsta risk for
krankning, var det med kanslor i kon-
flikt jag narmade mig rikets grans
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® HKP 6, Agusta Bell 206 "Jet Ranger”.

@ [ nr4/77 berdttar kn Persson om hur det ar att flyga i luften . ..

mot vara nordiska grannar p& Nord-
kalotten. For visst fanns lusten att
runda den gulmélade stenen, ominte
annat for nojet att berdtta det for
barnbarnen nagon géng. Men den
inre brottningen vanns av sjdlvdisci-
plinen.

Fjorton dagars oforglomlig flyg-

med polisen.

ning i fjdllen dr snabbt tillanda. Med
ett nytt spannande kapitel i mitt fly-
garliv och nagra rader i avsnittet heli-
kopterflygning befinner jag mig mitt i
en fortldpande process att langsamt
men sdkert forvandlas till "hover-
lover”. B
Kn Rolf Persson

Foto: Lasse Sjogren.



!!W nkt“ellt!! % % Behovet av att sprida information, upplysning och ny-
|

heter via flygvapnets intern-television-framférs mer och
mer frén sévél skolor, {6rband som staber. Dérférhar CFV
beslutat om prov:med nyhetskassetter for térbandéns ITV.
Sé&dan verksamhet har nu startats. Nedan redovisas bak-

"FV-Rapport”

or att mojliggora denna 6ns-
F kade snabb-nyhets-output

har man undersokt mojlighe-
ten att anvanda sig av forbandens
fasta ITV-anlaggning, som ar inmon-
terad hos meteorologen i TL-tornet
och som ar sammankopplad med di-
visionerna. Meningen ar att fore eller
efter den dagliga vaderbriefingen
sédnda ett kort nyhetsprogram nagon
gdng i madnaden. Man kommer da i
forsta hand att nd flygande personal
p& denna direktledning. Skulle pro-
grammet ha allmant intresse for all
FV-personal eller enkom vdnda sig till
vpl, mark- eller verkstadspersonal,
kan videokassetten kéras upp pa all
annan  |ITV-uppspelningsutrustning
inom flottiljen. Man undersdker nu
ocksd mojligheten att koppla in pa
befintligt telefonnat, s& att man var

som helst inom ett flottiljomrade
samtidigt skall kunna se ITV-
programmet.

Vad &r det d& for budskap FV vill
sprida? For CFV ar det en mojlighet
att snabbt n& ut med ett personligt
meddelande till sin FV-personal. Det
kan gilla frAgor rorande tex for-
svarsbudget, flygsakerhet eller andra
viktiga personalinformationer av har
ej specifierat inneh8il. — Betr flygsé-
kerhetsfragor 4r det t ex meningen
att ge flygsdkerhetsinspektoren
(IFYL) mojlighet att snabbare och &-
skadligare belysa olika flygsakerhets-
problem (driftstorningstrender, have-
ririsker 0 d) samt informera om in-
traftade flyghaverier m m. — Betr an-
nan personalupplysning som avses
ges snabbspridning marks t ex:

e Organisations- och budgetfragor.

® Tekniska meddelanden (TM) eller
(TO).

e Personalorienteringar.

® Ansvars- och sakerhetsfrdgor.

@ Rapporter fran utlandsresor.

Genom att den nya medbestam-
manderattslagen (MBL) och fore-
tagsdemokratin tratt i kraft méste FV
snabbt kunna sprida uppgifter och
informationer till all sin personal vid
staber och forband m m.

grund och inriktning.

* K %

FV lanserar ITV=-prov
med nyhetsprogram

... i FARG

Utrustning: FOr att kunna spela
upp en nyhetskasset pd flottiljernas
vader-|TV behdver man kompiettera
befintlig anlaggning med en kassett-
bandspelare och en omkopplingspa-
nel. Typutprovning pagédr genom
TSB:s forsorg. — Ett problem har va-
rit den utgdende vaderbilden, som
inte far brytas. Genom en omkastare
kan denna bild sdndas upp till tjanst-
gorande TL. Déarmed rubbas inte
flygsdkerhetsaspekten betr konti-
nuerlig vaderinformation.

Idéuppldggning: FOr att omsatta
dessa tankar, forstag och idéer ford-
ras hjalp fr&n olika hall. FS/Info avser
hjalpa til med sammanstalining och
uppfdljning av alla inkommande
idéer och uppslag. Encirkularskrivel-
se har utsants till chefer inom staber,
skolor, forband och materielverk om
nyhetskanalens mojligheter att
snabbt nd folk.

Provtid: FV:s ITV-studio i Barkarby
har nu resurser att snabbt gora in-
spelningar och omedelbart sdnda ut
nyhetskassetterna. Man har startat
en forsoksverksamhet pa F1 under
hosten —-77. F1 har en upp-
spelningsutrustning och referens-
grupper upprattas for att analysera
provprogrammen. Framat vintern
kommer turen till F6. — Det fOrsta
provprogrammet blev CFV:s under-
lag til FFU i sept —77. S& foljde pre-
sentation av fOrsvarets flygsdkerhets-
analys (i farg) samt FV:s programpla-
ner. Skrivelser har utgétt i arendet
med CFV:s beteckning 910:62204
och 501:62286.

Skall denna goda nyhetstanke och
ITV-satsning fungera optimalt beho-
ver flygstaben alla FV-férbands (med
fleras) spontana hjdlp med idéer och
uppslag. Dessa Era bidrag bor sédn-
das till FS/Info eller FS/Utb. ]

Helge Sahlin

® Flygstabschefen, genmj Hans Neij, i rampljusvdrmen en hektisk inspelningskvall i
Barkarby-studion. Firg-TV-utrustningen saknades ... DA. Men inte i dag.




FLYGvapenNYTT sOker artikel-
bidrag fran alla aktuella FV-
tidnsteomraden. Garna genom-
arbetade artiklar om teknik,
taktik och organisationer. Ho-
norar utgdr. — MEN... alla
presumtiva skribenter: Vid in-
sandandet av Ditt text- och
bild-mtrl maste Redaktionen f4
Ditt fullstandiga namn, hemad-

Skribent — Honorar — Personnummer

ress, ev forbandstillhorighet . . .
och .. .!! Ditt personnummer. —
Annars kan varken Red. eller
MS/Kassa hjalpa Dig med ut-
ordnandet av Ditt valfor-
tidnta honorar. Tyvarr. — Tveka
ej. Skriv nu. Artikeln och per-

sonnumret, bla. Gor det! — —
Och nér Du lamnar manu-
skriptbidrag: Skriv texten med
skrivmaskinstex! (1or ldsbarhe-
tens skull) samt med 2'/
kuggs mellanslag! Ordenttiga
bildtexter onskas likasa. Foto-

grafier bor helstvaraisvart-vitt!
Men farg-DIA kan duga. Dock
EJ fargpappersfotografier fran
negativ fargfilm, som oftast ger
ett daligt resultat. — — Hjalp
FV-Nytt bli an battire — Ditt bi-
drag ar gott nog. Ring forst
(08-67 95 00/767) och skriv se-
dan. u
Red.

FMV-F:UR 30 ar

Forsvarets Materielverks Re-

servdelsbyrd i Arboga (FMV- -~

F:UR) firade i oktober 30 &r
som ansvarig for flygvapnets
reservdelsforsorjning. — —
"UR" forfogar i dag Over ca
300 000 materielslag som &r ut-
spridda pa FV:s samtliga {6r-
band och anldggningar samt de
verkstader dar materiel under-
halis. Dessutom ansvaras nu-
mera aven for vissa behovinom
armen och marinen. — Omsatt-
ningen var 1972 86 milj kr och
1976 162.

Redovisning, distribution
och anskaffning centreras
kring ett stort datorsystem dar
sofistikerade  berakningsmo-
deller utnyttjas for lagerstyr-
ningen. Vid begynnelsen 1947
utférdes arbetet manuellt, 1952
mekaniserades bearbetningen
med hjalp av halkortsmaskiner
for att 1956 ga in i dataadldern. |
dag, nar de 30 aren firas, star
man i begrepp att ta den fjarde

datorn i bruk. En av nyheterna
nu ar datainsamling per termi-
nal.

Utvecklingen inom datatek-
niken har gatt hand i hand med
utveckling och expansion vid
"UR", vilket medverkat till att
personaistyrkan kunnat hallas
praktiskt taget konstant vid ca
200 personer sedan starten.

® Vad hander narmast under
1977~-78? — D23 har tyvérr inte
visat sig fungera helt tillfreds-
stdliande, varfér en ny dator
SAAB-UNIVAC (som sedan
1/, &r tillbaka beslutats) kom-
mer att installeras och tas i drift
under senhdsten 1977,

De mest genomgripande for-
andringarna i samband med
UNIVAC-datorns inforande blir,
att mottagnings- och kontroll-
rutinerna kommer att baseras
p&4 uppdatering via bild-
skarmsterminal. Vidare kom-
mer det sedan 1952 tillampade

systemet med grupp & 16pnum-
mer som identifierande be-
grepp i datorn att ersattas med
det f6r samtliga forsvars-
grenar gemensamma beteck-
ningssystemet med s k F- och
M-nr.

Forsvarsmaktens gemen-
samma reservdelsforsorjnings-
system kommer till st&dnd, var-
vid benamningen Rd/F andras

till RA/FG. Den storsta for-
andringen blir att armén kom-
mer att tilampa samma system
som FV.

Ansvaret f6r utveckling, un-

derhall och samordning av
Rd/FG kommer att dlaggas en
sarskild systemsektion, som
kommer att inrattas vid "UR" i
Arboga. ]
Soren Raartamaa

TACK for hjalpen!

Sedan 1974 har undertecknad
haft tva huvuduppgifter, dels att
medverka i arbetsgrupp for
framtagning av BBS spel-
anlaggning och dels att svara
for utarbetande av spelunder-
lag for KC-spel. D& jag nu med
mycket kort varsel fatt helt an-
nan arbetsuppgift vill jag garna
begagna tillfallet att pd detta

satt tacka de personer som
medverkat i arbetet att ta fram
spelunderlag. Manga har med-
verkat inom ramen f&r ordina-
rie arbetsuppgifter men har
vélvilligt stalit upp i detta mer-
arbete utan att direkta upp-
drag lagts ut fr&n centralt hail.
Jag véander mig darfor till ne-
danstdende personer med ett
TACK tor treviigt samarbete och
véardefull hjalp under de gang-
na aren. — Flygstaben: Lars Al-

veskog, Goran Kahnhamn,
Bengt-Goran Styffe, Ingmarie
Asberg, Marianne Oqvist. Fors-
ta flygeskadern: Lennart Gus-
tavsson, Margareta Liljegren,
Gosta Lundberg. Flottiljerna:
Elisabeth Johnsson, Bo Lan-
dahl, Birgit Norling, Olle Stedt
(F1), Bengt-Uno Ljungquvist
(F5), Bernt von Haugwitz, Erik
Lidholm (F6), Kjell Johansson
(F7), Torsten Lundstrom, Lars
Radestrom (F1Q), Uif Mellberg,

Rolf Ogren (F11), Sture Gavelin
(F15). Lennart Cranz (F17),
Gunnar Soderberg (F18), Per
Hansson, Margit Paulsson
(F21). FMV-F: Arvid Anders-
son, Gunnar Hedstrom, Bertil
Sebring. Fort F: Sture Nord-
gren. Ast/Foto: Curt Lundvall.
Brevskolan: Karl Gunnar Jo-

hansson. Teleplan: Gunnar
Tallinger. Liber Kartor: Axel
Pahl. u

Curt Sandels (F14)

VM i motorflyg
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27-arige flygingenjéren TO-
MAS KRAVE (F17) korades i
augusti till arets individuelle
varldsmastare i motorflyg, som
avgjordes i Wells i Osterrike.
1977 &rs VM, som var detandra
n&gonsin, hade samlat 42 pilot-
konkurrenter frdn 14 nationer.
Efter Kraves 132,60 total-
poang foljde James Lafferty
(USA) med 130,21 p och Otto
Bauer (Osterrike) med 129,97
p. — Krave spakade da en
Cessna 190, men till vardags
jobbar han med 'Drakar’.
Eftersom svensken Dan
Hedstrdm (Norra Upplands
flygklubb) belade en hedrande

6:e plats i sammandraget med
sina 125,69 p, kom Sverige att
aven lagga beslag pa laggul/det.
(Nils-Erik Zanders, Link&pings
flygklubb, ej forsumbara 13:e
plats forgyller den svenska 'alp-
insatsen’.) Efter Sveriges
258,39 p foljde Polen med
255,14 p och Osterrike med
250,79 p.

VM i motorflyg bestar kort-
fattat bl a av navigering, preci-
sionslandning och teoretiska
kunskapsprov. Arets svensk-
ovana terrang, den helt nya
karttypen och en "poisk riks-
dag"” till briefing kunde inte
hindra 'de blagule’ att forsvara

tatpositionerna fran 1975 ars
VM i Sverige. Den minnesgode
ldsaren minns att FV-Nytt da
kunde presentera varldsmasta-
ren Jan-Olof Friskman (F21).
Svensk flygskicklighet, saval
personellt som materiellt, om-
namns utomlands med respekt
och uppskattning. Sverige har
man hittills alltid kunnat rakna
med som en faktor med obe-
roende styrka och vilja. Lat oss
kdmpa for och si& vakt om den-
na "Image and Good Will" i en
framtid som kommer att beho-
va ndrvaron av svensk kvali-
tet. u
Jahn Charleville (FIK)



Arméns fallskdrmsjdgare fi-
rade i augusti sin skolas,
FJS, 25-3riga levhad med
imponerande uppvisningar
i 8sin hemort Karlsborg med
bl a massor av precisions-
hopp m m fran olika hdjder
och flygplantyper ut dver
hoppfdltet 'Flugebyn’.

Utbjidningen till faliskdrmsja-
gare ar hard och fostrande.
Den resulterar i mycket kvalifi-
cerade folkforsvarssoldater.
QOch det 4r nédvandigt, ty jagar-
nas uppgifter i strid tillhor de
svéraste och mest krdvande en
svensk soldat kan komma att
utsattas for. Darfor dar denna
viktiga utbildning frivillig — det
ger biasta resultatet.
® Fallskarmsjdgarna arbetar
framst i grupper om &tta. En
grupp bestér av chef, stallfore-
tradare, telegrafist, sjukvards-
man, prickskytt och tre fall-
skdrmsjdgare. Gruppen arbe-
tar vanligen helt sjdlvstandigt
och dels frdn "egen” sida. Man
ar dock inte frammande for atti
specialfall kunna organisera
plutonsforband.
Huvuduppgiften ar fast spa-
ning mot vagar och strdk myc-
ket langt bakom fiendens linjer.

Gruppen raknar in fiendens
tratik och rapporterar konti-
nuerligt till hogre chef, som pa

detta satt i god tid far forvar-
ning om fiendens truppforfiytt-
ningar.  Stdrningsverksamhet
riktad mot fiendens underhalls-
linjer ar en annan jagaruppgift.
Vanligen anvander man in-
direkt bekampning. Detta in-
nebar inte att fiendens fordon,
tdg m m i sig &r det priméra
malet, utan de bekampas for att
spdrra védgen eller jarnvdgen,
som man alltsd vill komma at.
Metoderna ar framst eldBver-
fall och faltarbeten. Vid lands-
vagsbekdmpning efterstravar
man eldoverfall i stridspar, dvs
tvd och tva.

For att skapa kaos i trafiken
kompletteras eldoverfall med
mineringar, hinder och skenmi-
neringar. Vid jarnvagarna stra-
var man efter att spranga ral-
sen sd att tdg spdrar ur och
blockerar banan. Drivmedels-
ledningar ar andra exempel pa
forstorningsobiekt.

Overtall med styrkor av va-
rierande storlek kan séttas in
mot punktmal av olika slag som
broar, staber eller underhalls-
platser. Detta stridssatt har
dock fa&tt minskad betydelse
bl a beroende pa risken att fa
skadade.
® Dagens fallskdrmsjdgare ut-
bildas under samma héarda for-
mer som i skolans begynneise.
Med den férfinade utrustning,
som i dag star till forfogande,
blir ~ dessutom varje fall-

Fallskdarmsjagarskolan — en tuff 25-aring

skdrmsjagarpatrull en sfagkraf-
tig enhet med majlighet att ska-
pa stor oro bakom fiendens lin-
jer.

Spaning, sabotage och sto-

rande verksamhet med sma
enheter, & malet {or dagens ut-
bildning. Medlet for att kunna
genomtora detta ar fallskdrms-
hoppningen. Och just falls-
karmstjansten ar det lockbete
som gor att manga trivilliga an-
madler sitt intresse for militar-
tjanst vid FJS. Langre fram un-
der utbildningsaret laggs allt-
mer tid pd jagartjdnsten och
hoppningen blir rutin — ett {6r-
flyttningssatt for att snabbt nd
in i malomradet.

Manga upplever jagartjans-
ten slitsam, men traningen infor
den byggs upp successivt. Den
tidigare fallskdrmstjansten &r
har ofta till stor hjélp. | pressa-
de situationer — ofta | kyla och
snd i Norrland — gaéller det att
inte tappa kontrollen over sig
sjélv utan i stallet suga i med
fornyade krafter.

Under skolans valsprak "Vil-
ja, mod, uthallighet” utbildas
arsklasserna pa FJS. Men det
ar inte bara dessa som far pro-
va pé den goda andan pa sko-
lan. Manga befal gar igenom
hopputbildning pd FJS och var-
je &r t&r kadetterna fran Krigs-
skolan mojlighet att delta 1 fall-
skarmsutbildning och gora
ndgra hopp. Just hopputbild-
ningen ha visat sig skapa grun-
den for bra soldater och befdl
genom de noga kraven pé nog-
grannhet i kombination med
s8val fysisk som psykisk styrka.
® Det var mycket tack vare ett
uppotfrande arbete av oversten
Nils Ivar Carlborg som fall-
skdrmsjagarutbildningen 1952
kom igang i vart land. Studier i
framst USA och England fick
ligga till grund for den svenska
forsoksverksamheten,  vilken

blev det forsta steget mot ut-
bildning av ett fjdrrjdagarfor-
band.

Sedan starten for 25 ar se-
dan har det bldst manga vindar
kring fallskdarmsjagarskolan.
Bl a har hotet om nedldaggning
varit pa tapeten ett par ganger.
Genom rationaliseringsétgar-
der har dock utbildningen kun-
nat effektiviseras. Detta tillsam-
mans med den strategiska be-
tydelsen av ett tjarrjagarfor-
band och den Good Will skolan
tillfor forsvaret har tett till be-
slut om skolans fortlevnad.

®® Augusti-jubileums-evene-
manget kan 'sammanfattas enli
foljande:

Direkt efter avslutat hatls-
ningstal hoppade sex man fran
3 000 m ur helikopter och pre-
cistonslandade framfor publi-
ken. Knappt hade hopparna
landat forrdan en TP 79 (DC-3:a)
gjorde forbiflygning pd 50 m,
varefter den &terkom pd 350 m
och fallde atta hoppare med
styrbara fallskarmar. Under
den fortsatta uppvisningen fick
publiken bl a se TP 84 'Hercu-
les' falla fullt stridsutrustade
hoppare, olika formationshopp
frdn 3 000 m med upp till 15
hoppare, frittfallshopp av ett
flickteam och mycket mera i
fallskarmsvag.

FV visade upp SK®60 och
AJ 37 och arméflyget demon-
strerade sina farkoster. "Gra-
sparvarna’”, en frisk trio uppvis-
ningsflygare, visade sina kons-
ter med tre MFI-8, och norska
fallskdrmsjdgarskolan hyilade
den svenska dito med frittfall-
hoppning frdn 2 000 m med
precisionslandning framfor
publiken.

Ett flygattackanfall med A 32
‘Lansen’ inledde ett kraftfullt ja-
gardverfall pad marken, dar
publiken fick stifta bekantskap

med de resurser som en jé-
garpluton har att tillgd. Som fi-
nal p& fallskarmsjagarnas jubi-
leum fick publiken uppleva en
massfalining ur TP 84 'Hercu-
les’. Etl fyrtiotal fallskdrmar
"blommade’ ut over faitet sam-
tidigt — en skdn syn, som av-
slutades med forbiflygning av
sdval TP 79 som TP 84 under
salut.

® @ | detta sammanhang maste
ocksa erinras ndgot om den
storsta manifestationen kring
fallskarmshopparsporten som
n&gonsin genomforts i Sverige.
Uppvisningen &dgde rum pa
sensommaren i de centrala de-
larna av Sthim, pa flyganrika
Ladugadrdsgédrde (ddr man
snart i heta 80 ar vant sig att fa
uppleva diverse  flygfram-
tradanden av de mest skilda
slag). Den har gangen sag ca
50 000 Aaskddare Fallskdrms-
forbundets och FJS uppvis-
ningar med 75 hoppare, som
med maleriska fargrokfacklor
kom svavgungande frdn 3 000
m. Bland formationshopparna
urskiljdes bl a ocksé fyra djdrva
flickor. — — Svensk hoppar-
skicklighet har raskt avancerati
den internationella fallskdrms-
hopparsocieteten. Och i no-
vember far vi se om vart
svensklag i Australien kan for-
svara fjolarets lag-VM-guld. &
Jahn Charleville (FJK)
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Examen vid F20

29 elever ur 'RK 75-77" aviade
medio juni regementsofficers-
examen vid F20/Flygvapnets
Krigskola i Uppsala. De ut-
ndmndes till regementsoffice-
rare och [6jtnanter vid flygvap-
net av chefen for flygvapnet,
gen It Dick Stenberg. Denna
examen, den 39:de i ordningen,
gick av stapeln i strdlande sol-
sken under beskadande av bl a
manga anhoriga.

CFV:s hedersgadva, en stic-
kert, lill bdste elev tilldelades It
Lennart Lundblad. Svenska of-
ficerstorbundets bokpremie till
kurstvda och kurstrea tilldela-
des It Lars Wilson resp It Lars-
Goran Ericsson.

Stipendium ur John Sjo-
qvists minnesfond tilldelades It
Roger Nordh. — F20:s idrotts-
skold for bdsta idrottsprestatio-
nertilldelades It Lars-Erik Gus-
tavsson. — Kursens bdste skytt
It Kuno Holmberg tilldeiades
FFV:s hederspris. | |

Kn C-A Pernling
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F20 i Suomi

I borjan av juni genomférde
FV:s Krigsskota (F20) sin arliga
utlandsftygning.  For  fOrsta
gangen var resmaéiet Finland
och ‘Soumen lImavoimat’
(=finska FV). Férden over Bot-
tenhavet foretogs med 14
SK 60, en TP 84 ’'Hercules'
samt en TP 79:a (DC-3). Etapp-
mal var Jyvaskyld, Rovaniemi,
Kauhava och Pori. Och over-
allt blev mottagandet mycket
hjartligt. Intressanta och givan-
de program genomfordes pa
samtliga platser. De svenska
kadetterna fick ingdende ge-
nomgéngar om finska FV och
dess officersutbildning. — Man
fick aven maojligheter att prova
de finska kadetternas styrka i
fotboll. H&r konstaterades att
utbildningen pa det omridet
kommit ndgot langre i Fintand

(...resultatet blev namligen
2—1 till de finska flygar-
broderna).

| Jyvéskyla genomfordes en
charmant uppvisning med en
MiG-21 'Fishbed', som visade

21

prov pad goda svangprestanda.
— | Pori gavs ytterligare en tlyg-
uppvisning, Denna géng be-
stdende av sex Fouga 'Magis-
ter’, som trots ringa fortraning
gjorde en mycket bra uppvis-
ning. — | Kauhava fick tvi
svenskar flyga Fouga 'Magis-
ter' och tvd finlandare flyga
SK 60. Detta var en program-
punkt som uppskattades myc-
ket och okade forbrodringen. —
| Rovaniemi gavs en utforlig ge-
nomgadng om flygforhallanden
med J 35S 'Draken’ i norra Fin-
land. Man beré&ttade om vissa
problem — pga l&nga avstédnd
till alternativbaser och daligt
vadertorhallande under vinter-
tid.

Studiebesdk  genomfdrdes
vid Tikkakoski gevarsfabrik
och sight-seeing-turer gjordes i
Rovaniemi och Pori. Besdket
har givit ett gott utbyte med
vardefulia kontakter och inblic-
kar i finska forhdltanden som
resultat. n

Kn C-A Pernling

@® C F20, ov Kamsén, hdlsar pa kollegan dv Pernaa.

" @ Lt Eriksson och tk Nordh bédr fram FV.s krans i Scala.

F20 i Italien

Etapp 2 i F20-s utlandsflygning
gick till ltalien. Forflyttningen
foretogs for samliga deltagare
med en TP 84 'Hercules'. Hu-
vudsyftet med resan var att ge-
nomfdra en minneshdgtid med
anledning av den tragiska flyg-
olyckan i Scala for 30 &r sedan.

Den 18 november 1947 kolli-
derade namiligen ett transport-
flygplan med 21 svenska fiyga-
re ombord med berget Monte
Caro, som ligger i narheten av
den italienska byn Scala. De
svenska flygarna var pd hem-
vag fran Etiopien. De hade le-
vererat 16 Saab B 17 till det
etiopiska flygvapnet. — Den ita-
lienska bybefolkningen gjorde
en behjartansvard insats i sam-
band med omhandertagandet
av skadade och omkomna.
Som tack tor denna insats star-
tades ett barnhem i Scala med
medel fr8n bla FV och Réda
Korset. Ett monument restes
vid platsen.

1977-06-16 genomfdrdes en
minneshogtid vid monumentet i
Scala med fanvakt frdn F20 och
parad av svenska och italiens-
ka kadetter. Italienske och

svenske flygvapencheferna
deltog. Lt Ericsson och fk
Nordh ur RK 75-77 lade ner en
krans vid monumentet. Tal
holls av CFV (pd italienska),
borgmaéastaren 1 Scala samt
svenska ambassadoren i Ita-
lien. Efter hogtiden delade de
svenska kadetterna ut div lek-
saker till barnen vid barnhem-
met. Ett mycket polulért inslag.

Besok avlades ocksa vid den
italienska kadettskolan 'Acca-
demia Aeronautica’. Dar gavs
kadetterna tillfalle att fritt byta
erfarenheter. Genomgdng om
italienska flygvapnet och ut-
bildningen vid skolan genom-
fordes. 'Pratica de Mare’, som
motsvarar svenska FMV-F:T,
besoktes dvenledes. Vid basen
fanns d& 19 olika flygplanty-
per, vitka ivrigt studerades. Pla-
nering infoér utprovning av
MRCA 'Tornado’ var i full gdng.

Den 19 juni landade ater
TP 84:an i Uppsala. 29 kadetter
och 9 ldrare ur F20 var ater
hemma efter en mycket givan-
deresa. o

Kn C-A Pernling

Norden har fr o m i &r begévats
med en regelbundet aterkom-
mande, internationell flygut-
stéllning. Vart annat &r kommer
flygplan av olika slag att visas
och flygexponeras utanfor Hel-
singfors, p& Sjoskog flygplats.
Men {orhoppningsvis d& utan
premidr-show:ens regntunga
skyar, vilka under arets augus-
tidagar hindrade s&val publik
som piloter att framtrada/age-
ra i vidaste, dnskade utstrack-
ning.

Det svenska deltagandet
ronte utan tvekan stort intres-
se bland initierade flygha-

bituéer. Sverige och FV stillde
namligen upp med tre AJ 37

Viggen-succeé vid Helsinki Air Show

'Viggen'. (En nodvéandig servi-
cetjanst utanfor det officiella
programmet hade ocksd en av
vara TP 84 'Hercules'.) Gammal
i uppvisningssammanhang var
kn Christer Hjort, men ny rote-
kamrat hade han i fk Stellan
Andersson. Deras chosefria
och oppenvéanliga upptradan-
de vackte spontant aliman be-
undran . . inte bara hos vetgi-
rig journalistskara. Och om
‘Viggen' sa squadron leader R
Hoare (RAF, 'Red Arrows’) till

bl a finska kolleger: "Inget flyg-
plan i Europa kan visa upp ett
dyligt flygprogram!”

Medan Viggen-roten slow-
show-manovrerade i lufthavet
stod Ovit Karl-Gosta Widéns re-
serv-37:a till statiskt besk&dan-
de. Som kontrast till vara
svenska amator-piloter fram-
tradde aven proffskollegerna i
den brittiska uppvisningsgrup-
pen "Red Arrows". Det spekta-
kularaste inslaget for den bre-
dare publiken. Finska Drakar
visade ocks& upp sig med bra-
vur, bland dem en 35:a markt

T v: lmavoimats MiG-21F (MG-91 Ir
H&vLv 31 i Rissala).

Th: Fk Stellan Andersson o kn
Christer Hjort lick pressrosor f6r
strongt upptrddande savdl pa som
ovan jord!

“Kreivi von Rosen" (ett mdrkes-
namn 1978 d& ‘limavoimat’ fyl-
ler 60 ar). Daremot hade Sou-
mis MiG-21 det lite bekymmer-
sammare i regnet. Men en mo-
dernare version av 'Fishbed’ ar
bestaltd, s tiill -79 &rs Air Show
kanske publiken &dven f&r se
den samt ’finska’ Hawk och
egenproduktionen ’'Leko 70/
"Vinka” bland mycket annat

flygsevart. [ ]
Jahn Charleville (FIK)

Foto: Ake Andersson, Saab-Scania.
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