Bal-Com 1 — "Kirov”

Ny sovjetisk, atemdriven (?) kryssare
pa jungfrufard i Ostersjon.

(Se text & sid 16—17)
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> ¥ Antligen vaktombyte
( B 5 ..efter 457 ar!

1 Y Manssambhdllet rasar I jamn takt ihop. Det star nu heit
- klart. In marscherar Kvinnan rustad och karsk. Den 1
oktober gjordes palatsrevolution. Da tdgade (bl a) fy-
ra skidgglésa furirer ur hégvaktsstyrkan in pa den
kungl borggérden, var och en att ersétta en manlig
vaktkamrat vid Kungl Slottet. Och alla sedvanliga
dskddare tyckte detta bara var helt i sin ordning. Otro-
ligt pd min dra, kanske hdgvaktsinstiftaren Gustav
Wasa hade sagt, om han 1523 haft méjlighet att bli
upplyst om att 457 ar senare skulle Sveriges slott
vaktas bl a av en fldtprydd soldat. Hennes namn gar
till historlen: KRISTINA SJODELL fran Ange. Ovriga
tre voro: Ingela Bernald (Orebro), Lena Larsson (To-
melilla) och Siw Svensson (Kalmar). Alla fyra téserna
utbildas nu vid F18/Tullinge till befdl inom FV:s stril-
organisation. — Foto: Tobbe Gustavsson.
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JAS under klargoring

systemplan 1 fér Overbefélhavaren. Védgen till starttecken &r dock lang. Offerter

skall infordras, ld&mnas och studeras jamsides med fortiopande studier. Flera svens-
ka och utldndska alternativ skall vagas mot varandra — taktiskt, tekniskt, organisatoriskt
och kanske framfér allt ekonomiskt. | systemplan 2, som kommer nédsta host, skall ett av de
studerade alternativen férordas. Forsvarskommittén skall saga sitt. Om allt gar i I1as kan
beslut om inriktningen av fortsatt arbete med JAS fattas | samband med férsvarsbeslutet
valaret 1982. Huvudfragan dr om ett svenskt alternativ skall utvecklas eller om vi far vinda
oss till utlandska flygplantillverkare,

Manga fragetecken behbver rédtas ut. En sak torde dock vara fullstandigt klar — debatten
kring JAS-projektet kommer att skdrpas. Gamla argument dammas av och blir som nya.
Sjalvutnamnda s k experter — ingen namnd, ingen glémd — kommer att presentera har-
resande kostnadskalkyler. Jamférelser kommer att géras med barndaghem, helikoptrar,
robotar och ubatar.

Vi inom flygvapnet har med vart kunnande lattast av alla att verkligen sétta oss in i vad
JAS star for. Verklig kunskap tillfor varje debatt tunga argument. Flygvapnets personal pa
alla nivaer har nu ett stort ansvar — inte bara mot flygvapnet utan langt viktigare — fér
landets sédkerhet.

OB 80, dvs ""Perspektivplan del 2" redovisar hur férsvaret kan avvégas och utvecklas pa
olika ekonomiska nivaer under perioden 1882—92. Dér slas fast att jaktflyg utrustat med
robotar maste utgora huvudkomponenten i luftférsvaret. Det sdgs vidare att den tekniska
utvecklingen inom flera omraden kan ge oss mdjligheten att utnyttja systemiésningar som
i vdsentliga avseenden skiljer sig fran stormaktslioningarna. Det kan ge oss okad effekt.
Idén med JAS ér ett exempel pa detta. =

q rbetet med JAS har kommit en bit pa vag. Chefen for flygvapnet har presenterat




FLYGVAPNET i

% % % Den 25 juni lamnade o6verbefalhavaren
sin perspektivplan del 2, OB 80, till regeringen.
Planen som ar OB:s syn pa hur férsvarsmakten
- bor avvagas och utvecklas under tio-arsperioden
1982—-92 uppmarksammades bl a i dagspressen
med rubriker som: Regementsdéd pa 1980-talet?”

och

7’1982 o6desar for vart forsvar”.

w Efter-

som ‘OB 80’ ar ett vasentligt beslutsunderlag infér
forsvarsbeslutet varen 1982, ar det angelaget att

for

FLYGvapenNYTT:s

lasekrets sammanfatta

nagra av de viktigaste delarna av planen med
- tyngdpunkt till de fragor som rér flygvapnet.

% Yc Artikelférfattare: Oversteljtnant LARS WIN-

BERG. PAGIRAGERAS

I 1
Konsekvenser Handlingsvag Handlingsvéag Handlingsvag |
fram till 1992 for: 7 2 3

‘ Fredsorganisationen |6 forband laggs| 11 forband laggs |25 f(6rband laggs

L
Varnplikten

Krigsorganisationen

Forsvarsindustrin

ned, 3800 anstall-
da bort.

Som nu.

Battre kvalité pa

krigsférbanden.
Start for utveck-

ling av JAS-pianet,

tung kustrobot, latta
stndsfordon, nya
ubatar.

Bevapnade heli-
koptrar, robotb&tar,
ubatar och lan pan-
sarvarnsrobot samt

| va divisioner Vig-

‘ ned, 5400 anstall-
da bort

|1 stort selt ofor-

andrad.

Betydelsefull mate-
riel skaffas 1 mindre
omfattning an i alt.
1. Ingen tung kust-
robot.

Sakerhetspolitiken

h)perativa konse-
kvenser

Goda forutséttning-
ar att motsta hot
och halla oss utan-
for konflikter.

Mojligheterna  att
genomfora ett dver-
raskande anfall mot

gen skaffas.

! — 1

Kapaciteten I stort sett of6r-
behalls. andrad,

Forsvaret kan sva-
ra endast maot de

mesl angelagna
kraven.
Mobilisering kan

komma att fordro-
jas. Svart forsvara

ned, 10 000 anstall-
da bort.

25 proc kan ej utbil-
das. Kategoriklyv-
ning.

Inget JAS-plan, ing-
et svenskt stridsfor-
don. En stor del vik-
lig materiel maste
kopas frdn utlan-
det. Arméns faltfor- |
band, torpedbatsdi-
visionerna och flyg-
divisionerna
minskas.

Svensk utvecklan-
de flygindustri
laggs ned.

Trovéardighelen i
var vilja att torsvara
neutraliletspolitiken
kan bli ifrdgasall
och leda till &nd-
ringar i det saker-
hetspolitiska syste-
| met i Norden.

Resurserna kan ba-
ra samlas till vissa
delar av landet

0ss blir smé. oss vid samtidigt | Risk f6r att {orbin-
anfall i norr och |delserna med Ovre
sOder. Norrland bryts vid
en gransinvasion i
norr.
Tabell 1

erspektivplaneringen infor
P kommande fdrsvarsbeslut pa-

borjades redan nagra mana-
der efter 1977 ars forsvarsbeslut. Med
nya regeringsanvisningar som grund
inleddes hdsten 1977 perspektivpla-
neringens fas 1. | studiearbetet be-
handlades nya idéer vad galler enskil-
da férband och vapensystem (bla
flygsystem JAS) samt olika principer
for deras anvandning. De olika struktu-
rerna varderades sedan mot en framti-
da milj6 kring sekelskiftet i enlighet
med de sakerhetspolitiska fdrutsatt-
ningar som regeringen anvisat.

OB's perspektivplan del 1, “Fér-
svarsmakten i den svenska sakerhets-
politiken™, ldmnades till regeringen i
februari 1979. Innehallet sammanfat-
tades bl a i FLYGvapenNYTT nr 1/79,
sid 10—16.

Under perspektivplaneringens tas 2,
som pabdrjades i juni 1878, har syftet
framst varit att med dagens férsvars-
makt som grund och med hjalp av er-
farenheterna fran fas 1 redovisa hur
forsvaret bor utvecklas och avvagas
pa olika ekonomiska nivaer under tio-
arsperioden 1882-92.

@® ® Som grund for detta studiear-
bete lamnade regeringen i juni 1979,
efter att ha granskat OB:s perspektiv-
plan del 1, anvisningar for fas 2. Den
kanske viktigaste styrningen som
dessa anvisningar innehdll var att



Perspektivplanen, del 2:

Luftforsvaret prioriteras

ransportflyget utdkas

Bassystemet byggs ut
Stril-systemet forfinas

MEN inte utan rationaliseringar!

Okad vikt ska laggas vid éverraskande
angrepp med hansyn till den militar-
tekniska och sakerhetspolitiska ut-
vecklingen i omvarlden.

Infor arbetet med perspektivplan del
2 anvisade regeringen ett ekonomiskt
studieintervall melian 13 och 14,6 mil-
jarder kronor arligen fér perioden
1982—-87. Forsvarets anslag under
1980/81 ar 13,6 miljarder — varav flyg-
vapnets ar 4,7 miljarder.

Overbefélhava-

ren presenterar i sin perspektivplan tre
handlingsvagar.

Handlingsvag 1 innebar att den pa-
gaende reduceringen av forsvarsmak-
ten kan hejdas, samtidigt som kvalite-
ten kan anpassas till utvecklingen i
omvarlden. Handlingsvdgen fér hela
forsvarsmakten fordrar 14,9 miljarder
kronor arligen under perioden 1982
—87. For flygvapnet galler 5,2 miljar-
der. OB foreslar att denna handlings-
vag laggs till grund fér 1982 &rs for-
svarsbeslut.

Handlingsvagen 2, som ligger un-
der regeringens hoégsta niva, fordrar
14,3 miljarder kronor arligen 1982
—87. Flygvapnet behover darav 4,8
miljarder. Handlingsvagen represente-
rar en omslagspunkt pa sa satt att den
ar den lagsta niva dar det blir mojligt

Tabell 2

Konsekvenser

Handlingsvag
fram till 1992 1

Handlingsvag Handlingsvag
2 3

T

Fredsorganisationen Samilokalisering av 2 |

skolférband.

Minskning med 1 175
anstéllda.

JAS utveckling mojlig il
Sverige.

Krigsorganisationen

10 div JA 37

3 div J 35F bibehalls.
Bassystemet byggs ut
Radarstationer an-
skaffas.

Flygburet radarspa-
ning anskaffas.

— —

2 forband laggs ned —
Rationalisering av ett

forband.
Minskning med 1 650 | Minskning med 1 675
anstéllda J anstalida |
T

- Begransad ersatining
av Viggen. Utlandskl
fpl

8 div JA 37 8 div JA 37

att behalla nuvarande varnpliktsuttag
och fullfdlja en utveckling av flygsyste-
met JAS inom landet. Detta kraver
dock bl a en hédrdhéant begrénsning av
forsvarsmaktens fredsorganisation.

I handlingsvdg 3 - med 13 miljar-
der kronor &rligen 198287 till heia
forsvarsmakten och darav 4,3 miljar-
der till flygvapnet — redovisar OB att
stora ingrepp maste gdoras i forsvarets
organisation och att den framtida ut-
vecklingen dventyras. S& t ex kan flyg-
system inte utvecklas eller anskaffas
inom landet. Kategoriklyvning maste
inforas, vilket innebar att ca 10 000
varnpliktiga undantas frdn utbildning

varje ar. En ytterligare sakerhetspoli-
tisk risktagning blir foljden.

® ® OB belyser ocksad konsekven-
serna av alt pa nivan 13 miljarder kro-
nor bibehélia hittillsvarande varnplikts-
uttag resp att bibehalla mojligheten att
inom landet utveckla flygsystem.
Dessa exempel ger sddana patagliga
obalanser och ogynnsamma operativa
effekter alt de enligt OE inte kan fére-
slads. Forslaget pa den 1adga nivan in-
nebar darmed att ingrepp och férand-
ringar maste goras i alla forsvars-
grenar.

Konsekvenserna i stort {or forsvars-

5
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maklen i sin helhet fram till 1992 i de
olika handlingsvagarna sammanfattas
i tabell 1. Konsekvenserna i stort for
enbart flygvapnet redovisas i tabell 2.

Den tekniska

utvecklingen av flygstridskrafterna, sa-
val inom NATO som WP, g&r mot en
Okad formaga till flygbekampning pa
stora avstand. Detta innebér att en an-
gripare far dkade mojligheter att valja
tid och plats for ett anfall pa stor bredd
och mot de inre delarna av vart land
med flygstridskrafter och luftiandsatt-
ningsférband. Den sdakerhetspolitiska
trenden i var omvarid, som den bl a
beskrivits i regeringens anvisningar for
perspektivplaneringen och i 1978 ars
forsvarskommittés betankande i juni
1979, pekar ocksd pa vikten av att
denna utveckling av hotbilden ges
Okad uppmarksamhet.

Vi méste darfor ha forband som kan
sattas in i strid utan omfattande forbe-
redelser for att sakra var mobilisering
och kraftsamiing. En viktig fraga blir
d& ocksd hur vart beredskapssystem
ska utvecklas.

| ‘OB 80" betonas darfor att luftfér-
svarets framtida utformning kommer
att bli sarskilt betydelsefull. OB konsta-
terar, att flygstridskrafterna maste ha
formaga att bekdmpa en angripares
tilltransporter genom luften, dver havet
och o6ver landgransen under alla va-
derforhallanden och i kraftigt telestord
milj6. Luftforsvaret ska kraftsamlat
kunna mdta en angripares flygstrids-
krafter och robotar ¢ver hela landet.
Jaktflyget maste aven i forisattningen
vara huvudkomponenten i luftférsva-
ret.

® @ Overbefalhavaren  framhaller
dock att nedgadngen i antalet jakidivi-
sioner &r allvarlig. Darfoér ska stravan
vara att om mojligt 6ka antalet divisio-
ner JA 37 “JaktViggen” och att bibe-
hélla ett antal divisioner J 35F “Dra-
ken” sa lange detta med hansyn till
andra krav ar  stridsekonomiskt

[dbnsamt.
I handlingsvag 1

anskaffas totalt tio (10) divisioner JA
37. Handlingsvagarna 2 och 3 inneha!-
ler vardera atta (8) divisioner JA 37.
Vid ett tillskott av medel till handlings-
vag 2 motsvarande regeringens hdg-
sta studienivd blir det mojligt att an-
skaffa nio (9) divisioner. ) samtliga
handlingsvagar inriktas ptaneringen
mot att behalla tre (3) divisioner J 35F
en bit in pd 1990-talet.

Varierande med det ekonomiska ut-

rymmet Okas Viggen-systemels effekt
genom kompletterande anskaffning av
moderna vapen till Jakt- och Attack-
Viggen. Sjomalsrobotar med lang
rackvidd och vapen fér kommunika-
tionsbekampning ar aktuella objekt.

® @ Virt flygspaningssystem, S
37 (Havsodvervaknings- och Fotospa-
ningsViggen/SH + SF 37), har viktiga
uppgifter saval i fred, vid neutralitet
som i krig. Dess uppgifter och utform-
ning i stort ska bibehalias under 1980-
talet och borjan av 90-talet.

For ersattning av Viggen-systemet
har i handlingsvagarna 1 och 2 mede!
avdelats for att mojliggdéra en inom
Sverige sammanhallen utveckling och
produktion av flygsystem JAS, med
den operativa malsattning i stort som
angavs i OB:s perspektivplan del 1.
JAS ar nu féremal for systemplanering
inom flygstaben. En orientering om
denna planeras i FLYGvapenNYTT nr
4/80.

| handlingsvag 3 blir det daremot in-
te mojligt att utveckla flygsystem inom
landet. Ersattning av Viggen-systemet
maste darfér genomféras genom ut-
landsk anskaffning i mitten och slutet
av 1990-talet. Det ar da viktigt att kom-
ma ihag., att handlingsvagens laga

ekonomiska niva innebar att ersatt-
ning endast kan ske i begransad om-
fattning. Detta innebéar att flygvapnets
krigsorganisation pd sikt kraftigt kom-
mer att minska.

@® @ Transportflyg kommer att fa
Okad betydelse i morgondagens f6r-
svar. Detta beror p& att den operativa
och sakerhetspolitiska inriktningen (att
lagga storre vikt vid forsvarets forma-
ga att mdta overraskande angrepp)
staller hoga krav pd var beredskap.
For snabba forstarkningar av utsatta
landsandar, framst ovre Norrland, gors
darfor en satsning pa okad flygtrans-
porikapacitet. Utdver de sex TP 84
('Hercules’) som kommer att finnas
1982 {oreslar OB ytlerligare anskaff-
ning aven i handlingsvag 3. Medel for
14, 12 och 8 TP 84 har avdelats i resp
handlingsvag 1, 2 och 3.

En barande idé

vid utarbetandet av flygvapnets hand-
lingsvagar har varit att pa4 basta mojli-
ga satt utnyttja vart kvalificerade arv i
form av modern materiel och vaiutbil-
dad personal. Exempel pa detta ar tidi-

Jaktflygets numerédra nedgang bedéms
allvarllg. Ett motverkande sétt &r bl a att
gangtidsféridnga 3 divisioner J 35F2.

derstéd. 8—14 nya TP 84:or inplaneras.

Kraven pa 3 dl;éd beredskap medfor
ocks4 bittre transportkapacitet. Sverige:
ar avidngt och-behdver snabbrdrligt urm-:

Foto: Ake Andersson

Foto: Jahn Charleville



gare namnda planerade foérbattringar
av Viggen-syslemets bevapning och
bibehallandet av ett antal divisioner
'‘Draken’. Men &ven den forisatta ut-
vecklingen av bas- och stridslednings-
systemen &r led i stravan att fa storsta
mgjliga effekt vid varje tidpunkt ur det
val fungerande arvet.

@ @ Bassystemet byggs ut for att
sakerstalla Vviggen-systemels effekt
under 1980-talet och for att skapa go-
da forutsattningar for framtida flygsy-
stems mojligheter att verka. Aven |
handlingsvag 3 genomférs en relativt
omfattande utbyggnad for att skapa
basta mdjliga avvagning mellan flyg-
vapnets system. Utbyggnaden i Gvre
Norrland prioriteras.

Genom utbyggnad av fler banor, an-
skafining och utbildning av enheter for
banreparationer och ammunitionsrgj-
ning ska bassystemets uthallighet ef-
ter hand 6ka. Aven basférbandens ror-
lighet ska forbattras. Detta &r nodvan-
digt for att minska sarbarheten hos sa-
val personal som materiel samt for att
kunna verka dver stora ytor. Den un-
der 1870-talet genomidrda basstudien
ska ligga till grund for den forisatta
utvecklingen av bassystemet.

RPV-alternativ sruderasr

Flygbur et stril-radar: SyStem biir aiit mer pockande dven fér
svensk rékning. Snabbare f6rvarning och sakrare stridsledningsinformationer
krévs. Markradarsfatlonerna blir allt kdnsligare for bekémpnlng Tankbart fér
framtiden blir antingen: rena special-fpl eller speclella . Iygburna kapslar. Aven

@® @ Utbyggnaden av stridsled-
ningssystemet fullféljs genom an-
skaffning av hoéghojds- och 14ghdjds-
stationerna PS 860 och PS 870. Men
den tekniska utvecklingen medfor ett
Okande hot aven mot stril-systemet.
Utdver gallande planer maste darfor
en Okad utbyggnad goras varierande
med det ekonomiska utrymmet. Medel

har avdelats i alla handlingsvagar for
ett flygburet stril-radarsystem. | hand-
lingsvag 1 blir det mojligt att anskaffa
ett system motsvarande det ameri-
kanska "Hawkeye". | de ¢vriga hand-
lingsvagarna maste ambitionen hallas
nagot Jagre och inriktas mot anskaff-
ning av ett antal i kapslar monterade
strilradarstationer. Dessa kapslar kan

Photo: Swedish Air Force

Flygspaningen
oundbarlig
informationskalla
fér var beredskap

Vikten av ett V&l fungerande flygspa-
ningssystem har ater bevisats och be-
sannats. SpaningsViggens bilder av nya
sovjetiska robotjagaren 'Sovremennyjl’
(’Bal-Com 2’), som avses bll operatlv i
Ostersjb-omradet, 4r bl a ett klart bevis
héirfér.

‘Ingemar Thuresson 1]




tankas béras av flygplan som ar pa
vag att ldmna krigsorganisationen. |
borjan av 1990-talet kan alltsa 'Attack-
Viggen' tdnkas vara en aktuell platt-
form.

| samtliga handlingsvagar ges den
optiska luftbevakningen dkad férmaga
att verka under morker. — Vidare har
kravet pd att kunna verka i kraftigt te-
lestdrd miljé inneburit att det ar nod-
vandigt att oka flygvapnets resurser
for telekrigféring av skilda typer i samt-
liga handlingsvagar.

Overbefélhava-

ren konstaterar i sin sammanfattning,
att "vapen och vapensystem {6r vara
forband maste anpassas till den fort-
gaende tekniska utvecklingen”. Samti-
digt framhaller dock OB: "Fér att moj-
liggéra alla dessa forandringar méaste
en kdannbar men nédvandig omstruk-
turering goOras av fredsorganisa-
tionen’.

Vi maste darfor konstatera att freds-

organisatoriska forandringar med vari-
erande tidsperspektiv blir ndédvandiga
for samtliga férsvarsgrenar i alia hand-
lingsvagar. Genom att flygvapnet un-
der en lang folid av ar rationaliserat
fredsorganisationen har vi emellertid
ett bra utgangslage infor 1980-talet.
Det star dock klart, att fredsorganisa-
toriska forandringar kommer att aktua-
liseras aven for flygvapnet. Men det ar
forst efter fortsatt utredningsarbete
som fredsorganisationsutvecklingen
kan klarlaggas i detal]. Mycket tyder

Flyg\)apnet — arligt lﬁédelvérde/miljaf&ér kronor.

(Prisnivé feb -79.)

4 PRISET:
5.940 HVG 1 —
Fredsorganisationen
"~ far vidkinnas
5,220 koo b
(1] d o0 [ ]
5060 men nodvindig .
HYG-2 o e R e
| omstrukturering
4,840 - ks i
Programpianens
__4720 | //_fbrlﬁngnlng
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\\\ //
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/
\\\ . //
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4,352 ; 4,400 HVG".:'!'.
3,980 Krigsorganisationens innehall i OB 80
3,700 = } 7992
VG 3 VPL
HV G 1982 -
g : ) ‘ Hvg 1 2 3
J T l Lot
1982 1987 1992 Moderna infanteribrigader o8 10 | 12 | 12
Ovriga infanteribrigader 12 8 8 4
Pansarbrigader/mekaniserade brigader 4 5 4 4
Norrlandsbrigader 4 5 4 4
Faltbataljoner 110 120 110 90
Lokalforsvarsbataljoner 100 100 90 80
Luftvarnsrobotbataljoner (‘Hawk') 2 7-12 |5-10 4-8
Torped/robotb&tsdivisioner 3 3 3 2
Ubatar 12 14 12 12
Minrojningstlottiljer 14 2 1 1
Sparr- och KA-bataljoner 29 24 24 21
Jaktflygdivisioner J 35 'Draken’ 9 3 3 3
2 Jaktflygdivisioner JA 37 'Viggen’ 3 10 8 8
! B EPSARE JAS-division (jakt-, attack-, spaning) - 1 1 -
Medeltunga attackflygdivisioner 55 4 4 4
Basbaltjoner 35 1 33 33 33




dock nu pé att ndgon férbandsindrag-
ning inte behdver genomfdras i ndgon
handlingsvag fére 1987. — Samlokali-
sering av tva skoltérband blir dock ak-
tuell i alla tre handlingsvagarna.

@® @® Sammanfattningsvis  innebar
'OB 80' for flygvapnets del att hand-
lingsvagarna 1 och 2 medger effektivt
utnyttjande av arvet samtidigt som det
blir méjligt att pa Jang sikt férnya krigs-
organisationen. | handlingsvdg 3 kan
arvet utnyttias medan ersaltiningen av
Viggen-systemet blir osaker och en
pataglig kvantitativ minskning av krigs-
organisationen torde bli ofr&nkomlig.
Med en sadan utveckling torde det sta
tamligen kiart att omvaridens tilltro till
var vilja och fdrm&ga att i olika saker-
hetspolitiska lagen havda var obero-
ende kommer att ifragasattas!

‘ i kan ocksa

konstatera, att den nu avslutade per-
spektivplaneringen ger klart uttryck for
behovet av ett effektivt flygvapen av-
passat efter de krav som utvecklingen
i omvarlden staller. Det bemannade
flygplanet kan inte ersattas pa ett kost-
nadseffektivt satt under overskadiig
tid. | 'OB 80" har visats att risken for
overraskande angrepp Okar. Eftersom
forsvaret maste innehaila férband som
snabbt kan sattas in i strid, kommer de
operativa kraven pa vara flygstrids-
krafter att bli om mojligt &nnu stérre i
framtiden.

Avslutningsvis maste understrykas,
att perspektivplanen inte ar nagot
handlingsprogram utan endast redovi-
sar huvuddragen i hur forsvaret bor
utformas i olika ekonomiska nivéer.
Aven om férsvarsbeslutet 1982 skulle
innebara att just nagon av de studera-
de ekonomiska nivderna skulle valjas,
ar det langt ifran troligt att forsvars-
makten skulle komma att utvecklas
helt enligt 'OB 80’. Forst ska forsvars-
kommittén bl a granska 'OB 80’ och
avge sitt slutbetankande varen 1981.
Vidare skall under 1981 programplan
for &ren 1982—-87 utarbetas och in-
lamnas till regeringen hosten 1981.
Det ar nédvandigt med ett omfattande
fortsatt studie- och utredningsarbete
infor forsvarsbeslutet. Sarskilt viktiga
ar studierna av ett framtida flygsystem
(JAS), och fortsatta utredningar av for-
svarets fredsorganisationsutveckling.
Detta innebar att OB:s perspeklivplan
pa flera vasentliga punkter kan kom-
ma att kompletteras med viktig infor-
mation, som ocksa kan bli ett betydel-
sefullt underlag infor torsvarsbeslutet.
FLYGvapenNYTT skall bevaka ut-
vecklingen och aterkommer nar td-
punkt darfdr kanns meningsfylld. |

Oversteléytnant Lars Winberg

0B:s programplan — Oroande lige

Den internationella utvecklingen och det sdkerhetspolitiska
ldget bedoms sa oroande att formagan hos forsvaret att 6ka
férmagan att vidta beredskapshéjande atgarder MASTE for-
battras.

Detta siags bla i OB:s programplan som den 1 oktober
overlamnades till regeringen. Planen har utarbetats inom de
ekonomiska ramar som faststalldes i 1977 ars forsvarsbe-
slut och ar den sista i detta forsvarsbesiut. Den ekonomi
som redovisas infor 1981/82 kan darfér inte direkt betraktas i
sammanhang med den i perspektivplanen, OB 80”, som
presenterades i somras. OB konstaterar att utvecklingen
efter forsvarsbeslutet 1977 bl a lett till att malen for krigsor-
ganisationen inte kunnat uppnas. Framst behdvs en ramhéj-
ning for att komma till ratta med de brister som pa kort sikt
skulle kunna medfdra alivarliga konsekvenser for foérsvarets
krigsavhallande effekt.

Den tekniska utvecklingen gar snabbt inom omraden som
underrattelseinhamtning, datoriserade ledningssystem,
transporter och precisionsvapen. En angripares handlings-
frihet och anpassningsférmaga kommer att vara hog. Denna
utveckling — tillsammans med det minskade antalet kvalifi-
cerade forband hos oss — leder till att gapet successivt 6kar
mellan den styrka en angripare kan avdela mot oss och var
forsvarseffekt.

Var fdrmaga att koncentrera resurser till invasionshotade
omrdden minskar. Vi far rdkna med okade risker i den
operativa planlaggningen, nagot som i ogynnsamma fall kan
innebéara att angriparen kan fa fast fot p4 svensk mark och
snabbare na sina tilltinkta mal. Omvaridens tilltro till var
formaga att kunna sta utanfor en konflikt minskar. Darige-
nom minskar dven foérsvarets krigsavhdllande férmdga.

Forandringar i vart forsvar foljs noga upp av bade stor-
makterna och vara grannlander. En minskad trovardighet
skulle kunna leda till drag och motdrag mellan maktblocken i
vart naromrade med en inte 6nskvird upptrappning av
spdnningsnivan i Norden som f6ljd.

Det ekonomiska laget paverkar forhallandena for persona-
len och utbildningen. Kortsiktiga inskrankningar i évnings-
verksamheten, patvingade omlokaliseringar, kontinuerliga
personalreduceringar och brister i arbetsmiljon leder till pa-
frestningar f6r personalen och kan inverka negativt pa fram-
tidstron. Aven om forsvaret i dag tillférs modern materiel i
betydande omfattning som foljd av beslut pa 60- och 70-
talen, ger framtiden anledning till oro.

Regeringen har aviserat omfattande besparingsatgarder
infor 1981/82, vilket kan 6ka skillnaden mellan inriktningen
och utfallet av 1977 ars forsvarsbeslut. Vi far en bristande
handlingsfrihet da det galler att anpassa oss till militira
forandringar i omvérlden. Detta har ocksa patalats i bla
1978 ars forsvarskommittés forsta delbetdankande.

I avvaktan pa aviserade reduceringar 1981/82 och pa 1982
ars forsvarsbeslut yrkar OB inte nu pa nagon ramhéjning
infor nasta budgetar. Daremot anmaler han behov av tillskott
nasta ar for att avhjaipa de allvarligaste skadorna av den s k
Berlingaffiren. De resurser som enl OB kravs from 1982
redovisas i ‘OB 80'. [ |

Fstl/Info




Polskie Lotnictwo Wojskowe:

POLENS flysstyrkor

¥ ¥ Med anledning av de nyligen timade strejkhéndeiser-
na i Polen — som riktat alla vérldens égon pa denna del av
Europa och som till viss del héjt den politiska hetluften i
detta Ostersjo-omrade — vill FLYGvapenNYTT passa pa
och informera om detta lands militdra flygstyrkor. - Det-
ta ar del 19 i temaserien om vérldens flygstridskrafter i
allmidnhet och vart ndromrades i synnerhet. w o %

De polska flygstridskrafterans nationalitetsbe:

teckning.
roda.

— De svarta falten &r | verklighelen

Forsvarsstabens informationsavdelning gav pa férhos-
ten ut en orientering (nr 3) som bl a innehdll en uppsats
om bangrunden lill stejkoron i Polen. Nedan aterges

denna. men i {6rkortat och tempusredigerat skick.

Av tlera skél har Polen alitld va-
rit det orollgaste. landet Inom
sovjetblocket. Den  “poliska
oktobern 1956" och arbeataroro-
ligheterna ‘1870 "och 1976 "&r
ldngt Itrén glémda. Under de se-
naste: dren ‘sdkte. Giereks regim
kiara sig med en besvérilg ba-
Iansgang och med en relativt
"mjuk’’ politik. Msn undvek | for-
sta hand prishéjningar pé livs-
medel f6r att inte framkalla kon-
sumenternas vrede. Man forsok-
te astadkomma- en: midrkilg
"samlevnad” med den miktiga
katolska kyrkan Man tolererade
tom en halvlegal opposition,
som framfér alit férkroppsligas
av "Kommittén f6r samhilleligt
sjéivi6rsvar” (KOR).

* Men de ekonomiska Svérighe-
terna och migslyckandena bara
Okade.. Med. utiandsskulder p4d
19 miljarder dollar hér Polen till
‘de mest skuldsatta ldnderna i
vériden. | dag gér 70 procent av
exportinkomsterna 4t f6r att i
-hdravaluta - betala rintor och
amorteringar. Produktiviteten
sinom-Industrin &r otilirdckilg —
inom jordbruket extremt I4g.

ORO i POLEN

Nér den nye regeringschefen
Babluch i bdrjan av juli f6rsékte
aviasta  statsbudgeten  med
sdnkta subventioner (innebéran-
des prishéjningar) pé kétt och
kéttvaror, brét en vag av strejker

“ut { hela landet. Arbetarna krév-

de I6netérhofningar. Overalit bil-

tackféreningarna.
erkdnde. denna

med  strefkkommittéerna. De

-strejkande tick | ce tlesta fall si-
na Iénekrav uppfylida.

Men i mitten av augusti nadde

"'streﬁ«végen Gdansk-omrédet,

ddr saren efter den blodiga upp-
gobrelsen med de strejkande;fran
197071 inte dr glémda. Om-

betare,

het, frigivning av politiska tang-

« ar, lagstiftad strejkrétt och fram-
fér alit rédtten att fa4 bllda fria

: Iachéreningar.
- fréga om _krav pd dfupgdende

-dades strejkkommittéer utantér .
‘de officiella r
. Regeringen

“gang de facto strejkritten. | atél-
_let t6r repressaller fick téretags-
~fedningarna rétt att forhandla -

3

-kring .60 000 varvs- och hamnar- ...
transportarbetare och
tlera. andra samordnade sina
krav, ‘som inte Iangre var ekono-
_miska utan ocks4 politiska: man _
~krévde press- och yttrandefri- ~

"Det var alitsa

demokratiska reformer. Strefk-

. végen nddde dven kolgruveom-
"“radena i Schieslen. Det gick.inte -

ldngre att térséka IGsa proble-

-~ men-pd lokalniva. Pertiledning- :

en och regeringen tvangs agera.
Oférmaégan att.sétta | gdng re-
tormer som skulle kunna litta

. p& .den politiska spénningen
" hédnger samman med det allméan-

na léget som uppstod i hela sov-
jetblockel, sedan den.sovjetiska
militéra Interventlonen | august/

. 1968 - precis f6¢ tolv ér sedan —

krossade den s k Pragvéren |

.. Tjeckoslovakien. . .
For att rétttirdiga’ de grév-

sta Inblandningarna | andra lén-

ders.Inre angeldgenheter tiljkom '

den s k Brezjnevdoklrinen, som

innebdr att Sovjetunionen tillag- .

nat sig rétt att militart intervene-
ra i ett annat land om "soclalis-
mens landvinningar &r hotade".

Det torsvarar nu varje forsok att
pa ‘egen ‘hand:séka . aviasta de
ensklida soclalistidanderna fran
Inre-problem och motséttnnigar,
eftersom ‘varfe retorm | Moskva

kan uppfattas som "ett ho‘t moty
soclallsmens . grundvalar”’ -
med militér intervéntion. som”
f6ljd. Sa langt har det hittills inte
belibvt ga denna géng. f
De flesta | dagens Polen -
dven de: oppositionella — ér.
medvetna om att alitfér radikala
krav och en valdsam explosion,
av missndje skulle kinna orsaka
en katastrof liknande den 1968 |
Tjeckoslovakien. Ingen vill pro-
vocera ett Ingripande av Sovjet-
unionen.. Den oppositionella
KOR, som har en stor auktoritet
hos de .strefkande, . manade Uil
“alf trycka Pa régimen och
tvinga tiil reformer, men att inte
térsoka stérta den”.. '
Efter segslitna térhandlingar
glck den poiska statslednlngen
med pa de fiesta av de strefkan-
de arbetarnas krav. Ett visst ytt-
re lugn har nu férmérkts. Men ar
det bara skenbart? Polens Inre
kris var troligen Ingén enaklare
— de ekonomiska problemen
kvarstdr. Och WP-gradnarma
pockar nu pd "'mitt at". Polen &r
| dilemma. Vad vili och kan den
nya statstedningen géra? ]




MiG-21F "Fishbed JX' — jaktversion med
Atoll-rb.

MiG-21 "Fishbed H'' — signalspanings-

version, med bl a denna kapsel.

olen blev en sjalvstandig stat |
P november 1918 efter att ha

statt under utlandskt inflytande
under lang tid. Fore sjalvstéandigheten
hade dock polska styrkor existerat in-
om forbanden | ockupantlanderna
Ryssland, Tyskland och Osterrike
samt en kort tid aven i Frankrike.

De forsta polska flygstridskrafterna
organiserades under hosten 1919 som
ett truppslag inom armén. De fick sina
elddop redan i kriget mot Ryssland,
som varade till oktober 1928. | detta
skede paborjades utvecklingen av en
inhemsk flygindustri.

1938 blev det polska flygvapnet,
Polskie Lotnictwo Wojskowe, en sjilv-
standig forsvarsgren. Ett nytt luftfor-
svarssystem bdrjade byggas upp. |

Polen trodde man da — i likhet med
manga andra lander — att ett stort krig
i Europa knappast var att befara.
Atminstone inte fére 1941 eller till och
med 1842.

® @ Men redan tidigt 1939 insag
den polska statsledningen att dess
optimism varit f6r stor. Den politiska
utvecklingen i landets omedelbara
narhet ingav de storsta farhagor. Den
egna flygindustrin bedomdes ha tor Ii-
ten kapacitet for att kunna forse de
polska fiygvapnet med tillrackligt antal
stridsflygplan. Dartdér bestaillde Polen
snabbt brittiska, hollandska och frans-
ka flygplan. Dessa hann dock inte le-
vereras innan Polen den 1 september
1939 piodtsligt invaderades av tyska

nazi-styrkor. Mot ockupationsstyrkor-
na kunde Polen mobilisera 678 opera-
tiva flygplan, vilka var ulspridda langs
den 80 mil langa fronten. Men problem
med reservdelar och underhall bidrog
til landets tragiska &de ... liksom
sjalvfallet de ryska flygattackerna i ryg-
gen den 16:e september. Dagen dar-
efter beordrades kvarvarande polska
flygstyrkor till Rumanien, varvid alit
organiserat motstand upphérde.

Ett stort anlal polska piloter anldnde
senare till Frankrike, varifrdn de fort-
satte striderna tilisammans med det
franska flygvapnet. Den polska exilre-
geringen i England ordnade s& att det
poiska flygvapnet utruslades och utbil-
dades av Royal Air Force i England
och Mellersta Ostern. Divisioner med

Geografisk karta

Polenfakta:

Landyta: 312 345 km?
-Befolkning; 35,3 miij. :
Huvudstad: Warszawa (1,5 milj)
Valuta: Zioty (100 ZL =
14,20 kr)

Flygbas-karta
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jakt- och bombflyg ur polska flygvap-
net bidrog senare till de allierade fram-
ryckningarna och i juni 1944 var totalt
14 polska divisioner operativa. Senare
samma ar deltog polska bombflygplan
— av typ 'Liberator’ och med basering i
ltalien — vid revolten | Warszawa.

[ olen tillhérde

de lander som drabbades hardast av
det andra varldskriget — ca 15 proc av
befolkningen dédades. Fér Polen in-
nebar freden ocksa en "geografisk for-
skjutning” vésterut. Ett stort omrade
av Ostra Polen, med i huvudsak ukra-
insk och vitrysk befolkning men med
en mycket stark polsk minoritet, inforli-
vades med Sovjetunionen. Som kom-
pensation fick polackerna sédra delen
av Ostpreussen samt ett omrade fram
till floderna Oder och Neisse.

Ménga poiska piloter, som i exil tja-
nat RAF och polska flygvapnet, vagra-
de av politiska skal att &tervanda til!
Polen. De som trots allt atervande fick
inte tjanstgéra inom flygvapnet i sitt
eget land — manga sattes till och med
i fangelse pga politisk opalitlighet.

Krigsmonumentet | Warszawa — Bohaterom
Warszawy 1939—45. En 'slagkraftig’ kvinna
symboliserar stadens innevanares heroiska
befrielsekamp mot naziockupanterna. 'Min-
net’ rest av den nya regimen i tidstypiskt
manér.

Sovjetunionens regering utsdg mar-
skalk Rokossovsky (som var polack)
till dverbefalhavare for Polens strids-
krafter. De flesta ¢vriga hogre poster
besattes av sovjetiska officerare. Dar-
med bdrjade de polska stridskrafterna
att formas efter sovjetiskt mdnster. En
russifiering som for dvrigt slog igenom
p& alla omraden. Det fria Polens histo-
ria var (ater) ett minne blott.

Den 14 maj 1955 tillskapades Wars-
zawapakten (WP); som motvikt till
vastmakternas NATO-organisation.
Férutom Sovjetunionen och Polen
blev Osttyskland, Tjeckoslovakien,
Ungern, Bulgarien, Ruméanien samt Al-
banien medlemmar. Det sisthdmnda
landet uttrddde dock ur pakten 1968.

Den polska

krigsmakten i dag bestar av armé-,
marin- och flygstridskrafter samt av
granstrupper och speciella styrkor; de
senare svarar fér "den inre” sékerhe-
ten. Ledningen av krigsmakten sker
frAn Warszawa, dar hogkvarteret ar
placerat. Forsvarsbudgeten var 1979
ungefar 101 miljarder zloty, dvs ca

Su-78 har drygt 20 ar pa nacken och ersitts av MIG-27 'Flog-
ger’. Enmotorigt attackipl som kan'ta 2 tons last — akan/arak/

bomber. Aktionsradlen (lo-lo-lo) ca 250 km qller (hi-lo-hi} ca
400 km. Maxtart p& 1&g héjd M. 0,95. Ar férsedd med dubbla

bromsskdrmar.

" "Moufik”.

Finns i 2-sitsig tandem-version, Su-7U




14,5 miljarder svenska kronor. Polen
ar darmed pa tredje plats inom Wars-
zawapakten (efter Sovjetunionen och
Osttyskland) vad galler utgifter or for-
svaret.

Totalt ingar i den polska krigsmak-
ten ca 320 000 man, varav 185 000 ar
varnpliktiga. Varnpliktstiden varierar i
Polen mellan tva och tre ar beroende
pad inom vilken fdrsvarsgren man
tjanstgdr. Inom flygvapnet ar den tva
ar. — Det polska flygvapnet, Paolskie
Lotnictwo Wojskowe, bestdr av ca
75 000 man varav 20 000 varnpliktiga.

@ @ Det polska flygvapnet lyder un-
der forsvarsministeriet. Flygstaben ar

Poiskbyggda underljuds attack-fpl LIM-6 bis ema-
nerar fran sovjetiska MiG-17F 'Fresco'. Ersétts av
MiG-27 'Flogger F'.

placerad i Warszawa. Flygvapnet ar
uppdelat pa tva flyggrenar — dels luft-
forsvarsflyg (OPK) med stab i Warsza-
wa, dels taktiskt flyg (LO) med staben
férlagd till Poznan.

Signalspaningsversionen av MiG-21, 'Fishhed H’.

Ersiétts av MiG-23 'Flogger’.

Luftférsvarsflyget bestar av atta re-
gementen (= flottiljer) organiserade
pa tre flygkarer. Varje regemente, som
bestar av tre eskadriljer (= divisioner),
ar utrustat med ca 36 flygplan av ty-
permna MiG-17 "Fresco” eller MiG-21
"Fishbed”. De senare dominerar och
forekommer frdmst 1 versionerna
"Fishbed" D/F och J-export. Totalt
finns ca 280 jaktflygplan inom OPK.

D et polska

luftférsvarsflyget ar integrerat i Wars-
zawapaktens luftforsvarssystem, vilket
leds centralt frdn Moskva. Det taktiska

Su-20 ér exportversionen av.Sovjets Su-17. Enmoto-
rigt attack-fpl med veriabel vinggeometri. Maxfart pé
l4g héjd ca M. 1,1. Maxiast ca 3,5 ton — akan/arak/
bomber. Aktionsradle (lo-lo-lo) 360 km eller (hl-lo-hl)
630 km. Utrustad med Sirena 3:s 360° radarvarnare.

Su-20

Fitter C. T‘-r
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flyget bestar dels av jaktflyg med tre
regementen MiG-21 “Fishbed” D/F
och J-export, dels (framforalit!) av at-
tackflyg bestdende av sex regemen-
ten. Fyra av dessa ar utrustade med
det nu alderstigna MiG-17 "Fresco”.
Ett regemente ar utrustat med Su-7
"Fitter” A. Det aterstaende regemen-
tet har forsetts med Su-20 "Fitter” C.
Polen var det forsta (och hittills enda)
WP-land som forsetts med Su-20 och
uppgifter har gjort gallande att man
haft problem med flygplantypen. Su-
20, som ar exportversionen av Su-17
"Fitter" C, har variabel vinggeometri.

Varje attackregemente bestar, lik-
som inom luftforsvaret, av tre eskadril-
jer. Inom det polska, taktiska flyget
finns sdledes ungefar 220 attackflyg-
plan varav ca 2/3 av dessa ar MiG-17
"Fresco™.

Inom det taktiska fiyget finns ocksé
sex spaningseskadriljer, troligtvis or-
ganiserade pa tre regementen. Till
storsta delen ar spaningsforbanden ut-
rustade med MiG-21 i spaningsver-

sion, dvs "Fishbed” H. Dessa kan ut-
rustas med sdval fotospaningskapsel
som signalspaningskapsel. Med den

Polskie Sily
Powietrzne

senare utrustningen har MiG-21 bl a
observerats over sodra Ostersjon.

Inom det polska flygvapnet finns
dessutom ett antal helikopterforband.
Dessa &r utrustade med bia Mi-2
"Hoplite" och Mi-8 "Hip"”. Dessa arme-
samverkande térbands uppgifter ar
dels attack/understdd, dels samband
och transport. Totalt férfogas 6ver ca
150 helikoptrar.

Flygtransportkapaciteten inom Po-
lens flygvapen &r relativt liten och i
forsta hand avpassad tor persontrans-
port (stabstransport). Flygplanflotian
bestar bla av IL-14 "Crate”, An-24
"Coke”, Jak-40 "Codling” samt nagra
storre flygplantyper, t ex 1L-18 "Coot”
och Tu-154 "Careless".

Flygutbildningen

i Polen utiérs, for den grundlaggande
utbildningen (motsvarande var GFU),
pa Jak-18 "Max"” vad gailer propeller-
skedet. Darefter sker utbildningen pé
den polskbyggda WSK-PZL-Mielec
TS-11 "lIskra”. Det senare kan aven
utnyttjas fér latt attack. For typinflyg-
ningen pa MiG-21 resp Su-7 utnyttjas
de tvasitsiga versionerna "Mongol" re-
spektive "Moujik™.

Inom det polska marinen finns
ocksa flyg organiserat, vars uppgifter
ar spaning, attack och ubdtsjakt. Ut-
rustningen bestar av |L-28 "Beagle”,
MiG-17 "Fresco” samt helikoptrar av
typerna Mi-2  "Moplite” och Mi-4
"Hound".

| Polen finns saledes ca 575 strids-
flygplan, varav dock knappt hélften ut-
gors av MiG-17 "Fresco”, samtca 175
helikoptrar inom det nationella polska
flyget.

Luftvarnsrobotférbanden ar utrusta-
de med Sa-2 "Guidline” och SA-3
"Goa". Inom markstridskrafternas [uft-
forsvar ingar bl a lv-akan av typ ZSU-

Ovan: TS-11 'Iskra’ hdr som attack- o/e spa-
nings-fpl. Ensitsig, starkdare motorer + storre
brénslemidngd. — 'Iskra’ har exporterats i
skolversion (’Iskra Bis D’) till Indlens flyg-
vapen.

Ovan: Den 2-gltsiga skolverisonen av TS-
11 ’Iskra’. — En férbéttrad version 'Iskra 2’
erbjuds for export. -

Nedan: Fiygelevens 1:a toltyp dr Jak-18
'Max’; propellerskedet. Jetskedet inleds med
‘Iskra’ och 1éljs p&'forband av t ex’MiG-21:.




"Ovan: Sov[ellska Ibrband opererar frdn Polen. Ii-18D ‘Coot A’ &r eft

signalspaningsllygplan utrustat med SLAR (= Side-Looking Airbor-

ne Radar).

Trots visst yttre motstand har Polen byggt upp en livaktig flygindu-
strl; tex licensbygge av sovfetiska helikoptern Mi-2 'Hoplite’ (tv |
attackutforande) och moderniseringar dérav WSK-PZL-Swidnlk MI-
- 2M (ovan') fér civil marknad. Fler 'versioner’ dr p4 gang, bl a med

USA-motorer.

N .

T

£t T

Tillsammans med SSSR hér_ Polen seriebyggt WSK-Mielec -
M-15, fetdrivet bipian for jordbrukstlyg.

O&én: Exempel p4 poisk fiygindustriambition, fors6ksmodell av TS-17 "Grot'. Ska-

pad av Iskas lader prol. Tadeusz Soltyk.

23-4 och Z8U-57-2, dvs av 23 resp 57
mm kaliber.

@® @ Det stora antalet MiG-17 inom
bade flygvapnet och marinflyget torde
tamligen snart borja ersattas med en
mordernare flygplantyp. Eftersom man
(som namnts tidigare) haft vissa pro-
blem med Su-20, verkar det troligt att
man pd attackssidan skulle férses
med MiG-27 "Flogger” F. P4 jaktsidan
ar MiG-23 nu aktuell. De flesta dvriga
WP-lander har redan operativa for-
band med MiIG-23 “Flogger” B/G. Ut-
landska uppgifter talar t o m om att Po-
len fatt de forsta exemplaren.

I olen har i dag

en relativt stor inhemsk flygindustri.
Den har levt vidare trots att man frén
sovjetisk sida under 1960-talet f6rsok-
te dra ned pa verksamheten. Huvud-
delen av de polska MiG-17 ar byggda i
Polen under beteckningen LIM-5/LIM-
6. Dessutom har man i Polen utvecklat
och producerat jetskolftygplanet TS-11
"Iskra”. —— Ett annat exempel ar Mie-
lec M-15, som ar ett jetdrivet jord-
bruksflygplan (det enda jetdrivna i véarl-
den). Bla har Sovjetunionen bestallt
ett stort antal. Dessutom har en del av

helikopterproduktionen Overforts fran
Sovjetunionen till Polen.

Foérutom de polska nationella styr-
korna finns i Polen sovjetiska férband
baserade — dels arméforband, dels
flygférband. Ledningen av dessa styr-
kor sker fran staben i Legnica. Flygfor-
banden utgdrs av en sovjetisk front-
flygarmé, dar saval jakt-, attack- och
spaningsforband ingar. Det ror sig om
ca 300 flygplan varav de flesta utgors
av de allra modernaste flygplanty-
perna. — — Totalt finns i Polen alltsa
ca B75 stridsflygplan och ca 250 heli-
koptrar. n

FS/info fackred/ UH
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Spanmgs V:ggen avslolar

[ N J Troligen 1975 startades pa varv i Leningrad bygget av en trollgen
atomdriven sldgkryssare av KIROV-klass som av NATO déptes till Bal-Com 1.
Hittills har endast teckningar kunnat aterge fartygets formodade utseende.
Den 30 maj i ar iakttogs Bal-Com 1 géra sin jungfruresa. Medio augustl vrdtog

Bal-Com 2/Destroyer 'Sovremennyji’
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Bal Com 1/Battle cruiser 'Kn'ov’ :

cement( pa cah22 OOQ ton. Dess langd ar ca 25_0 m och bredden ca 25 m._Farten
beddms till ca 30 knop och besittningen till:ca 700 man.-Kryssaren har soni
huvudbestyckning sj6-, luftvarns- och ubatsjaktrobotar med lang rackvidd. En

helikopterplatta finns langst bak. Bal-Com 1. skall troligen mgé i Sovjetiska

Norra Marinen och/eller Stilla Havsmarinen som viktigt skydd for de strategis-
ka Delta-klass ubatarna (Murmansk basen) och Sovjets nya hangarfartygs-
grupper. @ Ytterligare en nyhet i Ostersjon (som SpaningsViggen upptickt)
ar Bal-Com 2/jagaren ’Sovremennyiji”’. Typen lar bli vanlig i dessa vatten, dar
den avses ersétta Sverdlov-kryssarna. Deplacement:ca 5 000 ton, ldngd ca 150
m och bredd ca 15 m. Farten &r ca 30 knop och besittningen ca 300 man.
Installeras troligen med 13 cm artilleri, sj6- och luftvéarnsrobotar (100 resp 25
km réackvidd), ubatsjaktraketer, torpeder och 30 mm luftviarnspjdser av Gat:
ling-typ. — Bédgge orlogsfartygen erhaller moderna radaranlaggningar foér spa-
ning och eldgivning samt stérsdndningsutrustningar. @ “’Detaljbeskrivningar”
aterfinns i MarmNytt 4/80. |
 Red -

Photo: Swedish Ai(,forcq;_;@
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take
time
to be

safe

FLYGSAKERHET

pa amerikanska

'The Safety Investigation Board’ anlander till haveriplatsen. Jobbet kan borja.

R R T

Samvetsgrann opartisk utredning
och korrekt rapportering av flyghave-
rier ar ett nodvandigt underlag for att

e tre fOrsvarsgrenarnas in-
stalining till  haveriutredning
kan uttryckas pa fdljande

satt: statistiska  (datoriserade) redovis-

Utredning av haverier ar en vasent-
lig del av allt sunt sakerhetsarbete.
Haverier kan i viss utstrackning undvi-
kas om man ager kannedom om intraf-
fade haveriers orsaker. Haveriorsaker
kan faststallas endast genom nog-
grant bedriven haveriutredning.

ningssystem samt orsaks- och trend-
analyser skall kunna gagna flygsaker-
hetsarbetet. Ett fltyghaveri tyder van-
ligtvis pa nagon svaghet i flygsaker-
helsarbetel. Endast noggrann haveri-
utredning kan ge den information som
ar nodvandig for att atgarder skall kun-




v ¢ ¢ | FLYGvapenNYTT nr 4/79 redogjordes
for flygsdkerhetsarbetet i dagens vasttyska Luft-
waffe. Har féljs den artikeln upp med en liknande
redogdrelse for férhallandet i USA — hur flygsa-
kerhetsarbetet fungerar i de olika vapengrenarnas
flygstyrkor. (Artikeln presenteras i tva delar; del 2
kommer i nr 4/80.) v s Férfattare dr dven denna
gang dversteléjtnant CLAES JERNOW, flygopera-
tiv utredningschef vid Statens Haverikommission
(SHK). Jernows rapport bygger pa inhdmtade erfa-
renheter efter bes6k vid USAF Inspection & Safety
Center/Norton AFB, USN Naval Safety Center/USN
Air Station och US Army Safety Center/Fort Ruc-

ker.

na vidtas i flygsakerhetstérbéattrande
syfte.

® @ Haveriutredningar utfors  inte
for att utpeka syndabockar — inte hel-
ler fOr att faststélla en enda eller pri-
mar orsaksfaktor. Forsvinnande 1a ha-
verier kan hanforas till en enda orsak.
Vanligtvis foreligger en kedja av sam-
verkande faktorer som bildar eft
orsaksmonster, som leder till haveri.
For att forhindra att orsaksliknande ha-
verier upprepas ar det darfor nddvan-
digt att faststdlla alla inverkande
orsaksfaktorer. Ofulistandiga utred-
ningar som resulterar i vilseledande
slutsatser omintetgdr helt maojligheter-
na att tillgodogora sig nyttiga flygsa-
kerhetserfarenheter fran i vid bemar-
kelse oftast dyrkopta haverier.
Haveriutredning karaktariseras av
ett metodiskt insamlande av fakta.
Sjalva flygplanvraket och haveriplat-
sen innehaller vardefulla spar som
korrekl kartlagda och identifierade kan
leda haverikommissionen fram till de
skilda orsaksfaklorerna. Aven alla om-
standigheter avseende tekniska och
manskiiga funklioner som berdr ett ha-
veri maste klarlaggas och deras ratta
inbordes forhallande faststéllas. En-
dast darefter kan meningsfyllda atgar-
der i flygsakerhetsavseende vidtas.

Haveriutredningar skall kunna ge
svar pa frdgorna:

@® Vad hande?

@ Vad orsakade det som hénde?
@ Vad kan goras for aft {orhindra att
det hander igen?

I det féljande an-

ges for utredning av amerikanska mili-
tara flyghaverier utmarkande drag.

Gemensamt {or de tre forsvarsgre-
narna ar bl a att haveriutredning leds
och huvudsakligen bedrivs av militar
personal och att utredningsverksam-
heten ar noga reglerad genom utforli-
ga bestammelser.

@ Haveriutredning prioriteras  fore
annan tjanst. Haveriutredare och
experter befrias fran ordinarie ar-

o e

betsuppgifter under den lid som
atgdr under uiredningen for all
helhjartat kunna agna sig at den-
na. Haverikommissionens ordfo-
rande avgoér nar vederbdrande kan
aterga till ordinarie tjanst.

For utredning av militara flyghave-
rier féreligger klara skillnader mellan:
@ haveriutredning med syfte att for-

baftra flygsdkerheten — alltsa den

typ av sakerhetsutredning som i

Sverige avilar SHK kallad "Safety

Investigation™ och
@ andra typer av utredning med syfte

alt faststalla ansvarsférhallanden

och utgdr underlag for t ex discipli-
nara atgarder, utkravande av er-

sattning o dyl — alltsa av typen mili-

tart disciplinmal — oftast kallad

"Accident Investigation”. (Olika be-

namningar férekommer sasom
"Legal”-, "Judge-Advocate’- eller
"Collatteral-Investigation”. En y1-

terlighetskonsekvens kan hérvidlag
tex vara, att en forare alaggs er-
sattningsansvar, degradering eller
suspension av en s k "Flying Eva-
luation Board".)

Bada typerna av utredning kan l6pa
samtidigt men ar alltid klart atskilda.
Salunda far en utredare som ingar i en
"Safety Invesligation Board” aldrig
medverka i en "Accident Investigation
Board" som lillsatts med anledning av
ett och samma haveri.
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Forhallandet &r likartat i Sverige.
Nar det galler militdra haverier uttala-
de tidigare Forsvarets Haverikommis-
sion sin uppfattning i ansvarsfragan.
Men numera sker INTE s& i SHK:s
rapporter — vare sig betr militara eller
civila rapporter. Alla staliningstagan-
den i dessa avseenden, liksom besiut
om eventuelll hanskjutande till aklaga-
re, ombesorjs helt av dartill 4lagda mi-
litdra resp civila myndigheter.

Haverikommis-

sioner sammansatts enligt principen
"the-basic-five".

| Investigation Officer |

|Malmenance Member |

r Pilot Member [ | Medical Member

President — kommissionens ordfd-
rande, Overste eller med hogre
tianstestallning an aktuell fora-
re. Har genomgatt utbildning
(kurs omfattande 2—-3 dagar) i
ledning av haverikommissio-
nens verksamhet. Bedriver (har
bedrivit) val vitsordad flygtjanst
som fdrare eller navigator/ope-
rator.

Investigation Officer — utrednings-
chef, officer (vaniigen overste-
Jojtnant) med minst fyra ars val
vitsordad flygtjanst som férare
eller navigator/operator. Har ge-
nomgatt specialutbildning i resp
férsvarsgrens regi (kurs for flyg-
sékerhetsofficerare och/eller
kurs f8r haveriutredare under ca
tio veckor). Utredningschef be-
driver (har bedrivit) flygtjanst pa
aktuell  flygplantyp.  Normalt
finns vid flottilj minst en officer
med namnda kvalifikationer.

Pllot Member — flygoperativ expert,
med god aktuell erfarenhet av

flygning med fiygplantypen i
fraga.
Maintenance Member — flygteknisk

expert, med god aktuell erfaren-
het av underhall av flygplanty-
pen i fraga.

Medical Member — flygmedicinsk ex-
pert, med flygmedicinsk utbild-
ning. Normalt flyglakare vid
férband.

Dessa fem medlemmar har rostratt i
20

kommissionen. Ytterligare medlem-
mar med rostratt ("Voting Members")
kan inga i kommissionen nar sa sar-
skilt erfordras, t ex:

ATC Officer = flygledare
Weather Officer = meteorolog
Munitions Officer = vapenofficer

Till kommissionen kan dven knytas
medlemmar utan rostratt. Sadana
medlemmar kan vara:

@ Sekreterare (officer eller underoffi-
cer val fortrogen med administrati-
va tjansterutiner).

® Expert pd sakerhetsmateriel och
raddningssystem.

@® Representanter for  forsvarsgre-
nens centrala flygsakerhetsorgani-
sation (t ex USAF Inspection & Sa-
fety Center), flygutprovningsanstalt
(t ex Edwards AFB), FAA (Federal
Aviation Administration — motsva-
rande Lfv) eller NTSB om man fran
dessa organs sida beslutat fdlja
upp och/eller delta i en viss haveri-
utredning.

Efter begédran kan en haverikommis-
sion alltid parakna ytterligare assis-
tans, t ex genom:

@ representanter for olika besatt-
ningskategorier som kan vara aktu-
ella for ifrAgavarande flygplantyp
(fardmekaniker, lastmastare etc)
och

@ teknisk expertis fran sadana verk-
samhetsomrdden som forskning,
konstruktion, utveckling, utprov-
ning, produktion och underhali.

Oavsett hur manga personer som
knutits till en haverikommission orga-

niseras denna foretrddesvis enligt
principen "the-basic-five”. Det ar dar-
for vanligt att haveriutredningar be-
drivs av grupper som samverkar inom
denna principorganisation ("Group-
board") och dar utredningschefen tili-
sammans med foretradare for arbets-
grupperna i en "Coordinating-Group™
samordnar gruppernas arbete. Det
avilar ytterst ordféranden att under ut-
redningens gang tillse att:

@® kommissionen erhaller en hog kva-
litet och sammansatts mht det aktu-
ella haveriets karaktar;

@® antalet till kommissionen knutna
medlemmar inte blir stérre an erfor-
derligt;

@® kommissionens organisation ar
flexibel;

@ befalslinjerna inom kommissionen
ar klarlagda fér var och en av dess
medlemmar.

Vid respektive forsvarsgrens Safety
Center tjanstgor ett antal officerare
med god erfarenhet av haveriutred-
ning. Nagon av dem ingar i haveri-
kommission sdsom utredningschef
nar aktuellt haveri ar av sddan art at
detta beddms erforderligt. (Foretra-
desvis nar flygplanets besattning om-
kommit.) Eljest foljer Safety Center's
utredningsavdelning stabsmassigt upp
pagdende utredningar samt formedlar
i varje sarskilt fall lampligaste expertis
inom olika omraden att knytas till ha-
verikommissionerna. Genom utred-
ningsavdelningens forsorg tilliors kom-
missionerna dessutom uppgifter ur da-
taregistret rorande driftstorningar av li-
kartad beskaffenhet som aktuellt ha-
veri.

Ett haveri har intréffat vid US Na-

vy. Ett flygplan har fatt motor-
. stdrningar och dérefter havere-
“rat. Ofsaken maste snabbt klar-
ldggas. — Tv (I skfortdrmarna)
-ses chefen fér Navy:s -centrala
- haverlutredriingsteam, Bii Broy-
les, nérstudera motordel fran ak-
“tuellt flygplan, tillsammans med
négra Svriga lagkamrater vid Na-
. val Safety Center.




Kan explodera!

VARNING

Plastcigarettindare kan bli livs-
farliga. Flera olyckor har Intriffat.
En USA-rapport talar om dodsfall.
— Efter konstaterade fall inom US
Navy har varning utfardats for pi-
loter och tekniker. | april utkom
"USAF Safety Journal” med en
sddan skarp varning. Varningen
uppsnappades i Sverige och FV
av FS/Fh och strax dérefter hade
véra flygtérband samma varning
uttdrdad i samma manads "Flyg-
DAGS". — Risken skall Inte over-
drivas, men forsiktighet &ar en
dygd.

Fc")r att  utred-

ningsarbetet skall kunna drivas konti-
nuerligt och systematiskt har féljande
fem utredningsetapper definierats:

Faktainsamling — Insamling av data
i form av:

® "Records” = Vittnesberatteiser, bandad radiotrafik, PPI-film,
bestammelser och order for flygningen, fardplan,
klargoringsbesked etc.

@ "'Support facilities” = Uppgifter om stddfunktioner sasom flygtrafikled-
ningens och flygvadertjianstens funktion.

@ '“'Personnel factors” = Fakta angdende mansklig funktion.

@ “Material factors” = Fakta angdende materielens funktion.

@ "'Aero-medical factors” = Flygmedicinska fakta.

Haveriplatsundersokning (faktain-
samling pd haveriplatsen) pabodrjas
alltid snarast genom nérmast militara
flygtérbands foérsorg. Ansvaret harfor
Ovenrtas vid haverikommissionens an-
komst av denna. P& haveriplatsen
sker noggrann upp- och inmatning, fo-
todokumentation, insamling av brans-
le- och oljeprov etc.

Lokalisering av flygplan som have-
rerat i 0demark elier hav kan ta lang
tid. Forhallandevis f& militara flygplan-
typer ar utrustade med pinger. Genom
Navy kan goda bargningsresurser in-
sattas i olika havsomrdden varlden
Over.

Eftersom praktiskt taget alla ameri-
kanska militara flygplan och helikopt-
rar ar utrustade med transponder med
automatisk héjdrapportering (mod C),
ar PPI-film frdn utredningssynpunkt
alltid ett dnskvart faktaunderlag. Fitm-
registrering av radarindikatorer som
anvands for flygtrafikledning sker i
USA dygnet runt.

® @ Man ir genomgéende angela-
gen att sd snabbt som mojligt komma
till tals med vittnen. Vittnen indelas i
foljande kategorier:

@ flygplanbeséttning eller ombord-
varande som o&verlevt haveri och

som intervjuas framst angaende si-
na upplevelser under aktuell flyg-
ning;

@ expenrtvittnen (flygande personal,
flygledare, meteorologer, teknisk
personal) som intervjuas angaende
nagot amnesomrade som berdr
haveriet;

@® ogonvittnen som &sett haveriet el-
ler ndgon annan héndelse som be-
ror haveriet;

@® andra vittnen som intervjuas an-
gaende forhallanden som de enligt
egen uppfattning anser kan ha ba-
ring pa haveriet.

Alia vittnen informeras inledningsvis
om att av dem lamnade uppgifter an-
vands endast i haveriférebyggande
syfte och inte som underlag for att stal-
la nagon till svars for haveriet.

Vanligtvis tar enskilda utredare upp
beréatteiser av vittnen sa snart dessa
lokaliserats och helst innan de hunnit
jamfdra sina intryck med andra vittnen.
Vitinen kan darefter &nyo sékas upp
eller kallas till haverikommissionen om
kompletterande uppgifter eller klarlag-
ganden av redan ldmnade uppgifter
erfordras.

| sammanhanget bor framhallas, att
tit  de flygmedicinska fakta hor
(atminstone i USAF) en "72-hour hi-

story”, dvs det havererade flygplanets
besattnings férehavanden (arbete, vi-
la, fortéring av mat och dryck etc) kart-
laggs for en tredygnsperiod narmast

fore haveriet.
Sammanstéllning

av fakta. — | denna etapp ordnas och
ges insamlade fakta en for utrednings-
arbetet anvéndbar form. Samtidigt
kontrolleras i vad man fakta saknas.
Om sa ar fallet kompletteras om mgj-
ligt faktainsamlingen. Harvid utgor de
standardiserade formular (fortryckta
blanketter) f6r preliminara, komplette-
rande och slutliga utredningsrapporter
som anvands ett gott hjalpmedel. Rap-
portformuldren tjanar namligen som
checklistor férutom att de utgdr under-
lag for den datorregistrering som sker
vid respektive fOrsvarsgrens Safety
Center.

Analys. — Infér denna etapp sam-
las haverikommissionens medlemmar
("voting members”) for detaljanalys av
samtliga Insamlade fakta. Analysen
skall resultera i att haveriets orsaks-
samband faststélls. | de fall sa inte kan
ske anges haveriets troliga orsaks-
samband och de faktorer som sanno-
likt bidragit till haveriet.

Slutsatser. — Med analysen som
underlag anges i kronologisk ordning
samtliga de handelser och omstandig-
heter som grundat pa faktamaterialet
enligt haverikommissionens uppfatt-
ning har lett till haveriet. Vad som i
denna utredningsetapp presenteras ar
salunda det totala utredningsresultatet
("Findings"). De slutsatser som ar di-
rekt hanfdrbara till haveriets orsaksse-
kvens markeras sarskilt ("Causes").

Rekommenda-

tioner. — Haverikommissionen re-
kommenderar atgarder som syftar till
att forhindra att ett orsaksliknande ha-
veri upprepas eller att skadorna mini-
meras till folid av ett saddant haveri.
Rekommendationerna maste grundas
pa av kommissionen angivna slutsat-
ser oavsett dessa ar "causes” eller en-
bart "tindings”. Ambitionen fradn have-
rikommissionens sida ar att lamna for-
slag till  flygsakerhetsférbattrande
atgarder som ar realistiska och kost-
nadseffektiva.

Haverikommissioners slutsatser
("causes”) och rekommendationer
granskas pa alla nivder inom den mili-
tara organisationen, varvid bl a maste
anges skal om en rekommenderad
atgard inte tillstyrkts. [ |

Claes Jernow
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svapnet
izga o0-aringen

KSAK, Kungliga Svenska Aeroklubben, fyller i
ar 80 ar och ar diarmed vdrldens ndst dldsta
clvila flygorganisation. Bara den franska aero-
klubben 4r aldre. < Det var en forvinterkvall
1900 som en handfull mdn bes|6t att bilda det
som vid starten bendmndes Svenska Aeronau-
tiska Séllskapet. Fran bédrjan inriktades verk-
samheten pa ballongflyg. Det var ganska natur-
ligt. Ty ar 1900 Aterstod det tre &r till bréderna
Wrights revolutionerande flygning enligt syste-
met tyngre dn luften. ¥ Fran den grund som
lades av pionjérerna vixte sa smaningom en
mycket livskraftig intresseorganisation for flyg
fram. Frdn 1930-talet och fram till vara dagar
har KSAK gjort mycket for att frimja intresset
och forstaelsen for flyg i alla former. KSAK har
hadrigenom haft stor betydeise for rekryteringen
tll bl a flygvapnet.

Anledningen till Svenska Aero-
nautiska Sallskapets bildande
var den entusiasm som lojtnan-
terna Amundson och Salomon
besmittats av efter att somma-
ren 1900 ha studerat baltong-
flygning i Paris. Det fanns bade
ett fOrsvarsintresse och ett ve-
tenskapligt intresse for ballong-
flygning. 1902 kopte sallskapet
sin forsta ballong som aret efter
folides av ytterligare tva. 1906
ansidts sallskapet till den inter-
nationella organisationen FAl
med sate i Paris. Harigenom fick
Sverige manga vardefulla impul-
ser fran utlandet.

bérjade emellertid flygplanens
foresprakare f& mer och mer in-
flytande och utgick efter hetsiga
debatter som segrare.

1912 stalide sallskapet
30. 000 kr till statens forfogande
for inkbp av arméns forsta flyg-
plan, monoplanet Nieuport M1.
Darmed markerades en av de
forsta knytningarna till forsvaret
som sedan har bestatt genom
aren. Svenska Aeronautiska
Sallskapet lade ocksa grunden
till det svenska jaktflyget. Jakt-
plan anskaffades genom bl a lot-
terimedel.

Nar flyget var ungt var det ing-
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10-talet var det manga som fort-
farande havdade fortraffligheten
hos systemet lattare an luften,
trots det uppsving som flygpla-
nen t&tt genom den snabba tek-
niska utvecklingen. Under hand
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forsvarets forfogande. Vid sidan
av fdrsvarsframjande atgarder
gjorde Svenska Aeronautiska
Sallskapet mycket for att stalla
upp regler for lufttratik samt bi-
drog aktivl lill all svensk lufitrafik

1900—1930

Tva av KSAK's nuvarande aktivi-
teter pa en och samma biid. all-
manflyg och ballongllyg  Flyg-
pilane!l ir en Piper "Colt”, som
KSAK pa 50-talet utvalde som
“standardfiygplan.



KSAK jobbar har fdr att fGrbdittra
flygsakerheten och flygskicklig-
heten. Ovan har man anordnat
en tavling i pricklandning.

kom igdng. Det var KSAK som
forberedde den civila luftfarten
—flygplatser och flygvagar, reg-
ler, nordiskt samarbete etc.

@® @ 1918 fick Svenska Aero-
nautiska Saliskapet tillstdnd att
satta epitetet Kungliga framior
namnet. Efter viss omorganisa-
tion fick KSAK 1920 sitt nuva-
rande namn. 1927 bildades
Svenska Luftfartsforbundet,
som kom att bli en konkurrent till
KSAK. Att foretradarna for det
ringa svenska flyget skulle splitt-
ras pa detta satt var inte bra for
det gemensamma hela. Efter
méanga och langa stridigheter,
dér det ett tag sadg ut som om
KSAK skulle g4 under, skedde
slutligen en sammanslagning av
organisationerna 1937. Den pa-
nyttfddda Kungliga Svenska Ae-
roklubben fick genast stark vind i
seglen.

Utanfor forsvaret och trafikfly-
get tanns vid tiden for omorgani-
sationen ett femtiotal civila flyga-
re. Genom donationer och den
sk flygfarbrorsinstitutionen till-
kom drygt 100 nya fliygare. Nya
flygklubbar vaxte upp som
svampar ur jorden.

Redan tidigt borjade KSAK in-
tressera sig for segelflygning.
Under  mellankrigsaren  var
emellertid denna verksamhet
mycket ringa utbredd. En adn-
ring kom i samband med andra
varldskrigets utbrott. Efter att ha
sett utvecklingen i framfdralit
Tyskland utbildades instruktdrer
och koptes ny materiel. Anslag
fick man fran staten. KSAK &tog
sig ansvaret for segelflyget — ut-
bildning, ledning och materiel.
Segelflyget kom att fa stor bety-
delse f0r rekrytering av forare till
flygvapnet och har s& alltjamt.

® @ Under kriget férde KSAK
en relativt undertryckt tillvaro.
Bensinrestriktionerna gjorde att
knappast ndgon privatilygning
forekom. Enda mojligheten for

Varidsmdéstaren i motorflygning

-79 blev (. d. [Ilygnavigatdren
(F6) ARNE NYLEN (1 v), som har
ses tillsammans med en tidigare
vdrldsmastare, Mtygingenjéren i
FV THOMAS KRAVE.

manga att halla certifikat och
flygkunskaper vid liv, var att ut-
féra malgangsfiygningar for for-
svaret. Verksamhetsgrenar som
dock levde vidare och i viss ut-
strackning fick vidgad omfatt-
ning var segel- och modellflyget.

Det stora uppsvinget fér
KSAK kom pd 50-talet. Fortjans-
ten av detta tillkom i stor ut-
strackning KSAK:s davarande
generalsekreterare, flyggenera-
len Nils Séderberg. Med harda
nypor och i narkamp med stats-
makterna, tog han manga friska
initiativ. Han organiserade uttag-
ning av en standardtyp for flyg-
klubbsverksamheten. Piper
'Colt’ segrade i en hard utslag-
ningstavling. Nils  Soderberg
ordnade aven KSAK:s nuvaran-
de lokaler p& Skeppsbron i
Stockholm, arrangerade tavling-
ar samt sag till att vi efter manga
ars ldngrotande antligen fick Fri-
villiga Flygkéren.

@® @ Tankarna pa en frivillig
flygkar for forsvaret hade fotts
redan 1917. Myndigheterna var
dock kallsinniga. Forslaget togs
upp igen under 30-talet, utan re-
sultat. Men genom Nils Soder-
bergs kraftfulla och okonventio-
nella agerande kom antligen ka-
ren till stdnd 1959. Den leds och
administreras av KSAK och stal-
ler sina tjanster till Civilforsva-

KSAK har manga dukliga se-
geiltygare i sina led. Detta é&r
véridsmastaren GORAN AX — ti-
digare faitllygare i flygvapnet,
numera styrran vid eft flygbo-
lag.

rets forfogande. Frivilliga Flyg-
karen (FFK) omfattar nu néara
300 flygplan, organiserade i
lansadeliningar. Uppgifterna i
krig ar bl a sambandsflygningar,
indikeringsflygningar, rekogno-
seringar, latt transport- och
raddningstjanst. Karen ovas fli-
tigt i fred. Flygplan och piloter
stélls utan kostnad for statsver-
ket till forsvarets forfogande.

Parallellt med FFK vaxte det
s k hjalpflyget fram. Det utfor
bla malgang vid flygvapnets
luftbevakningsdvningar.  Hjalp-
flyget uttér aven skogsbrandbe-
vakning. Det officiella erkannan-
det av allmanflyget bidrog till att
antalet cenrtifikat trefaldigades
under 50-talet.

® @ KSAK har betytt och be-
tyder annu valdigt mycket for
rekryteringen av flygare och 6v-
rigt befal till flygvapnet. Det visa-
des i en utredning nyligen. Bak-
grunden till utredningen var att
OB i del anstrangda statsfinan-
siella laget ifrdgasatt fortsatta bi-
drag ti!l KSAK:s verksamhet. Ut-
redningen visade entydigt att
KSAK har stor betydelse fran re-
kryteringssynpunkt och i for-
svarsupplysningen. Nagon and-
ring i anslagspolitiken ar dartor
inte langre aktuell. Utredningen
pekar tex pa att av 172 forare
som genomgatt GFU i flygvap-

Segeltlygning kan bli inkérspor-
ten 1l ett flygyrke. Var sé forr
(bilden Irén -43) och &dr sd én i
dag. Aven bra 16r flygtrimmen.

net frAn 1975, har en tredjedel
deltagit i KSAK:s segelflygverk-
samhet.

Flygutbildning vid flygvapnet
far inte paborjas forran vid 18
ars &lder. For manga ungdomar
med flygintresse innebar detta
en {dng vantetid, som gor att de
kanske véljer andra intresseom-
rdden ... om inte det statsun-
derstddda segelflyget finns. Se-
gelflyget utgdr ocksd en forsta
grovgallring av piloter till flyg-
vapnet genom att det ger en vink
om fallenhet och laggning for
flygaryrket.

® @ KSAK gor mycket for for-
svarsupplysningen. Det framsta
instrumentet ar medlemstidskrif-
ten Flygrevyn. Flygrevyn distri-
buerades fran bdrjan endast till
KSAK:s medlemmar, men se-
dan cirka medio 70-talet gar
tidskriften ut pa den allmanna
marknaden. Flygrevyn ar nume-
ra (tilsammans med FLYGva-
penNYTT) Nordens storsta flyg-
tidskrift. | Flygrevyn férekommer
i varje nummer ledare, reporta-
ge och informativa artiklar om
s3val svenska som utldndska ci-
vila och flygmilitara férhallan-
den.

Forutom den publicistiska
verksamheten satsar ocksa
KSAK p& utstaliningsverksam-
het, bl a pa flygvapnets flygda-
gar. Harigenom okar mojlighe-
terna att vinna den unga genera-
tionens intresse for flyg.

@® Banden mellan KSAK och
flygvapnet ar mycket starka, vil-
ket denna artikel ocksd gett en
antydan om. Fran flygvapnets
sida ar det darfor mycket ange-
laget att KSAK far fortsatta att
verka och utvecklas. Fér manga
flygintresserade fungerar KSAK
som en sluss in i flygvapnet. Nar
KSAK nu fyller 80 ar star darfor
fiygvapnet i férsta ledet i gratu-
lanternas skara. |

Lennart Berns
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Av Overste Jan-Ivar Andersson

Presentation av vart senaste flygplan

e v | dessa tider ndr man med "flygplanfra-
gan’’ menar hur flygvapnet skall kunna anskaffa

tilirdckligt antal av tillrdckligt

kvalificerade

stridstiygplan for att i framtiden l16sa FV:s andel
av totalférsvarets uppgifter, kan det som om-
véxling vara intressant att redogora tor hur en
annan flygplanfraga lésts. *r Sjadlva lésningen
dr ett begagnat affarsjetflygplan av typen Rock-
well "'Sabreliner”. Det inképtes i USA av For-
svarets Materielverk for provningsavdeining-
ens i Malmslitt (gamla FC) framtida anvand-

ning. Vad var da fragan?

For att forstd skalen kravs en
kort redogorelse for vissa av de
aktiviteter som forsigar vid F:T
Malmen (= FC). En stor del av
flygprovverksamheten bestar |
att flyga nya utrustningar och
apparater avsedda for framtida
flygplan eller robotar. Nagra ex-
empel: Troghetsnavigerings-
platformen i JA 37 provades i
en Draken, varmekameran for S
37 i en DC-3, apparater for RBS
15 flygs for narvarande i en Lan-
sen, FLIR (Forward Looking In-
fra-Red) pa& sin tid avsedd for
B3LA har flugits i en SK 37 osv.

Férutom att utrustningarna ar
nya kan de vara tidiga prototy-
per, som ar bade tyngre och mer
skrymmande an de tankta serie-
utrustningarna. Vidare kravs of-
tast en kvalificerad matutrust-
ning for att dokumentera och i
efterhand kunna analysera funk-
tionen, vilket ytterligare okar kra-
vat pa tillgangligt utrymme i
provilygplanet. Speciella opera-
torer for utrustningen ar ofta
nddvandiga foér att provutbytet
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skall bli det basta.

Fér dessa typer av prov an-
vands i forsta hand SK 37, A
32A eller en fran transportilygdi-
visionen (F13M) inlAnad TP 79
(= DC-3) speciellt forberedd for
provutrustningar. Tillgdngen Hill
SK 37 ar dock begransad; F:T
har en egen och tanar tidvis yt-
terligare en SK 37, vilket inte &r
populart hos lanegivarna i So6-
derhamn.

A 32A Lansen har gjort god
tjianst som barare av apparater
och utrustningar i mer an 20 ar.
A-versionen ar utgangen ur
krigsorganisationen, men F:T
har fortfarande sex igang och
darutover en J 32B. Forutom
FV:s modernaste materiel (JA
37) nyttjas alltsd ocksa FV:s ald-
sta i tjanst varande jetflygplan
(det ar nara tilt Flygmuseéet!).

A 32 anvands utover i hér be-
skriven roll som mal- och félje-
flygplan samt for allman forartra-
ning av provflygarna. A 32 kan
dock inte hallas i luften for evigt,
begransande ar tillgdngen pa

utbytesmotorer och tillsynsmdj-
ligheter. 1981 elier senast 1982
kommer den sista 32A-flygning-
en att ske.

® @ £n TP 86 kan inte rimli-
gen [Orvantas ersalla sex
32A — F:T studerar sedan lange
mojligheterna att fa fler 32B. S&-
dana finns, men kostnaderna for
att upprusta och modifiera dem
till modern 328/ D/E-status ar av-
sevart hdgre an inkopspriset tor
TP 86.

Ovan: Fpl 32 'Lansen’ med
provnos tor 'Draken’, mars
52
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TP 79 ar annu aldre an 32A,
men tycks inte lida av nagra all-
varligare alderskrampor. Som

provilygplan fér utrustningar och
apparater ar den i vissa avseen-

Nedan: TP 79/DC-3 sdgs i juni
69 pa F6 med denna provnos.




den alldeles utmarkt, bl a genom
att vikt och utrymme sallan ar
begransande, flera operatorer
och/eller observatdrer kan tas
med och l&nga pass kan flygas.
Den stora nackdelen ér flygpres-
tanda vad avser fart och hojd
samt i viss man en vibrationsmil-
jo som &r varre an i ett stridsflyg-
plan.

Infér denna framtid — begran-
sad tillgang tili tvasitsiga strids-
flygplan, 32A:s férsvinnande
och TP 79:s begransade pre-
standa - vaxte fanken fram att
fylla framtidens behov genom att
anskaffa ett flygplan av klassen
"business jet”.

Battre begagnat. — Ett flygplan
i denna klass betingar ett nypris
av minst 20 milj kr, mycket peng-
ar &ven for FV. Flygplanet &r dé
avsett att flygas intensivt under
sin livstid, kanske 30.000 tim-
mar i luften. Provningsavdel-
ningens behov var annorlunda,
det &rliga flygtidsuttaget bedom-
des bli lagt efter civila normer.
L&nga installationstider for ut-
rustningar, relativt korta prov-
flygningar och inga ladnga ut-
landsresor innebar att F:T inte
raknar med att vara 1 luften mer
an 200 tim/ar i snitt.

Dessa Overvaganden ledde till
beslutet att anskaffa en begag-
nad business jet. F:T var fullt
medveten om att detta i sig skul-
le medféra vissa nackdelar, t ex
risk for lagre tillgdnglighet och
samre brénsleekonomi &n med
moderna motorer etc. Fordelar-
na forvantades dock overvaga
och F:T ville visa att den for FV
nagot udda anskaffningen och
driften av flygplanet kunde ge-
nomforas till 1&g kostnad.

DC-9 med ebk? — Vilken busi-
ness jet skulie inkdpas? Som in-
géngsvarde togs en Kravlista
fram dar de viktigaste punkterna
var lastformaga och flygplan-
prestanda. Kraven redovisas i
forenklad form nedan:

Lastiérmdga 250 kg
Provpersonal 34
Topphdfd 11.000 m
Max M (hdg héjd) M=08
Fiygtid =2 tim

Darutover lades mycket stor
vikt vid mojligheterna att kunna
montera provutrustningar pa ett
enkelt saft; t ex i nosen, genom
golvet, vid nédutgangar, fonster,
dorrar eller som yttre last under
kropp eller vingar. En annan vik-
tig faktor var att flygplanets ordi-
narie elsystem heist skulle ha
dverkapacitet for att &ven kunna
forsdrja provutrustningar.

Under detta arbete kravdes
stor &terhdllsamhet av den for
andamalet bildade arbetsgrup-
pen (Ag labfpl). Det ar att att
ambitionerna springer ivag. Ha-
de man [4tit det hénda hade
man blivit tvungna att kdpa en
DC-9 med ebk!

HS. 125? - Under detta inle-
dande skede var kunskaperna
om business jet-marknaden be-
gransade. Darfor valdes att forst
studera en typ narmare och dar-
efter bredda undersékningen
och jamféra med andra typer.
Det flygplan som valdes som re-

ferens var British Aerospace
HS. 125,
Genom att kombinera ut-

landsresor i andra arenden med
denna aklivitet erhdlis ett utom-
ordentligt gott underlag om HS.
125 fran British waerospace,
séljare av begagnade flygplan
och fr&n Royal Aircraft Estab-
lishment (RAE) i Bedford. RAE
Bedford &r en av RAF:s tre prov-
ningsavdelningar som bl a ope-
rerar med en HS. 125 just som
laboratorieflygplan.

Nar F:T tyckte alt man kunde
tillrackligt mycket om HS. 125
breddades understkningen, sa
att alla tankbara business jets
fick en chans. Manga kunde
strykas av tdmligen uppenbara
skal, tex att de inte uppfyllde
last- eller prestandakraven, var
for dyra (dven som begagnade)

marknaden d&? Genom FMV-F
inkdpsavdelning begardes offer-
ter p4 begagnade HS.125 och
Sabreliners i lamplig alder. En
utvardering av offerterna visade,
att trots ett ndgot hégre pris an
flera av de offererade 125-orna
var en 'Sabreliner’ som offere-
rats via Rockwell "basta kép™.

@ Del ar har viktigt att poangte-
ra, att F:T inte darmed sagt aft
‘Sabreliner’ ar en baltre busi-
ness jet an HS. 125. Jamforel-
sen gjordes mot de mycket spe-
ciella krav och 6nskemal som
Provningsavdelningen hade fér
sitt laboratorieflygplan.

Den tilltankta anskaffningen
gick dock i stopet i forsta vandan
framst beroende p& att &garen
(ej Rockwell) angrat sig och inte
ville salja. Efter diverse torveck-
lingar kunde dock Rockwell er-
bjuda en annan (nagot battre)
‘Sabreliner’ som aven den stod
sig i konkurrensen med andra
offererade flygplan.

Forskott? — Det ar uppenbart
att saval FMV som Rockwell 14ar-

Priset oOverenskoms il §
825 000 (ca 3.580 000 kr) "pa
gatan”. | defta ingick en mycket
grundlig genomgéang, atgarder
av elt 30-tal stdrre och mindre
(de flesta mindre) anmarkningar
samt visst kalender- och gang-
tidsbundet underhall. Rockwells
goda vilja, resurser och kunnan-
de under detta skede gav ett
mycket gott intryck.

“Sabreliner”’ — Vad ar d& Sab-
reliner for flygplan? Typen togs
fram i slutet av 1950-talet for
USAF som en “combat readi-
ness trainer an utility aircraft” av
davarande North American Air-
craft Company. Begreppet ar
svart att oversatta till svenska;
"AFT- och bruksflygplan” kan-
ske duger?

Projektet startade 1956 och
forsta flygning var 1958-09-16.
Militdnt  anvands  flygplanet
framst for transport av personal
och som "'skolflygplan” fér radar
och annan utrustning i stridsfiyg-
plan. Aven US Navy och US Ma-
rine Corps har képt T-39, som
den betecknas militart, f6r likar-

eller kunde férmodas bli svara
aft operera fran underhallssyn-
punkt.

@® @ !finaien aterstod HS. 125
och Rockwell 'Sabreliner’, den
senare nagot av en outsider och
inledningsvis tdmligen okand av
mediemmarna i arbetsgruppen.
Den uppvisade dock klara forde-
lar over HS. 125 vad avser pres-
tanda, mojligheterna att “ta hal i
golvet” samt att hanga yttre last.
Efter kontakter med Rockwell In-
ternational erhdlls eft fullgott un-
deriag som bekraftade den preli-
minéra beddmningen.

F:T hade sedan tidigare vissa
kontakter med en amerikansk
firma, Flight Systems Inc. — en
motsvarighet till Swedair som
bt a opererar obemannade F-86
(mélrobot) och tva Sabreliners
utrustade for att gora flygprov &t
saval civila som militara kunder.
Aterigen 1 samband med ul-
landsresor i annat arende kunde
information inhamtas om flyg-
plantypen och Flight Systems
saft att anvanda den.

Priserna p&4 aen begagnade

de sig en hel del p& denna affar.
FMV (som anskaffar all materiel
till forsvaret) gé&r vanligen inte ut
p& den begagnade civia flyg-
planmarknaden, en marknad
som trots Rockwells forsakring-
ar om motsatsen har vissa drag
gemensamma med den begag-
nade bilhandein. Rockwells
Sabreliner Division hade ingen
vana att salja begagnade flyg-
plan till ett utlandskt statligt verk.
En mangd smé kontroverser
och missforstaind maste klaras
ut, vilket kunde ske med hjalp av
god vilja, otaliga telex och assis-
tans frdn Rockwells sverigerep-
resentant Flygfirma | Ehren-
strom.

Ett exempel pa problem som
uppstod var fragan om forskoft.
Rockwells policy kraver att for-
skott erlaggs vid forsdlining av
ett begagnat flygplan — innan
kontrakt kan upprattas. Den
svenska upphandlingskungbrel-
sen lamnar inte utrymme for att
betala ut forskott innan ett kon-
trakt undertecknats. Dags att
forhandla! (Vi kopte flygplanet
utan forskott.)

FV:s tp-fpl har | 4r 14tt nya fen-
markeringar (3-siffriga) + sta-
tionssignaler. ’'Sabrelinerins’
4r nu 861 resp Swedic 861. (Ti-
digare 71 resp V71.)

tat utnyttjande. Anvandning som
laboratorieflygplan  ar  vanlig,
som exempel flygs for narvaran-
de F-18:s radar pa prov i T-39.

Forutom de forsta (och stor-
sta) kunderna, USAF och USN/
USMC med 150 respektive 60
flygplan, "civiliserades” Sabreli-
ner och 360 s&dana har séits
runt om i varlden. Huvuddelen
finns i USA men aven foretag i
Mexico, Canada, Brasilien, Sau-
diarabien, Jordanien, Jugosla-
vien, MHtalien och Vasttyskland
har ’'Sabreliners’. — Samman-
lagt har alltsd ca 570 Sabreli-
ners byggts sedan 1958 och en-
ligt tillgangliga uppgifter &ar fort-
farande 553 i tjanst, vilket tyder
pa god driftsékerhet och tili-
ganglighet.

@ @® Fiygplanet finns i ett fler-
tal olika versioner. Den version

25



som F:T kopt &r en 40A, som ar
den andra civila versionen i
ordningen. Typen har kontinuer-
ligt vidareutvecklats. Fér narva-
rande levereras nya 'Sabreliner
65' med branslesnaia flaktmoto-
rer och superkritisk vinge med i
Ovrigt samma grundkonstruk-
tion,

Sabreliner 40A har tvd moto-
rer av typ Pratt & Whitney JT12
A-8 med 1. 500 kg dragkraft var-
dera. Ovriga grunddata:

Tomvikt 4. 490 kg
Bréansle 4. 0251
Max last (Inkl be- 905 kg
sétining)
Max startvikt 8. 500 kg
Tliidten lastfaktor +3/-1g
Spdnnvidd 13,54 m
Lingd 13,34 m
Hojd 4,88 m
Vingyta 31,78 m?
Maxtart 665 km/h eller M = 0,8
Stalifart 148 km/h
5.600 kg, landnings-
konfiguration)
Stighastighet (0 m) 24 m/s
Topphéjd 13. 700 m
Réckvidd (4 pax) 3400 km
KABIN:
Ldngd 4,88 m
Bredd 1,59 m
Hofd 1,71 m
Volym 11,33 m?

Grundkonstruktionen ar  for
ovrigt enkel, mekaniskt styrsy-
stem; hydraulik enbart {6r land-
stall och fuftbroms. Vissa exem-
plar, bla var TP 86, har rever-
sers.

Manga konstruktionsdrag —
bla vingstruktur, -profil och
framkantklaffar - ar nastan
identiska med North Americans
nagot aldre jaktfiygplan F-86
Sabre. Kopplingen mellan be-
teckningarna F-86 och TP 86 ar
helt oavsiktlig men saledes inte
onaturlig.

Flygplanets avionikutrustning
ar fullgod enligt civil standard
och omfattar bl a:

Dubbla kommunikationsradio
Dubbla VOR/ILS

Dubbla ADF

DME

Transponder

Védarradar

Radarhdjdmétara

Dubbla Flight Directors
Styrautomat med halifunktioner
och mojlighet tii automatisk
styrning enl Flight Director

Planer finns att vid prov utrus-
ta TP 86 med TN-plattform for
noggrann matning av lage, atti-
tyder och vinkelhastigheter.

Leverans St. Louis — Malm-
slatt. — Utan paralleller i Ovrigt
kan har pAminnas om att Char-

les Lindbergh's flygplan (&r
1927) var dopt till "Spirit of St.
Louis”. Rockwell International,

Sabreliner Division har sitt hog-
kvarter just i St. Louis i delstaten
Missouri. Det var dar som flyg-
planet overgick i FV:s ago, som
utbildningen av férare och me-
kaniker &gde rum och det var
fran Lambert Field som hemflyg-
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Ovan: US Navy nyttjar en 'Sab-
reliner’ 18r prov med radar +
avionlk till F-18 '"Hornet’ — Na-
vy:8 och Marine Corps nya
Jakt-1pl.

e e
Nedan: Vassaste konkurren-
ten | 'striden’ om TP 86-16rsélj-
ning till Fv fick 'Sabreliner’ av
brittiska HS.125. Utseende-
mdssigt snarllk.

ningen startade. Utbildningen
omfattade ca tva veckor {6r for-
arna och tre veckor [or markper-
sonalen.

Staden St. Louis ar for Ovrigt
mycket flygorienterad. McDon-
nell-Douglas har sin sluttillverk-
ning av F-15 och F-18 just vid
Lambert Field. Under utbildning-
en av vara provflygare var det
alltsa ingen ovanlig syn att var
TP 86 konkurrerade med "Ea-
gle”, "Hornet” och méangder av
civila trafikflygplan om Jjuftrum-
met dver St. Louis.

Hemflygningen genomfordes
med assistans av en forare och
en tekniker fran Rockwell. (Det
ar inte rimligt att som "forsta EK-
pass” flyga dver Atlanten.) De
tva nyutbildade svenska provily-
garna utgjorde resten av besatt-
ningen. Verkstadschef och me-
kaniker hade avslutat sin utbild-
ning tidigare och flég hem med
reguljart flyg. — Efter mellan-
landningar i Gander (New
Foundland) och Reykjavik ian-
dade TP 86 nr 001 pa Malmen

1980-08-13 efter en total flygtid
av ca 10 timmar frdn St. Louis.

Egentligen var det inte 86 001
som levererades till F:T utan
NI9O5KB. Av praktiska skal bibe-
holls den amerikanska registre-
ringen under overflygningen
trots att flygplanet var i svensk
ago. Ytterligare huvudvérk! Kan
FV aga och flyga ett civilt ut-
landskt flygplan? Vem svarar for
forsakring? Beordrande av flyg-
ning”?

'Bluebird’. — N905KB har fore
forsaljningen till Sverige under
lang tid opererats av den stora
amerikanska koncernen Wes-
tinghouse Electric Corp. Firman
har ytterligare tv4 Sabreliners
men har nu borjat byta upp sig
till senaste modellen. Dartor er-
holl Rockweli N9O5KB som inby-
te vid leverans av en ny ‘Sabreli-
ner 65"

Westinghouse malar  sina
flygplan i olika farger pA samma
satt som inrikesbolaget Braniff.
{Kan ni tanka er en helt orange

TP 86:an interrimsmaélad.

Boeing 7477 Braniff har enf)
NYO5KB var/ar malad i en mus-
tig bla farg som maste beddémas
som klart uppseendevackande.
Flygplanet kallades .ocksa 'Blue-
bird" av sina tidigare agare.

Rockwell hade garna sett att
F:T bestallt ommalning av flyg-
planet fore leverans. F:T behal-
ler dock den bla fargen lills vida-
re, vilket sparade in $ 10 000.
Eventuell ommalning i Sverige
av TP 86 blir av praktiska skal
t ex svant-vit kontrastmalning for
att underlatta inmatning med
teodoliter vid prov. Orangefar-
gad FC-nosring ar dock redan
ditmalad.

Framtiden. — Hur opererar man
da ett s& "udda” flygplan som
TP 867

Problematiken med knop, feet
och pounds ar markbar. Samti-
digt som man i USA och Storbri-
tannien med viss vanda borjar
konvertera till "metric units”
skall F:T borja lara sig att en
provoperator vager 150 Ibs och
att 1. 000 | bransle vager 1 655
Ibs.

Underhallsmassigt forlitar
man sig helt pa civila amerikan-
ska manualer. Vissa reservdelar
av typen forbrukningsmateriel
kan utnyttjas gemensamt med
TP 84 och TP 85 via FMV-F re-
servdelsbyrd i Arboga. Delar
specifika for "Sabreliner” finns
redan vid F:T i (férhoppningsvis)
tillracklig omfattning.

F:T utnyttjar Rockwells dator-
baserade “Sabreliner Mainte-
nance and Inspection Program”
(SMIP) tor upptdljning av gang-
och kalendertidsbundet under-
hall. En god lektion i engelska
forkortningar! Att "NLG LUBE
CHK" star for "kolla nosstallets
smorjning” ar inte till en borjan
helt sjalvklart tor en ostgote.

Som "SFI TP 86” anvands Pi-
lot's Flight Manual, en publika-
tion som i antal sidor inte star
Viggen langt efter. Motsvarande
cheklistor har dock redan visat
vissa brister och har omarbe-
tats. — Normalt kommer flygning
att ske enligt OSF. TP 86:ans
fullgoda utrustning medger dock
upptradande i civilt kontrollerat
luftrum helt ent BCL.

@ Innan TP 86 satts in i prov-
produktionen kravs ylterligare
en del forberedelser. Fler forare
och mekaniker skall utbildas. De
ingenjérer som skall svara {0r
provinstallationer och matutrust-
ning maste lara sig flygplanet
osv. Ett utblidningspake! fran
USA med bilder, projektor och
kassettband blir grunden tor
denna utbildning. — Inom kort
beraknas dock TP 86 kunna go-
ra nytta for sig, dvs pa ett effek-
tivt satt lyfta provutrustningar
upp i sitt ratta element. u
J-1 Andersson
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F20 beséker Holland och England

F20:s utlandsflygning hade i &r
Holland och Storbritannien som
mal. For flygningen disponera-
des sju SK 60E och en TP 84.

Forsta malet var Twente i Hol-
land. Har visades basen och
flygplanet F-5 "Freedom Figh-
ter”. Hojdpunkten var dock vis-
ning av F-16 "Fighting Falcon™
bade i luften och pA marken. P4
kvallen bjods pd indonesisk af-
ton p4 massen med god mat
och hog stamning.

Farden fortsatte nasta dag
Over kanalen till Storbritannien
och Wattisham (ca 150 km nord-
ost London). Wattisham ar en
RAF-jaktbas med flygplantypen
F-4 'Phantom’. P4 basen star
alltid tva flygplan i fem minuters
beredskap for insats i Nordsjon
och Atlanten. Man startar alltid
enskilt och uppdragen kan bli
langa och tidsddande. Vanligen
sker lufttankning under uppdra-
gen. Sovjetiska Tu-95 'Bear' ar
en flygplantyp man ofta skuggar
i omradet norr om Skottland.

Nasta besoksobjekt var en
brittisk luftforsvarscentral i Nea-
tishead belagen i narheten av
flygbasen Coltishall. Man frape-
rades av den Koncentration av
radarstationer och ovriga an-
laggningar som fanns pa ett be-
gransat geografiskt omrade.
Detta skilde sig helt fran var
spridnings- och skyddsfilosofi.
Anlaggningen bestod av aldre
radarutrustningar frn slutet av
50-talet, men med manga re-
servsystem. Centralen leder luft-
forsvaret dver den sodra sektorn
av Storbritannien. Ett probelm
man har i fredstid ar den knappa
tillgdng pa& ovingssektorer for
stridsledning. Dessa ar starkt
begransade i bade hojd och
sida.

Helgen &gnades &t besok i
London dar bl a RAF Museum i
Hendon (med det nyoppnade
Battle of Britain-muséet) besdok-
tes. Englandsvistelsen avsluta-
des med besok pad RAF College
i Cranwell. Dar fick vi genom-

FV 76-84
Fv 77—-104
FV 77-105 80 kg lysbomb

Fv 78-118

FV 79-142

CFS 79-11  Folkratt i krig.

FV 79-140

FV 79-141

FV 80-153

FV 80-154
Del 1: 21 min
Del 2: 20 min
Del 3: 16 min

FV 80-159

Nytillkomna ITV-program

Mandverlaster under llygning.
Programtid 27 min

Sony 3/4” Kassett i targ.

120 kg spréngbomb
Programtid 19 min

Sony 3/4” Kassett i farg.

Programtid 9 min

Sony 3/4" Kassett i farg.
Flygmilitdr 5-kamp.
Programtid 12 min
Sony 3/4” Kassett i farg.
Nyhetskassett nr 13.

FV Kavalkad 79
Programtid 13 min
Sony 3/4" Kassett i farg.

Programtid 14 min

Sony 3/4” Kassetlt i farg.

Hur valjer man ut varnpliktiga?
Programtid 16 min

Sony 3/4" Kassett i farg.
Varnpliktsverket inlormerar om Iorsvaret.
Programtid 22 min

Sony 3/4” Kasselt i farg.

Nyhetskassett nr 14.

Slutlig programplan 1980-85 med flygplanfragan
Programtid 30 min

Sony 3/4" Kassett i farg.

Renlighet ger sékerhet

Sony 3/4” Kassett i farg.

Doktor FOD och oberdkneliga Miss Body
(Rekommenderas livligt! En succé-film!!)
Programtid 26 min

Sony 3/4" Kassett i farg.

Se vidare upplysningar i ldpsedel "AV-nyheter” frdn FS/Utb. &

Helge Sablin

gang och demonstrationer av
officersutbildning i  England.
RAF College kan vid jamforelse
med utbildning i Sverige sagas
utgéra FS, F14 och F20 pa et
och samma stalle. Flygutbild-
ningen bedrivs fortfarande med
"Jet Provost".

Hemfarden gick via hollands-
ka Twente ater till Sverige. RK
78—-80 kan se tillbaka pa en
mycket intressant och larorik re-
sa. ]

Major Carl-Ake Pernling

Examen vid F5

CFV forrattade i slutet av juni
examen av den sista aspirant-
omgangen i GBO (gammal be-
falsordning). 16 regementsoffi-
cers-, 17 reservofticersaspiran-
ter samt 5 meteorologaspiranter
avsiutade da sin GFU (grund-
laggande flygutbildning). Av 38
inryckande blivande piloter ater-
stod 33. Flera ars idoga forsok
att astadkomma ett fungerande
hogtalarsystem krontes i ar med
[ramgang. CFV:s tal kunde ho-
ras av alla vid examensceremo-
nin  narvarande. Musikkaren
spelade ratta marscher och
psalmer. Kanske detta bidrog till
CFV:s glada ansiktsuttryck vid
vingutdelningen.

Utover aspirantexamen avslu-

tade sex elever ur armén sin for-
beredande flygutbildning pa SK
61. De fortsatter sin utbildning i
Boden.

Som vanligt deltog inbjudna
25-arsjubilarer. Manga hade
hérsammat inbjudan att 25 ar el-
ter egen examen Aaler slrala
samman och under trevliga for-
mer minnas. Efter middag pa
massen blev minnena manga
och ldnga. N&gra varade fram
till morgonstund.

Nagra som [6r lange sedan
passerat gransen {or 25-&rsjubi-
larer hade spontant sjalva hort
av sig for att om maojligt till nasta
ar forsoka atersamla de som for
50 &r sedan avslutade sin kurs.
Fyra gentlemen dok upp pa F5
och folide dagsprogrammet vid
examen och traffade ett flertal
"gamla bekanta”. ]

Major Bengt Holmberg

Fr v: Kurs-3:an Peter Larsson (S|6bo), kurs-1:an Bengt Nilsson (Uppsala)

och kurs-2:an Benny Johansson (Eskilstuna).

- i;' l,

Fr v: Kurs-1:an Bo Erlksson, kl;rs-Z:an Ove Wiman och kurs-3:an Osmo
Westin — med sina examenspremier.

CFV utnamnde medio juni 26
elever ur kurs 78-80 lill rege-
mentsofficerare vid flygvapnet.
Examensceremonien bevittna-
des av bl a férbandschefer fran
FV, skolcheferna frdn Karlberg
och Sjokrigsskolan samt manga
anhdriga till de nyutnamnda offi-
cerarna. Ceremonien féregicks
av korum i Gamla Upsala kyrka
och visning av flygplan SK 60, J
35, och AJ 37 saval pa marken
som i luften.

CFV:s premium (en stickert)
till arets kursetta tilldelades lojt-
nant Bo Eriksson. Svenska offi-
cersférbundets  bokpremie il
kurstvda och kurstrea tilldelades

Examen vid F20

l6jtnanterna Ove Wiman resp
Osmo Westin.

Idrottsskolden till baste
idrottskadett tillfoil I6jtnant Jan
Andersson och baste skytt pa
kursen Iojtnant Ingemar Ja-
cobsson lilildelades ett gevar
skankt av Carl Gustavs gevars-
faktori.

Kursens fortroendeman kap-
ten Kenneth Flodin erhdll stipen-
dium med atfdljande jeton ur ka-
dett John Sjoqvist minnes-
fond. | |

Major Carl-Ake Pernling
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Spanien — gav svenskledningen en ordentlig
tankestéllare. Den ovéntade lagforlusten &r
inget att sdga om. Men séttet! Vi blev utkias-
sade av betydligt béttre idrottsman. Ett resul-

tat av djérv satsning och malmedveten inten-
sivtrdning via en férstaende flygledning.
3r Man fragar sig: Hur skall det ga fér Sveri-
ge framgent? Nu nér kdrntruppen varvar ner.
Skall vara nya paldggskalvar redan nésta ar i
Norge f4 chansen att ge svar hdrpa? Vill vi fa
revansch? Vill flygvapnet njuta segrars PR-

sétma?

De 26:¢ PAIM-masterskapen
avgjordes den 1—8 september i
Salamanca/Matacan Air Base
ca 20 min frdn Madrid. Sju l1an-
der monstrade denna gang
kampsugna fyrmannalag: Brasi-
lien, Danmark, Finland, Norge,
vardiandet Spanien, Sverige
och Turkiet. En tavling for resp
landers reserver genomférdes
ocksa. Inbjudningar hade aven
utgatt till Argentina, Chile och
Uruguay, men dessa landers in-
trade i VM-kretsen uteblev.

Da flertalet lander hade ett av-
sevart avstand att tillryggalagga
for att na VM-arrangdrslandet,
tvangs av praktiska skal det an-
nars inledande flygrallyt att utga.
(Det kan kanske hos den oinvig-
de synas nagot besynnerligt att
dagens flygplan inte kan flyga till
vilken punkt pa kiotet som helst,
men faktum ar att resp flygplan-
typs rackvidd inte ar alltfor stor
och meilaniandningar med tank-
pafyliningar &r ett nog s kom-
plicerat och dyrbart forfarande.
Att spara bransle ar dessutom
en nddvandighet.)

Inledningsdagens  duellskjut-
ning med grovkalibrig pistol blev
resutatméssigt symtomatiskt for
hela 5-kampen. Spanjorerna
stormade fram som aldrig till fr-
ne. Man vann lagtavlingen och
individuellt béast blev Luengo
med 192 poang. Sveriges lag
skarpte sig till en andraplats.

Andra dagens tavlingsgren
bjdd pa lang och spannande
faktning. Under 12 tim och i 35°
varme motte alla alla. Spanjorer-
nas forcerade intensivtraning ti-
digare under aret gav aven har
ett patagligt resuitat genom att
man lyckades matcha alldeles
jamt med svenskarna i deras ti-
digare paradgren. Mora och
Lennart Pettersson delade aven
pa& segern i individuellt. — Det
stod nu klart f6r de svenske att
deras 5-kampshegemoni fran ti-
digare VM-triumfer holl pa att
glida dem ur handerna.

En tillfallig forbattring astad-
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koms under tredje dagens inle-
dande simmoment. Saval Pet-
tersson (3:a) som Kersmark
(5:a) slog baste spanjor Plaza
(8:a). Hindersimningens lagtav-
lan blev en svensk viktoria och
totalt hade de blagule 658 po-
ang upp pa "los ninos de toro".
— Men da kvallen kom och boll-
testets resuitat fanns till offent-
ligt beskddande hade denna
ledning krympt. Och genom Pla-
zas Overlagsna bollseger hade
han &vertagit den individuella
ledningen. Med svenska o&gon
sett betydde denna utveckling
de storsta farhagor infor nasta
dags slutdiscipliner.

@ Hur de svenskes sémn ge-
staltade sig den sista tavlings-
natten &ar &nnu inte helt klarlagt.
Men da avslutningsdagens fors-
ta tavlingsmoment — hinderba-
nan (spanjorernas paradgren —
svenskarnas ackilleshal) — tog
sin bdrjan, kunde man ana sig till
chanstagningar hos nagra av de
vara. Detta gallde framfor allt
fjoldrsvarldsmastaren och arets
nordiske champion, Bertil Kers-
mark. Eftersom han normalt &r
bra mycket battre som oriente-
ringsldpare (han sprang ju till sig
VM-quldet i fjol), ville han spara

VM i flyg-b-kamp — 'PAIM 80°

_

% % Arets vérldsmaésterskap i flygfemkamp
— som p4 ett utmdrkt sédtt arrangerades av

Sverige overkort
av hungriga
spanjorer!

Vart lag decimeras

Vill vi komma igen’?

Pd PAIM-segerpallen, fr v: Sverige (sliver), Spanien (gquid
— t.f.g.) och Brasilien (brons).

sig i den alltid lika slitsamma hin-
derbanan. Med denna hans
malsattning lyckades han till 100
proc. Kersmark blev ¢verlagset
sist. Aven kampen kapten Lars-
son tycker att denna gren ar val
s giftig. Kapten Pettersson kom
darfor aftt bli baste svensk med
en blygsam placering mitt i fal-

Nér Sverige i fdktmomentet métte séta ‘antagonisterna fra Norge’

introducerades nyparat pistversion, ndmligen dubbel . ..

eller?

Aven "Nukku" fick kortslutning . . .

tet. At spanjorerna stod inget att
gbra (2:a, 3:a, 5:a och 8:a). Att
en norrman knep grensegern
med en tiondel kandes kanske
extra irriterande . . . sdta rivaler
emellan.

Helt avgoérande skulle alltsa
terrangorienteringen komma att
bli. Den decimerade svenskled-
ningen befarade det "varsta” da
man kallt noterade att forst pa
4.de plats aterfanns Lennart
Pettersson (omréaknat i l0ptid he-
la 10,2 min efter Luengo, 4 min
efter Plaza och 2 min efter Silva,
Brasilien). Var 0OS-brons-Lelle
maktig en dylik |6pbedrift? Eller
skulle en utvilad Kersmark kun-
na prestera det otroliga? Han
lagjuialla fali pa 5:te plats (med
samsta grenresultatet fran rak-
nat). Lagmassigt var dock loppet
redan kort for “"Moder Svea’.

Som hindar férsvann spanjo-
rerna bort genom hemmater-
rangen. Det verkade som om de
kanske mest slogs inbdrdes om
den individuella segern. De ké&n-
de ju sin egen |opstyrka.

@® Kersmark startade resolut,
hade spant bagstrangen till
max. Dock ack, den sprack.



En symbolisk bild? Svenskarna deppar? Man tar sig fér huvude-
na. Madre mia vilken konkurrens. Hur skall det ga 1981 i Norge?
Far vara nya adepter traningsmbjligheter??

Orienteringen blev till nagot
slags sightseeing. Madre mia.
@ 'Lill-Kalle” Karlsson och
Larsson lépte hyggligt som mit-
tens man i resultatlistan. Lag-

VM-RESULTAT:

Lag/Totalt
1) Spanien, 14.718 p
2) Sverige, 13.644
3) Brasilien, 12.705
4) Finland, 12.156
5) Norge 12.101
6) Turkiet 10.706
7} Danmark 10.536
Individuelit/ Totalt
1) Pettersson Sve, 4.954 p
2) Luengo Spa, 4.948
3) Plaza Spa, 4.946
4) Mora Spa, 4.824
5) Silva Bra, 4.746
6) Larsson Sve, 4.370
9) Kersmark Sve, 4.320
10) Karlsson Sve, 4.274
Det tycks “krylla” av
duktiga idrottsman i
flygvapnet. Ett  OS-
brons i modern fem-

kamp (som redovisas 3
annan plats) ar ett ex-
empel, en 1:a plats i O-
ringens 5-dagarsorien-
tering ar ett annat.

For den senare bravaden svara-
de flygchefen vid F1 i Vasteras,
Oversteldjtnanten Sivert Axels-
son. Tavlingen (som &r varldens
storsta i sitt slag) avgjordes i slu-
tet av juli 1 roslagsskogarna 1
trakterna kring Uppsala. Sivert,
taviande for Malmby IF i H43
A2-klassen, kunde - med de

silvret bevakades. @ N&, men
Pettersson da? Jo, OS-merite-
rade Lelle tvangs till ett riktigt
bragdlopp. De 2 minusminuter-
na till Silva klarade han med ca
15 min; de 4 dito till Plaza med
18 sek och de 10.2 till Luengo
med 26 sek. Tala om maldrama-
tik. De spanska fansen grat sa-
kert blod d& chocken péa resul-
tattavlan blev uppenbar: Pet-
tersson hade genom en enorm
viljespurt de sista metrarna se-

gat sig forbi alla spanjorerna och
ater  blivit  varldsmastare . . .
men nu endast med 6!! poang till
godo pd 2:.an och 8 p till 3:an.
Det jamnaste PAIM-masterskap
nagonsin. Och knappt 50 p fran
smatt fantastiska 5. 000 totalt.

® ® Spanjorernas resultat ar
mycket gladjande. De ar verkli-
gen att gratulera till lagguldet
och placeringarna 2:a, 3:a, 4:a
och 7:a. Imponerande! Deras
extra traningssatsning under fle-
ra manader (egentligen efter
svenskmodell, men betydligt
mer komprimerad och intensifie-
rad) gav Onskat resultat. Sdkert
var det inte en engangsforeteel-
se infor hemmapublik. Upp tifl
bevis nasta ar i Norge.

Det svenska laget gjorde ab-
solut ingen dalig tavling — alla
fyra bland de tio basta; 1:a, 6:a,
9:a och 10:a. Sadant ar utmarkt!
Vi ar kanske bara lite bortskdm-
da. Forblindade av tidigare adla
metallers lyster och kan kanske
nu inte se storfina prestationer
av de vara nar andra plotsligt ar
baftre. Men sadant kommer att
bli nddtvunget! Ty sakta men be-
stamt kommer svensklaget aft {4
omsa skinn. Gamla ravar siutar
och nya maste till. Nedtrapp-
ningen har redan borjat. Larsson
och Kersmark vill ge plats for

Kersmark nordisk mastare

Flygchef ’lagnavigerade’ bast

imponerande dagsplaceringsre-
sultaten 1:a, 6:a. 2:a, 3:a och 1:a
— med hela 8%z min distansera
torre nordiske och flerfaldige
svenske  orienteringsmastaren
Bertil Norman ({FK Hedemora).
Bra Gjort! Och grattis!

Med en total ledning pa 2.39
min intér den sista etappen fore
Bertii Norman slapptes Sivert
forst ivag i s k jakistart — alitsa
ingen gemensamstart, utan enl
tidigare uppnadda tidsresultal.

"Det gaillde att skarpa till sig
betydhigt infor sista etappen. or i

orientering ar inte 2,39 nagon
betryggande ledning”, berattar
Sivert och fortsatter. “Fick ett
bra fiyt tran borjan och det kan-
des ganska bra. Men jag var ald-
rig riktig saker, for nagra krafter
kvar till en spurtuppgérelse hade
jag inte efter fem kravande
dagar”.

"Det har med orientering lig-
ger mig mycket varmt om hjartat
och jag forsoker aven f& andra
pa flottiljen att satsa pa det har.
Det ger sa manga bonuseffek-
ter. som framforallt flygande per-

nya hungriga grabbar som ar
beredda till traningsuppoftringar.
Resorna ar kryddan, eventuella
medaljer minnen av en fin PR-
garning uti varlden [or var va-
penslag. Ett tungt ansvar vilar
ocksd pd 5-kampsledningen!
Uppifrdn och ner. Vill FV fram-
deles dra nytta av ett gott rykte
utomlands, som vi forvisso hit-
tills harigenom fan, maste aven
sdval forbandspersonal som
styrande stabsorgan se till att ut-
valda ges nddvandig tid tor ratio-
nell traning. Ty i flygfemkamp,
liksom inom alla andra idrofter
av i dag, ges inga genvagar till
framgang och ara. Det finns an-
ledning att speciellt peka pa det-
ta nu. En ny generation maste
lotsas fram. Finns viljan, kom-
mer resutlaten! Aliaiacta est. B
1.7]&/.C

NM-RESULTAT

Lag
1) Norge 12.487
2) Finland 12.166
3) Sverige 11.368
Individuellt
1) Kersmark Sv, 4.693
2) Néra Fi, 4.369
3) Pettersen No, 4.328
9) Karisson Sv, 3.886
20) Nénzén Sv, 2.690
23) Vikman Sv, 2.416
25) Olofsson Sv, 2175

(Utom tdvian: 14) Gustavsaon.)

Tv: Kn Kersmark far 1.a-prisen av
danske CFV, gen Holst-Sbrensen.

sonal har nytta av. Del blir tex
lattare att overfora kartbilden till
terrangen vid lagnavigering.
Man maste heila tiden utiéra pro-
blemldsningar nar man oriente-
rar. Precis som vid flygning.”
“"Manga tycker att traningen
blir for ensidig, bl a blir armarna
for lite aktiverade. Ett bra kom-
plement ar darfor simning. Vad
galler traningen av de korta resp
langa fibrerna, sa tror manga att
vi enbart trdnar de langa fibrer-
na. Detta ar helt fel, for i en
orienterares traning ingar en hel
del traning som &r inriktad pa de
konta fibrerna”, sager en leende,
svettig och tom lycklig Siven
Axelsson. [ |
Mars Strandfors, F4
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Filmrecension:

“En svensk vag" s& heter flyg-
vapnets nya informations- och
PR-film. Den ersatter den gamia
langkoraren “Horisont” som nu
fatt 16 &r pa nacken. Filmen ha-
de festpremiar den 6 oktober i
Armémuseums Karl Xll-sal i an-
slutning till AMF:s 60-&rsjubile-
um och med narvaro av bl a De-
ras Majestater Konungen och
Drottningen.

Speltiden ar 17 min. Manuset
ar skrivet av Rune Gadestam,
musiken ar av Lasse Samuels-
son, filmfotot svarar Owe Geller-
mark och Bengt Westfelt for,
liudansvarig ar Reiner Widang
och som speaker har fran Riks-
radion anlitats Thomas Botwid.
Den viktiga regisysslan har med
van yrkeshand Helge Sahlin
statt for. Filmen ar samproduce-
rad med Sueciafiim. Den oéver-
satts till engelska och kommer
dven att finnas pad U-matic ka-
sett for TV-bruk. Filmen riktar sig
i férsta hand till icke-specialisten
— ung som gammal, men kan
med férdel aven ses av "proffs”.

Av inledningsraderna att do-
ma kanske Du staller dig fragan:
Har filmdetaljen inte gjort nagra
filmer p& 16 ar? Jo, forvisso! Det
har gjorts m&nga bra filmer. Bl a
en serie som handiar om flyg-
vapnets olika systemdelar; sa-
som "Attack”, "Luftférsvar” m fl.
| denna serie arbetas nu pa ett
manus om det nya spanings-
flygplanet, som bar arbetsnam-
net “Utan Spaning ingen Aning”.

Typen militar  informations-
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och PR-film blev det sallsynt
med under 70-talet. Detta darfor
att stora svarigheter uppstod att
n& biografpubliken. Militara fak-
tafilmer i kort-kort pastods helt
enkelt vara impopulara. Men in-
stéllningen tycks halla pd att
svanga. Vi far se om "En svensk
vag' kan nd en storre publik bio-
vagen och/eller om den eventu-
elt tom kommer alt visas i
svensk TV. Filmen kan alltid 1&-
nas frAn AMF eller FS/Utb; den
kommer aven att finnas péa flyg-
férbanden.

For att framstalla denna film
har F15 stallt upp med en rote
AJ 37 och F13 med en Spa-
ningsViggen. Forsokscentralen
bidrog med kamerakapsel!. ..
undertill pd flygplanen. (Vilka
bildsekvenser!!). Polisen i Lidko-
ping och Skara stallde valvilligt
personal till forfogande for att
momentant stanga av  den
"svenska vagen" for trafik — va-
gen gar namligen mellan bada
staderna. Och klargéringsomra-
det var foriagt till Hasslosa-trak-
ten. Vad filmen handlar om skall
inte avsl6jas. Men slutorden “en
svensk vag, for manniskor att
fardas p4, for flygplan att landa
p&" ... bor ju ge en fingervis-
ning.

Se den! Gor det! Det rappa
tempot och de klatschiga bildse-
kvenserna inbjuder t o m till re-
prisvisningar. En bra informa-
tionsfilm som kanns spannande
och medryckande. ]

HS & JC

Bokrecension:

Wagner, Wolfgang
KURT TANK — KON-
STRUKTEUR UND
TESTPILOT BEI FOCKE
WULF

(Bernard & Graefe Ver-
lag, Miinchen) DM 56.—

Den 19 april 1945 landade en
Focke Wulf FW.190A-8 p& Bull-
tofta. Planet flogs av en estnisk
officer vid namn Axel Kessler.
Under VK2 landade inte mindre
an sju plan av typen FW.190 i
Sverige. Flygplantypen anses
vara Kurt Tanks storsta kon-
struktionsframgang.

| en nyutkommen bok be-
skrivs konstruktérens hela verk-
samhet fran studietiden och det
forsta arbetet vid Rohrbach Me-
tall-Flugzeugbau pa& 20-talet
fram till 50-talets indiska HAL
HF 24 (Hindustan Aeronautics
Limited).

Samtliga flygplantyper, aven
rena projekt, vid Focke Wulf-fab-
rikerna beskrivs i boken med
storsta omsorg. Trots att ett fler-
tal bocker behandlat tysk flygin-
dustri de senaste 35 &ren utgor
den nu utkomna boken en helt
unik dokumentation.

Forfattaren Wolfgang Wagner
har bemodat sig att i detalj doku-
mentera projektering, utveckling
och tillverkning av alla Kurt

Kurt Tank- _
Konstrukteur und Testpilot
ber Focke-VWul

Tanks olika flygplan. Personen
Kurt Tank far avspeglas i hans
maénga olika konstruktioner.
Varje flygplantyp ar dokumen-
lerad med delvis nya unika bil-
der, treplansskisser samt omfat-

tande tabeller med data och
prestanda. For kalenderbitaren
finns | vissa fall aven samman-
stallningar  éver tillverknings-
nummer och registreringar.

Det nu féreliggande verket ar
den forsta volymen i en serie p4
20 band, som skall bertra tysk
luftfart. Biand kommande titlar
marks: "Flugmotoren und
Strahltriebwerke” (1980), "Ver-
kehrsflugzeuge — F.13 bis Air-
bus” (1982) samt "Luftfahrtfor-
schung” (1982).

Fér den flyg- och flyghistoriskt
intresserade torde boken om
Kurt Tank och hans flygptan ut-
gora en kalla till ytterligare kun-
skap om en av tysk industris
mangsidigaste  flygkonstrukto-
rer. [ ]

Bo Widfeld:

Ovan: Fw.190A-8 ‘nddlandade’ p& Bulitofta 19/4-45. Denna flygplantyp
bérjade Kurt Tank projektera 1938. — Nedan/T h: 5 ér senare (mitt under

VK2) projekterade Tank
detta jetdrivna jaktplan,
som | ett senare utkast
betecknades Ta.183. Fpl
utveckiades vidare och
tlilverkades efter kriget i
Sovjetunionen.

FV och 'Ymer’

Isbrytaren "Ymer” har aterkom-
mit fran sin 100-dagarsexpedi-
tion i Norra ishavet — en forsk-
ningsresa som fatt stor publicitet
i de flesta massmedier, inte
minst i TV. Ombord fanns bl a
tvd av marinens helikoptrar,
HKP 6. — MEN vad som inte
trangt fram till vare sig lasare el-

ler tittare ar att aven FLYGVAP-
NET spelat en betydelsefull, ak-
tiv rolt under denna arktiska
odyssé. Ty allt nédvandigt kart-
och navigationsunderlag for he-
likopterbesattningen hade gratis
framtagits av kartofficeren vid
flygstaben. En ansenliger bibba
papirer, minsann. — Om nu san-
ningen prompt skall fram, s&
maste ju alla papper laggas pa
bordet, s a s. | |
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Vilken dag! Nog var den Vér
Herre tiil behag nér han ldt solen
skina s4 rart, himlen vara s bla
och vinden fldkia s& sként, ndr
30 000 nackar bdjdes bakat fér
att kunna bevittna den fantastls-
ka uppvisning som bjéds denna
dag, under Flygdagen vid F15.
"Andamélet helgar medien”
siiger ordspréket och det Idter
kanske lite forbryllande. Men
kanske dndamélet &r denna
géng, att inse vad ett f6rsvar dr,

e

Ur svenska hjartans djup . ..

att det maste finnas nér det blir
tvunget. Vilket det én géller —
att férsvara ett land eller att for
en fattlg ensam médnniska att
férs6ka mobllisera mod nog att
férsvara det som ér hennes rétt-
métiga egendom.

Ja, man ar sé full av férund-
ran och beundran dver att det
finns s4 mycket mod, sd mycket
Intelligens | méanskliga hjérnor,
och s& perfekt planering som
fungerar exakt. Men ocksa alit
som utférs | det tysta.

Nidr man fdr mdéjligheten en
géng att se ned | sittbrunnen pd
ott av dessa fartvidunder, f6r-
stdr man ocksd vilket oerhort
ansvar — och skicklighet —
dessa osynliga mdste prestera.
Det géller att samarbeta, att ha
fortroende om alit ska funka.
Och det ér detta man fér ett s&
patagligt bevls for en sadan
strdlande dag, nér dven védrets
makter séllar sig till dem.
Bricken Blom, Jérvsd
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ar 29 ar och flygofticer
kapten wvid F1Vasteras
Han bidrog verksamt till att
Sveriges lag | modern 5
kamp kunde barga brons
medaljerna vid Moskva-
0S. Nagot senare sprang
han hem det Individuella
VM-guidet tiya-5-kamp
(sid 28 - 29)

OS-BRONSMEDALJOREN
som tog FVM-, SM- och VM-guid




