Tva summeringar
fran

det gigantiska
atfarsjippot

pa

le Bourget,
flygsalongen i . ..

Y Y Fransmannen Louis Blériot lyckades den 25 juli
1909 flyga fran det franska Calais till det engelska Do-
ver i ett monoplan. 38 km éver vatten pd 37 minuter var
déa sékerligen en lika stor sensation som mdanlandning-
en 60 &r senare. 1909 anordnades ocksa den férsta
internationella flyqutstaliningen i Paris — ett evenemang,
som med ett par undantag i stort sett kunnat arrangeras
vartannat ar. ¥ Intresset for supermakternas gigantiska
rymdkamp, det kommersiella flygets intrdde i over-
ljudsomradet och allméanflygets alltmer omfattande ut-
bredning lockade i nio dagar kring manadsskiftet maj—
juni ca 1,4 milj besokare till den 28:e flygsalongen pa
"le Bourget’. Bland dem fanns ocksa FV-Nytts utsdnda
major BOO DRANGEL och byraingenjér TORSTEN
HAGBERG. * % K




Boo
Drangel:

ed enbart det fransk-engelska kom-

mersiella overljudsflygplanet Con-

corde och den amerikanska rymd-

kapseln Apollo 8 i original torde
drets flygexpo ha blivit en succé. En viss
besvikelse noterades dock over att de ryska
motsvarigheterna Tu-144 och rymdskepnet
Soyoz uteblev.

VIVE LA GLOIRE...

Den franska publikens gladjerus vid asy-
nen av Concorde i luften och under mark-
korning var total. Vid ett tillfalle masto
brandpersonal med vattensprutor driva bort
4dskaddars, som brutit sparrarna mot flyg-
faltet och hindrade en Concorde fran in-
korning till parkering. Det engelsk-franska
flygtzkniska samarbntet poangterades pa
ett sldende satt, dd den engelskbyggda Con

*

Torsten Hagberg:

% Efter en forsta rundvandring pé
"le Bourget” ser man snabbt, att
hér har flygplanet fatt vika for un-
dersystemen. Man kan saga, att
massan Sspeglar tendensen | den
pdgaende utvecklingen. Undantag
harifrdn ar de latta och medeltunga
civila flygplanen, som log stort ut-
rymme | ansprak. 3y Vidare kunde
man konstatera det stora antalet in-
ternationella samarbetsprojekt, t ex
Jaguar, Concorde, engelsk-franska
helixoptrar osv samt flera natio-
nella produkter frén de stora indu-
sirikoncernerna. y¢ Man ser, att
flygplanstillverkningen inte langre
ar en affér for enstaka flygplans-
tillverkare (ett undantag: SAAB)
utan har vuxit ut till nationella
och aven internationella dimensio-

ner. * 4K

jalva utstdllningen maste sdgas var

funn pd nyheter pa flygsidan. Upp-

laggningen var i ar mer gjord med

tanke pd forsalining. Man kunde skén-
ja ett okat oberoende av amerikansk teknik
genom ett antal europeiska vapensystem,
en del relativt 1angt framme i utvecklingen.
Amerikanerna var f 0 militart svagt repre-
senterade pd massan bads bstraffande upp-
visningar och fast ufstidllning. Detta be-
rcdde troligen pd andra ekonomiska enga-
gemang och nedskarningar for “jippon’ av
detta slag.

Det intressantaste fran USA var denna
géng jatteflygplanet Boeing 747, som verk-
ligen imponerade. Detta 70-metersflygplan
kommer

corde nr 002 upptrddde tillsammmans med
den franskbyggda nr 001 over le Bourgel.
Manga fransman ansdg nog detta som hoid-
punkten pa flyguppvisningama.

Det publika intressst for markutstilinings-
delen koncentrerades till den amerikanska
rymdpaviljongen. Vid entrén passerade bz-
sokaren under en fullskalemodell av utblas-
ningsmunstyckena i Saturnusraketens fors-
ta steg. Darafter gick vagen forbi Apollo
8-kapseln (expons mest fotograferade ob-
jekt?) och vidare in till ett artificiellt man-
landskap 1 halvdunkel med Apollo 1l:s
manlandare som huvudobjekt. De visuella
intrycken komplztterades av hogtalare som
formedlade exempel pa telefontrafik mellan
manlandaren och rymdhogkvarteret i Hou-
ston samt med Apollokapseln i omlopps-
bana runt méinen. For den som senare hade

att kunna transportera 100 tons m

e Sovjets bemannade rymdfarkost Soyus-3.




e Sovjeis kortdistansare Jak-40.

p» Jast Over en 7.000 km stracka med en RYSKA NYHETER
marschfart av 6ver 900 km/tim. En branslz-
last av nastan 200.000 1 kan medfdras, men Sovjets deltagande hade helt grundats
da begransar den tilldtna startvikten nytto- pd exportstrivanden. Aviaexport — den

lasten. Har fa&r ryssarna anse sig slagna i
alla avseenden med sin An-22 med undantag
for Jlandningsstrackorna, dar ju An-22
med sina turbopropmotorer bla har béattre

helstatliga (och enda) forsaljningsorganisa-
tionen i Sovjet -— betonar garna, att man
fn bygger upp en kundtjanst inom orga-
nisationen. Utom det namnda An-22, som

p tillfalle att i TV folja den verkliga min-

landningen den 20—21 juli, framstir ar-
rangemangen i Pariszxpons “madanhall” som
utomordentligt valordnade och illusoriska.

Sovj:tunionen, vars rymdutstallning un-
der expon 1967 var synnerligen omfattande
— bla med en komplett Vostokraket, hade
i 4r begransat sitt rymddeltagande till nag-
ra forsknings- och kommunikationssatelli-
ter. Aven om den utstdllda materizlen —
bla Venuslandaren ''Venera”’ — var av
stort intresse, gjorde den stora ryska rymd-
paviljongen ett tomt intryck. Frin expo-
synpunkt Kkan robotar formodligen aldrig
bli samma publikmagneter som de forsk-
ningssystem dar médnniskan utgor en en-
tregrarad del.

RYSK VILJA TILL EXPORT

Det ryska deltagandet var emecllertid gan-
ska omfattande vad géller transportflyg-
plan. I likhet med 1965 och 1967 visadszs
dnyo jatten An-22. — Tu-134 visades i en
version som forlangts med ¢ca 3 m i for-
hallande till originalutférandet. Flygplanets
bromsfallskdrm har ersatts med motorre-
versering. Den nya versjonens max-flyg-
stracka med rormallast kan bzriaknas till

mojligheter till hoglyftshjdlp under liga deltog i flyguppvisningen ocksa, visades lik-
farter. Stallfarten for 747:an ar dock sa som 1967 enbart transportflygplan och hz-
lag som under 200 km/tim. En liten jam- likoptrar. For andra gangen visades nu
forelse:
Startvikt Last Marschfart Rackvidd/full Landvmngs-

last stracka

Boeing-747 320 ton 100 ton 900 km/tim 7000 km | 1200 m

An-22 240 ton 80 ton 700 km/tim 5000 km 800 m
(utom An-22) An-24, Il-62, Tu-134, Mi-6

vigen for en snabb exportdrive wvasterut.
Tills vidare torde Sovjetunionen i huvudsak
f& koncentrera sin forsalining av transport-
flygplan p& u-landerna.

USA | SALJDRIVE

Som balans tilt de ryska transportflygpla-
nen hade USA:s handelsdepartement diri-
gerat ett exemplar av Boeing 747 till le
Bourget. Concorden tillsammans med Boeing
747 fick tvivelsutan ovriga transportflyg-
plan att verka sma.

D=zt amerikanska deltagandet var £0r 0v-
rigt h.lt kommersiellt inriktat — ett for-
hallande som drog ovriga utstdllare med i
kampen om kunderna. Den sammanlagda
kopzsumman pd alla de forsaljningskon-
trakt som gjordes upp under ellar i anslut-
ning till expon lar vara minst dubbelt sa
hog som motsvarande siffra for 1967. Flyg-
salongzns tyngdpunkt l3g forut pd nervpir-
rande flyguppvisningar och de statiska ut-
stallningsobjekten &gnades ett mer eller
mindre forstrott intresse, Nu galler det for
utstallarna att salja flygplan och i samband
diarmed dezmonstrera all dartill hérande ut-
rustning, hjalpaggregat och rzs=rvdelar m m
och utstillningshaliarnas mortrar och dis-

ca 2.300 km — en okning med ca 10 proc. kar.k\t/ar undantagslost arrangzrade i den
— An-24 uppvisade en forbattrad lastnings- avsixten.
anordning och lastférmagan bzdo ha okat . Co

g g oms ha oxa @ De militdra uppvisningsgruppema "'Pa-

med ca 5 proc till 60 ton.

Den ryska koncentrationen pé transport-
flygplan sammanhanger med stravan att
komma in som storleverantdr av transport-
flygplan till vastvarlden. Den hittills oba-
tydliga ryska erfarenheten av modern
marknadsfdring torde fn lagga hinder i

trouille de France’” med Fouga Magister.
R.A.F:s "Red Arrows” med Gnat, de bzl-
giska "Diables Rouges” med Fouga Magis-
ter samt de= italienska "Frecce Tricolori"”
med Fiat G.91 upptrddde i &r nigot mer
disciplinerat an tidigare — och effekten
blzv inte mycket sdmre for det.

e -

och Mi-8 En del smarre forbattringar kun-
de noteras fran forra gdngen, tex négot
komplettare lastrumsinredning hos An-22
och en lastramp hos An-24.

De nya flygplan som visades var Tu-154,
som &r tremotorigt och skall ersdtta Tu-104
pa medeldistanser inom Aeroflot; Jak-40,
som &dr ett mindre flygplan med tre bak-
kroppsmotorer samt BE-30, som #r ett latt
transportflygplan med tvd turbopropmo-

e T v Berattigat intresse ronte Sovjets nya
tremotoriga, civila medeldistansare Tu-154.
Nedan: USA:s magnifika tangdistansare,
jumbpojetten Boeing 747, stallde ryssarnas
An-22 i skuggan. Och sd finns ju ocksé&
Lockheeds C-5 ''Galaxy ...
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p lorer.

Den ej helt nya, men forst nu i
vast visade helikoptern ¥Xa-26 var ocksi
utstdlld och gjorde aven uppvisning. Den
anvandes i Sovjet huvudsakligen for jord-
bruksandamal, men kan ocksi transportera
passagerare. Ka-26 ar uppbyggd i form av
ett fast chassi med mdjligheter att héanga
pd fardiga plattformar for olika transporter.
Under missan visades hkp:n utrustad for
malmletning med en avkanningsring f£6r
jordmagnetiska faltet.

Det hade varit intressant att f3 s= rys-
sarmnas SST-flygplan Tu-144, men darav blev
intet. Den nya jattehelikoptern Mi-12 visade
sig inte heller, enligt vissa badémare p ga
ett intraffat haveri fore utstillningen. Mi-12
ar it princip ett transportflygplan av klass
An-12, forsett med ett storre rotorsystem
i varje vingspets.

TYSKLAND PA FRAMMARSCH

Efter stabilisering av liget efter omorganl-
sationer och foretagssarnmanslagningar &ar
nu Visttyskland en fullt virdig partner t
internationell flygplan-, helikopter- och sy-
stemtillverkning. Till att bérja med de-
monstrerades vertikal start och landning
med deras transportflygplan Do. 31. De atta
vingspetsplacerade lyftmotorerna och tva
vingplacerade Pegasus med vridbara utlopp
forde under demonstrationen ett vildsamf
ovasen. Utprovning med detta plan pigar.

VTOL-system ar mycket dyrbara att ta
fram. Man har pa senare tid av flera skal
omvarderat vissa Dbaseringssynpunkter (i
Viasttyskland). Vid flyttning frin sirbara
baser raknar flygvapnet med underhall fran
plats till plats med transporlflygplan. Har
ligger enligt flygledningen en mdjlighet att
anvanda VTOL-plan. ¥6r 70-talet erforder-
liga nya transportplan undersoks fn vilka
startegenskaper dessa bdr ha, adaven mht
civilt bruk.

Parentetiskt till Parismidssan ma namnas
den centrala europeiska friigan om ett nytt
jakt/attackflygplan for sena 70-talet, en
frdga, dar tyskarna ar starkt inblandade.
Det hela har resulterat i projektet MRCA-
75 (Multt Role Combat Aiarcraft), dar Vast-
tyskland, Storbritannien och Italien sam-
arbetar under det nybildade Paavia — dar
Messerschmitt/Bolkow, BAC och ¥Fiat ar
med. De olika landernas krav pa ett s&dant
flygplan ar Jangt ifrdn sammanfallande.
Tyskarna vill garna driva fraru sitt NKF
(Neues Kampfflugzeug) och ta hand om
ledningen av det hela, nfgot som vickt viss
motvilja hos de andra.

@ En intressant nyhet frin Viasttyskland
var ’“‘gyrokoptern” VFW-H 3, avscdd for
spaning och latta transporter. Denna finns
fnttvad ex och utprovning pagar. VFW-H 3
ar unik sa tillvida, att den &r forsedd med
tva kroppsplacerade flaktar som framdriv-
ningskalla vid horisontalflygning. Helikop-

Forts sid 10 p

@ T h: Aktuell hkp (Or Sverige ar ryska Kamov
Ka-26. P& salongen visades den utrustad
for malmsdkning. men | Sverige skall
den tjana (om den blir godkand) som be-
pudringsmaskin. Hkp:n, som civilt kan ta
sex personer eller goras om till frakt-
eller ambulanstjanst, har inkdpts av John-
sonkoncernens Johnson & Co — som &r

skandinavisk agent 16r ryska Aviaexport.

»

a Tyska projekiet MRCA.

De frén tidigare &r kanda uppvisnings-

grupperna “Thunderbirds” (USAF) och
“Blue Angels’ (US Navy) saknades. Enligt
uppgift skulle de vara upptagna av upp-
visningar i USA, men grundorsaken torde
vara att amerikanska handelsdepariementet
cj velat satsa pengar pa en uppvisning som
ej direkt skulle betytt o6kad amerikansk
omsattning under expon. — Aven svensk
representation saknades i ar.

SKARPNING ANBEFALLD

Pa grund av tidigare intriffade dodshave-
rier | samband med flygexpon pa “le
Bourget” hade man 1 ac faststdlit mycket
stranga flygsikerhetsbestammelser. Forutom
riskmomenten hade dven det flygande del-
tagaranialot  begransats. Sikerhetsbestdim-
melsarna var en killa till stor forargelse
for de skickligaste forarna — framforallt
inom de fyra nationella uppvisningsgrup-
perna. Uppvisningarna‘ i luften gav darfor
naturligt nog ett nigot blekare intryck p&
den stora publiken dan vad den hade viantat
sig. Men vrestriktionerna hade emellertid
synbarligen avsedd verkan. Ett enda doéds-
haveri — med en amerikansk Hiller-heli-
kopter — intraffade under expon och det
var inte nagot brott mol de givna siker-
hetsforeskrifterna. En ren olyckshiandelse.

De civila flygplanen demonstrerades na-
turligt nog enskilt. De engagerade férarna
var samtliga av mycket hég klass och ut-
forde wundantagslost mycket virdade och
sdkra uppvisningar. En bland de vackraste
enskilda uppvisningarna utiérdes av tjec-
Ken Jurac Sorec i L-29, Delfin Akrobat.

9
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tern fungerar d& som autogiro och har si-
ledes frikopplade rotorblad. Under vertikal
start och landning ar motorn i stallet for
flaktarna kopplad till rotorn och konstruk-
tionen fungerar di som helikopter. —
VFW-H 3 och en tvamotorig version H 5 och
Do. 132 med hetgasrotor ar mojliga efter-
foljare till Alouette II i Vasttyskland.

I fullskaleattrapp visades i en av hal-
larna jettrainern Alpha JYet, som framtas av
franska Breguet och tyska Dornier gemen-
samt. Detta flygplan skall kunna forses mzad
tva balkar for smérre attackvapen. Den pro-
jekterade marsgchfarten ligger omkring
Mach = 0,8.

ALBIONS SONER SEGDRAR

Storbritannien haller, orn dn mead viss modda
(ekonomin) sin plats inorn flygplans- och
systemtekniken. Det stora helengelska slag-
numret var VTOL-jetplanet Harrier, som

Den tjeckiska "Delfinen” finns dven i latt
atlackversion, men denna typ visades ej.
Diarmot forekom ett antal COIN-flygplan
med imponerande bsvapningsutrustning ut-
lagd pd marken runt respektive flygplan-
typ. Jugosiavien demonstrerade jetskolflyg-
planen Galeb (tvasitsig) och Jastreb (en-
sitsig) — den senare med komplett tillho-
rande vapenlastalternativ. — P4 samuma satt
demonstrerades daven den engelska BAC 167
och den italienska Aer Macchi MB-326 G.

EUROPA VAXER SIG STARKARE
Den statiska utstdliningen av allmanflyg —
av vilka flera flygplantyper visades i luf-
ten — var mer omfattande adn vid nagon
tidigare expo. I denna flygplankategori in-
raknas aven affdrstlyget, som i USA redan
har en betydande omfattning och i Europa
ar pd stark frammarsch. En betydande del
av det totala forsaljningsresultatet vid ex-

10

pon Kkormmer pa olika foretags inkop av
flygplan med 6—12 platser for tjansteresor
och andra smarre transporter.

Trots en viss skenbar amerikansk Over-
lagsenhet i {raga om flygteknisk bredd och
torfining ligger Europa val framme i den
internationella konkurrensen pa omradet.
Nar dst géller rymdprojekt ar USA tvek-
16st overldagsel tack vare de samlade eko-
nomiska resurserna. Elt alll mer ekono-
miskt integrerat Europa kommer att kun-
na bjuda USA en allt mer hardnandz kon-
kurrens — allt till fromma f6r slutproduk-
ternas kvalitet och kapacitet. De euro-
peiska flyglekniska projekten i form av
exvis den svenska "Viggen"”, den engelska
"Harrier’, den engelsk-franska "Concorde”
och det tyska VTOL-jettransportplanet Do-
31 visar att foga skiljer Europa och Ame-
rika at i fraga om teknisk skicklighet.

Boo Drangel

ltalienska luftakrobaterna ’‘Frecce Tri-
colori'. Ovan: De franska kollegerna
“Patrouille de France'. = N&rmast nedan:
Lite av en sensation vair den lyska ''gy-
rokoptern” VFW-H3. ' Langst nedan: Tjec-
kiska L-29 'Delfin'® aerobalic-versionen
“Akrobat. Det nya skolattackipl L-39 vi-
sades dock ej.




o Franska atlackplanet Mirage 5 — nosvinge-
versionen "Milan®.

» denna gang gjorde en helt imponerande

uppvisning. Man visade vertikal start och
landning samt forbiflygning i hog fart. Man
har tydligen overvunnit alla stabiliserings-
problem och verkade kunna gora lite "vad
som helst” med flygplanet. Harrier ar opse-
rativt och ftillverkas tv i 60 exemplar for
Storbritannien. Flygplanet har fo efter
framgangen i Atlanttavlingen tilldragit sig
intresse utomlands, bla i USA. En forutsedd
motorforbatiring till 11 tons statisk driv-
kraft kan forbattra Harriers operativa vards
genom mera ytterlast.

Det andra stora slagnumret for britternas
del var givetvis BAC/Sud Concorde — det
omtvistade civila SST-transportplanet, som
behandlats otaliga ginger 1 pressen. Det
var onekligen en maktig syn (och foérvisso
ett d:o hoérselintryck), nar de tva (brittiska
och franska) Concorderna mottes i luften
over askadarna.

e Ovan: VAK 191 B (mockup) tysk motsvarig-
het till det engelska VTOL-flygplanet Har-
rier. ~ Nedan: En intressant och behaglig
STOL-skapelse, Robertsons konverterade
Cessna 337 Super Skymaster. Tvamotorig!
(drag och paskjut) och sexsitsigl affars/trp-
flygplan som forst i Europa lancerades av
pumptillverkaren Stenberg-Flygt AB. Bola-
gets forste pilot ar Nils-Bertil Kronstrom —
sprungen fran FV.

Det tredje stora projektet, dadr britterna
har sitt finger med i spelet, dr Jaguar. D4
detta kanske &r mera franskt, skall det
narmare granskas under Frankrike.

For Storbritanniens del skall till slut ndm-
nas helikoptern W&G.13, som  visades i
attrapp. Westland leder detta projekt inom
ramen for ett stort fransk-brittiskt sam-
arbete pa hslikoptersidan. Nagra korta data
om stridshelikopter WG.13: 2x900 hk RR
Bristol turboaxelmotorer. Last 0,7 ton. Start-
vikt 3,7 ton. Maxfart 300 kmi/tim.

FRANSKT EXPORTSTOPP?

Frankrike var forstds starkast rcpresente-
rat. Den franska flygindustrin har ju ge-
nomgdtit ett betydande uppsving under se-
naste 10-arsperioden, inte minst pa export-
sidan. Ett eventuellt exportférbund pa
Mirage 5 (som kan vara aktuellt betraffan-

de Israel) kan f& kannbara foéljder for ex-
porten, och man far kanske i ar vidkinnas
ett bakslag for exportindustrin. Hur som
helst visades manga franska flygplan, un-
dersystem och helikoptrar. Fér det forsta
visades Mirage i alla dess former. Mirage I,
standardjaktflygplanet, har gjorts i manga
versioner och exporterats och licenstillver-
kats i ca 800 exemplar.

Mirage F I, tv 35 bestallda, visades under
flyguppvisningen. Det uppvisade goda flyg-
egenskaper och avses efterhand crsatta Mi-
rage III. Nastan 1 ton mera bransle an
Mirage III ger F 1 stocre aktionsradie. Det
skall bevapnas med 2 Matra 530, 2 Sidewin-
der och 2x30 mm akan vid jaktuppdrag.

INTRESSANT PROTOTYP

Intressant att se var en prototyp av Mi-
rage G med vridbar vinge demonstrerad

e Engelska hkp-projektet WG.13 — har i be-
vapnad spaningsversion for franskt ALAT-
bruk.

Darfor valdes "Bulldog”

e e ¢ Vid det har laget maste det vara riks-
bekant att FV som nytt foérsta skol-
och ftorgaliringsflygplan vid Ljungby-
hed valt alt inkdopa engelska Beagle
125 "'Bulldog™ (t h).

Bakom detta beslut lag:
Beagle 125 blir ¢ca 1,5 milj kr billigare.

*

e Snabbare och baltre leveransilider.

¢ Formanligare garantier.

e Tveklost basta alternativ for F5-bruk.

e Ett mera fardigt fiygplan.

e Ell sira vassare tekniskt sett.

e Overlagset battre sikt i cockpit.
Anledningen till beslutel om kop (som tili-

ké&nnagavs under Parissalongen} var, att sam-

bandsflygplanet SK 16 nu tjdnatl ut — kostar

ca 120.000 kr/man i underhaliskosinader, en
merutgift som FV naturligtvis snarast vill bli
kvitt. SK 50 “'Safir'' skall bli dess ersaltare.

Kopepaketet bestdr av 58 bestallda flygplan
och 20 plus 25" | oplion. — Nedan ses de
tvad argaste konkurrenierna (tv): ltaliensk—
schwejziska "'Bravo’® och (th) svenska
MF1.

1
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i luften. Detta skall i huvudsak bli ett at-
tackflygplan och i forsta hand ersatta flot-
tans Crusader. De tekniska problemen i
samband med vingvridningen tycks frans-
miannen i stort ha 16st, hur det bliv mad de
vridbara vapenbalkarna fir framtiden ut-
visa. Vingen kan vridas 25—70°. Mellan 25

e T h: USA:s nya hangar-
fartygsbaserade anti-
ubdtstlygplan, Lockheed
S-3A (mockup).

i2

och 45° uppges det &tgd 3° hdjdroder for
trimédndringen; mellan 45 och 70° sags frim-
andringen vara mycket obetydlig.

En version av Mirage G kommer troligen
att erbjudas tyskarna som alternativ till
NKF it den phgdende MRCA-T5-affaren.
Mojlighsterna syns sma, di tyskarna giss-

o T v: Japans 10rsta over-
ljudsjet-skoltlygplan,
Mitsubishi XT-2 i mock-
up. “'Lustigl” lik Jagu-
aren, n'est-ce pas? Max-
fart och -héjd Mach 1,6
resp 15.240 m. Langd 17
m. Vikt 8,16 MT. Land-
ningsstracka 1.524 m.

e T Vv: Fransk-brittiska
SA.341. . Nedan:
Bland alla sprakan-
de térger pa le Bour-
get syntes ocksd de
bla-gula. For den im-
ponerande och kiat-
schiga penselforingen
svarade SAAB:s Erik
Dahistrom i sin speci-
aldexorerade ''Vigg'.

ningsvis kommer att driva fgenom ett eget
projekt. Ytferligare en version av G skall
tas fram, namligen en tvAmotorig for er-
sattning av bombflygplanet Mirage IV. Man
foljer alltsd en tidigare utvecklingslinje:
Mirage 111 — Mirage IV, en forstorad Illa;
och Mirage G— Mirage G4, en forsto-
rad G.

@ Vid flyguppvisningen med "“Miragefa-
miljen” visades ocks&d Mirage 5, som ar ett
atlackflygplan, avsett for expolrt. Den is-
raeliska beslallningen, som forut namnts,
omfattar 60 plan. Ett 90-tal har bestdllts
av Belgien. Mirage 5 &4r utvecklat ur Mi-
rage IIT E och ar utseendemassigt identiskt
med detta. Men det intressanta med Mirage
5 var, att den tillforts en infallbar nos-
vinge, sannolikt for trimning av flyg-
planet vid stor ytterlast. Nosvingeversionen
har bzgivats med tillnamnet "Milan”.

FYRA JAGUARER FLYGER

Ett markant inslag i flyguppvisningen och
aven i den stationdra utstillningen var
Jaguar. Jaguar ar en produkt av ett frukt-
bart samarbete Frankrike—Storbritannien,
representerade av Breguet och British
Aircraft Corp. (Den f£logs ocksd pad "le
Bourget’ i tre exemplar — tv& skol- och en
attackversion.)

Jaguar ar annu pa prototypstadiet. 200
for Frankrike och 200 fér Storbritannizn ar
emellertid bestdllda. Leverans till Armée
de I'Air berdknas fr&n 1971 och till R.AF.
1972, Jaguar skall tillverkas i 5 versioner:

@® A — attack (fr)

@ B — trainer (eng)

@ E — trainer (fr)

@® M - marin attack (fr)
@ S — attack (eng)

Viktigare uppgivna prestanda fér Jagu-
ar dr: maxfart 0 km Mach 1,1; maxfart
1l km Mach 1[,7. Startrullstrdcka 450 m.
Aktionsradie for ett typiskt attackuppdrag
ca 1.250 km.

Man kan nog med fog fdrutsitta, att man
far pruta ordentligt p& de uppglvna pre-
standasiffrorna vid stor yttre last. Vid full
ytire attackbevapning (over 4 ton) ar giss-
ningsvis rullstrackan i start fordubblad.

Flygplankostnader ar alltid intressanta,
om inte annat for jadmforelser. Man har
beraknat styckpriset for Jaguar till ca 9
milj kr utan vapen. Denna siffra géller
dock f6r en storre serie dn den bestdllda.
Det aterstar att se om detta enhztspris
kommer atlt kunna héllas.

SVENSKT SOM IMPONERAR

Det fransk-brittiska samarbetet inom he-
likopterbranschzn ar ocksid av stor omfatt-
ning. Forutom den férut namnda WG.I3,
som leds av Westland, bor ocksd den latta
helikoptern SA.341 ndmnas. Arbetet pd den-
na, vars maxfart ar ca 320 km/tim, leds
av Sud Aviation. Sa.341 dr avsedd som er-
sattare av Alouette II och kan beraknas
komma i tjanst omkring 1972. Helikoptern
har bestallts av USA i ett mindre antal
Den ar i stallet for vanlig stjarirotor {or-
sedd med frlakt.

Om var egen Viggen kan sdgas, att
SAAB:s Erik Dahlstrdom gjorde mycket fint
ifrdn sig. Detta omvittnade inte bara ett
flertal facktidskrifter. Aven ’'vanligt folk”
forundrades oOver den sallsynla skapelsen
och bzagzistrades av dess flygformaga. —
Mz:d Ccylon Utterborn som utmarkt spak-
ryckare visadss ocksd SAAB 105 XT. —
Montrar som folk gladjande nog garna
besokte var nu liksom 1967 de av SWEDE-

GROUP presenterade. RMB, lysbomben
"Lepus”, mod-zller, filmer m m fick kritiska
men gillande blickar. ]

Torsten Hagberg



