ar stod jag i rok och damm,
bland skolklasser och mingen
voluminds madame, bland hogar
av kastade broschyrer sdgs tra-
vade aeroplan — for mycket
for en man...

O O Arets Parissalong var den 29:e i ord-
ningen. Allt bbrjade s& stillsamt 1909 i
”Grand Palais” med en kombinerad bil-
och luftballongutstallning (se bilden overst
sid 17). Sedan dess har utstallningsobjekten
bara okat och 1951 drevs man ut till flyg-
faltet Orly. Men redan vid nista utstill-
ning 1953 var det dags for Le Bourget. Och
nu dr aven det utrymmet alldeles for litet.
Men inte forran 1977 beriknas byte av
marknadsplats — det handlar dia om
Evreux, ca 10 mil nordvast Paris.

Sedan de forsta utstallningarna efter
andra varldskriget har de clvila och kom-
mersiella inslagen successivt okat pad be-
kostnad av de militara. En trend som
kanns naturlig och riktig. Men allt ar ty-
varr relativt, som bekant. S&alunda har Sov-
jet alllsedan sin premiir i detta samman-
hang enbart visat upp civilregistrerade
CCCP-flygplan och rymdforskningsron. Det
torde dock vara uppenbart fér alla, att un-
der denna “kamouflagemalning’” gbms
dven militara skapelser pia manga hall
Men a la bonne heure, spelet under tic-
ket utfors forvisso av flera linder. Sadan
ar nu en ging manniskan och darmed den
varld hon besitter.

BOURGET

¥ /v Flygvédrldens spektakeltradition nummer ett har ater gatt av sta-
peln — dvs den internationella flygmassan pa Le Bourget utanfor
Paris. Under tvad franska veckor, 27 maj—6 juni, gavs hugade chan-
sen att forsoka studera och informera sig om vad 588 utstallare fran
17 ldnder hade att visa och beritta. Det handlade mycket om teknik
och elektronik — motorer, vapen samt annan materiel och utrust-
ning fér aviatikens fullindning. Men naturligtvis d&ven om flygplan,
ca 175 till antalet. Och rymdpjaser. 7y FLYGvapen-NYTT:s utsinde
JAHN CHARLEVILLE slapade pennor, block och div kameror i en

vecka och har bl a detta att beritta:

® o Gott om verkliga nyhetsobjekt ar
det ont om vid s8dana hér flygutstall-
ningar — utvecklingskostnader och pro-
duktionstider har ju okat si enormt pga
teknikens komplexitet. Men nog var Sov-
jets 4-motoriga jettransportflygplan I1-76
(sid 18—20) en Overraskning. Och samma
lands jattehelikopter Mi-12 (sid 19) wvar
ocksd mycket intressant att studera "livs
levande’. Samma gallde naturligtvis dven
ryssarnas civila SST-trafikflygplan Tu-
144 — avgjort en vardig konkurrent till
Concorde. Och trots att de tvi sistnamnda
flygplanen kom, s3gs och segrade... har
de forlfarande problem att brottas med,
innan de forvandlas till serieprodukter.
Vem vinner kapplopningen? Och markna-
den? Har prestigen slorre styrka an for-
nuftel?, frigar sig mangen ekonom och
miljovardare. Bangar eller inte, bara van-
ligt underljudsbuller i regelbundna pro-
portioner ar tillrackligt stérande. For kan-
ske flertalet i alla fall?

Men den tekniska utvecklingen ar pé-
verkbar. Lyss bara tex p& McDonnell Doug-
las nya luftbuss DC-10 eller Lockheeds
dito 1011 "Tristar”. Hellre rekommende-
ras dessa smi jattar pid tex Bromma
an Fokkers tvimotoriga F-28 "'Fellowship”.
En markant skillnad i bullernivi och rék-
utslapp. Att sedan de forstndmndas start-,
landnings- och stigprestanda var betlydligt
mer imponerande, understryker bara tron
pad att flyget sakert kan na fram Lill ac-

De svenska inslagen inskrinkte sig till fyra SAAB-SCANIA-representanter.
Med placering i centrum alldeles intill det allminna géngstraket sigs en
’dansk’’ 35:a, en MFI-15, en ’'Ysterrikisk’” 105:a samt en 37:a, vars okon-
ventionella vingkonfiguration fingade tiotusentals nyfikna &gonpar. ¢ Ej
synlig p& denna bild men strax th om ’Viggen” exponerades ytterligare
en “svensk” — ndmligen Scottish Aviation ’Bulldog’” — som "himma”
med F5-méining kallas SK 61.

P AGIAS

ceptablare miljovarden ganska snart. I de
fartomridden det hir ar frdga om i alla fall.
Och betr de idag aktuella SST-planen var
Tu-144:an klart angenamare &n Concorde
i buller- och avgashanseende — vid start
och landning. Det finns ocksd anledning att
tro, trots visst kompakt motstind, att den
beryktade “bullermattan” inom sinom tid
skall nétas ned ... hdvdar en del tekniker.
— Och vi har ju efter bara drygt tio ars
harda och effektiva anstrangningar kunnat
placera fotterna pd ménen.

® o Tva av dessa manfoller traffade jag
forresten p4 Le Bourget, ndrmare bestamt
vid en drink pa Lockheeds chalet. Fot-
ternas herre var astronauten Neil Arm-
strong. som trols ett kylbistert vader gav
sig tid till att varma mig med négra kom-
mentarer. Betr ljudbangsproblemet trodde
Armstrong att det ndrmast var en resurs-
fradga. Lovande forskning pagir, men annu
hade han inte hort talas om n&gra klart
pavisbara resultat. Men de kommer.* Med
samma satsning p& Overljudsproblemen
som dilo fo6r rymdforskningen under sam-
ma tidsrymd ... och ett stort steg for
manskligheten hade inte bara betlytt ett
litet steg pd manen.

Betr "'Viggen” verkade Armsirong mer
imponerad av att lilla Sverige kunnat pro-
ducera en sddan avancerad skapelse, an
av skapelsens prestanda. Han log &t applad-
Askorna frAn SAAB-chaletet vid Viggen-
demonstrationen och flinade brett 4t svars-
salvan fran General Electric-chaletet efter
DC-10:ans tysta uppvisning.

O O Mycket mer och detaljerat skulle
kunna ordas om denna expo, men da
manga tidningskolleger redan utforligt
kunnat presentera det viktigaste, har jag
istdllet valt att pa efterfoljande sidor (17—
21) presenlera ytterligare ndgra minnes-
bilder enbart i kliché- och bildtextform.
— Voila! ]
J-Ch

* | det instdimde FFA (Flygtekniska for-
soksanstalten) tre manader senare pa
sitt eget sensationella satt: 50 proc
reduktion av bangens ljudniva enl gjor-
da forsok!!



Med ledning av ovanstdende silhuettbilds nummeran-
givelser forklaras har vilka tlygplantyper som nedan-
stdende tlygdversiktsbild i huvudsak besidr av: 1) Skal-
enlig attrapp av den europeiska luftbussen A-300 B,
2) prototyp 001 Concorde, 3) nyforlingda Caravelle 12,
4) Aeroflots Il-62 M-200, S} Aeroflots Tu-134, 6) forsta
prototypexemplaret Tu-144, 7) Sovjets jatte-hkp Mi-12,
8) Aeroflols Tu-154, 9) Sovjets nya jet-tp-fpl [I-76, 10)
Aeroflots Yak-40, 1) Lockheeds P-3 Orion, 12) Sovjets
An-26, 13) Lockheeds C-130 Hercules. @ verst tv
ses bla ocksd exponenter 16r fransk flygindustri; th
dito f6r den svenska.
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A Ovan: Concorde har just landat och satt alla
tre benen i banan, doppat nosen till max-
lage, slagit till Dunlop-skivbromsarna samt
later sd bromsskarmen fyllas med motorre-
verseringsvral, avgaser och uppbromsande
effekt. — ’C’' for | september pd expori-
eriksgata till Sydamerlka. Gar allt att silja
med mdrdande reklam .. ?

T h: FOorsta véstbesoket av del ryska SST-passagerarplanet »

Tu-144 agde rum den 26 maj pd Le Bourget. Jimforande
studier med Concorde kunde go6ras savdl p# plattan som
i luften. Tu-144 var enklare och renare | tinjerna sami
bullrade och rokte mindre. Detta férsta prototypexemplar
(68001, "'Charger”’) uppvisade nu modifierade luftintag til}

de fyra Kuznetsov NK-144 dubbelstromsmotorerna — va-
riabla klaffar vid intagens framre, nedre kant... for au
forbattra flygegenskaperna vid underljudsfart. — Ytterligare

moditieringar méste troligen goras pe ndsta prototyp, bla
pga sprickbildningar sparade vid hemresans nddlandning
i Polen.

Nedan: Salongens stora nyhet: Ryska trans-
portjatten Iljushin [I-76, som i storlek och
prestanda starkt paminner om Lockheeds
C-141 ’'Starlifter”. 11-76 dr forsedd med fyra
Soloviev D-30 KP dubbelstromsmotorer. |
nosens nedre del sitter navigatoren och i
den karaktirlistiska '‘hakplsen’’ finns radarn
\J inrymd.
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and Ja-

Ett vackert kuriosum. Come fly with me ...

maica Air.

Ovan: Sovjets stdrsia och lyngsia transporlihkp MIL Mi-12
"Homer'. Besattningen bestdr av sex man. | den G&vre
cockpiten sitter navigator och radiooperator. | den undre
pitot, andre siyrman, llygingenjor och mekaniker. Motorer:
Tvd par Soloviev D-25 FV turboaxel. Flygkroppens lingd:
37 m. Total rotorspénnvidd: 67 m. Ho)d: 12,5 m. Last-
prestanda: 40 ton. Max f{lygvikt: 105 ton. Maxfart: 260 km/t.
Maxstighastighet: 30 m/sek. R&ckvidd: 500 km. Maxhdjd:
3.500 m. — Ar utrustad med hakpase-radar.

Les domenantes
russes
au Bourget
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Ovan: USA:s/Lockheeds virldsstérsta tp-fpl,
C-5 ''Galaxy”’, gjorde imponerande flygupp-
visningar med forbluffande korta start- och
landningsstrdckor. Motorerna tj6t nagot och
avgasutvecklingen vid start var besvidrande.
Det senare har dock nu atgdrdats i och med
de nya brannkamrarna. — Problemen med
en del utmattningssprickor 1ar ocksa ha |18sts.
Och dntligen skall (?) C-5:an lanseras i ci-
vil version ocksa.

Sovjets 11-76 ater klicherad, nu | enface-
pose och i treplanskiss. Spannvidd: 50,5
m. Léngd: 46,6 m., HBjd: 14,7 m. Startvikt:
157 lon. Lastprestanda: 40 ton. Réackvidd
med lasi: 5.000 km. Maxhdjd: 13 km.
Maxfart: Ca 900 km/i. De fyra D-30 mo-
torerna ar pa 12,000 kp vardera. Antal
hjul: 20 (4 nos, 2xX8 kropp). Kan operera
frén graésfalt. Flygkroppen &r {forsedd
med lastramp s& ait i- och urlastning kan
ske direkt.

Det var ont om uppvisningsgrupper i ar. (For dyrt
och orationelll, t6r ménga olyckor?) Férutom den
franska stoltheten ’'Patrouille de France’ och re-
klamgruppen "Rothmans’>  (blaa dubbeldackade
skbnheter, Stampe SV-4C) sidgs bara amerikanska
""Thunderbitds” - McDonnell/Douglas F-4E “Phan-
tom’’ (ovan).

Alla tre prototyperna av Dassault
Mirage F-1 visades | Iluften. Tv
ses sistbyggda exemplaret med tva
Sidewinder-robotar | vingspetsarna,
tvd 1.200 | falltankar under vingarna
samt fyra 200 kg bomber under
flygkroppen.

Nedan tv: Det nya fransk-tyska
(Breguet-Dornier) jetskolflygplanet
Alpha Jet sags som mock-up —
nu med ndagot &ndrade luftintag.
Antalet protolyper har reducerats
1ill Jyra. Bagge ldnderna behover
200 ex vardera. | serieproduktion
ca 1973.
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A Ovan: Ling-Temco-Vought:s bidrag till
de amerikanska siudierna av ett "high-
Mach-aircraft’”” i M.,3-klass. Foérutom det
enorma luftintaget under buken och de
doppade vingspetsarna paminner mo-
dellen ndgot om North Americans nu
nedlagda forsknings/raketprojekt, X-15.

A

QOvan: En imponerande debut gjorde
Israel Alrcratt Industries med sin
andra prototyp av den rundnétta, lilla
tp-maskinen ’'Arava” — 5,6 ton med
maxlast. Men lastar &nd& 20 passa-
gerare eller 16 faillskdrmssoldater. En Ha SRANS Ging gy 5
verkllg STOL-kiirra med utmirkta ma- | _E’P"EM: FRERES
ndveregenskaper och som sags starta A e S TL IS T
pa ca 170 m samt landa p& ca 100 — d
efter reverserlng av de tva turboprop-
motorerna, UACL PT 6A-27. Serie-
styckepriset ca 420.000 $. Skall for-
utom det inlindska behovet ocksa
lanseras for export. En projekterad
kommande strickt version O6kar pas-
sageraranialet till 32, utan STOL-
prestanda.

T h: Gyroplanen blir allt popularare. b
Invid fSririskningsbaren sdgs franska
A)pavis D-2 Rabouyt, som nu under-
gar de inledande flygproven vid test-
basen Isires. Marchfart 180 km/t med
v ombord. Réckvidd: 800 km.

A Ovan: a) Prototyp S-06 av anglo-franska
{(BAC/Breguet) Sepecat ''Jaguar’ (med
ryggpuckel a la Viggen) under landnings-
fasen — med tva falltankar och tvd 450
kg bomber. b) Prototyp S-07 (th) har
testats med ny nos med laseravstands-
milare samt ett datorstyrt navigations-
och siktessystem. — Motorer: Tva Rolls-
Royce/Turbomeca RB 172/T 260 Adour.

T h: Ny tor ogonen var ocksé franska p
Mirage G-8 — med tvd turbojetmotorer
{Snecma Atar 9K50) och variabel ving-
geometri. Avses ersédtta den enmotoriga
foregdngaren G-1, som ddrmed liggs ned.
— Notabelt hos G-8:an var bla de te-

flonhinneskyddade vingarna.
r

T P kS
-4 Tv: Det nya italienska, tvAmotoriga STOL- - e 1“’&4
tp-ipl Fiat 222 véger 25 ion och stanar st o A

pa drygt 300 m — hir strax {6re sattning, : Moaiot

21



