vv vr Tilldt mig forpassa dig
lasare nagot tillbaka i tiden.
Tank dig att det ar forsta
veckan i september. Det
har blivit kvdll i London.
.Hostkylan kdnns inte bara
patrangande ute — inne har
BBC via TV formedlat en
hatvarm kyla fran Miinchen.
v¢ Likvdl maste intryck fran
1972 ars flygutstallning pa
det gamla anrika provfly-
garflygfdltet Farnborough
nagorlunda summeras. Ett
Farnborough som hittills en
vecka vart annat ar tillater
oppnade grindar for expo-
nering av saval flygetyg i
luften som pa marken — in-
takta skapelser eller dess
sma bestandsdelar. Ett
Farnborough som annars
ar att likna med var egen
Forsokscentral (FC) i Lin-

koping. ke i\z e

& Den traditlonella Farnborough-{lygmissan
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utanfér London uppvisade 1 &r mycket fa
moderna krigsflygpian. Saab-Scanlas "Vig-
gen”, Hawker Siddeleys "Harrier’ och BAC/
Breguets ''Jaguar' var tlllsammans med Saabs
105 G de enda skapelserna med tyngd som
man anser ha framtiden 16r sig. — Expons
skarpta sakerhetsfdreskrifter glorde rets
uppvigningar till s4 gott som helt olycksfria.
En perfekt buklandning mérkie knappast publl-
ken. Ej helier noterade flertalet att en av den
Itallenska uppvisningsgruppens (’Frecce Tri-
color”’) Fiat G-91:or | en omformering fick en
rollstérning och tappade orovéckande med
héjd. 15—20 m frdn O. Plloten kunde dock
hémta hem, men det tog halva programmet
innan han Aater var pé& flankplats.

et ligger darfér néra

tilt hands att kila ner

pé& narmsta pub tor att

f4 béattre "'feeling’’ och

inte mista narheten till

forcerad, yrkesinriktad
matsmaltning. A pint”’ pa "The
City of Quebec’ slar an start for
vad som du som FV-Nytt-lasare
denna gang har att vanta dig av
menyn. — Bara pusselbitar i text
och bild av en stérre anratining.
Minnets bléddderbok har till en
bérjan bla-gula sidor. Kanske
beror det pA en redovisnings-
lusta av vad Moder Sveas barn
vill exponera intér europavériden.
Vad hjartat ar fullt av... —
Saab:s flygplan 37 "Viggen’ finns
p& plats i form av 02:an. Den de-
monstrationsflyger bvertygande
och folk stéller sig fragor. Hur
4r det egentligen med reverse-
ringen? Vad blir motorstyrkan p&
JA 377 Vilken kanon kommer

jakt-Viggen att utrustas med?
Fragor som véger tungt i vetgi-
righetsskélen.

% % Kk

Chefer f6r Saab-Scania och flyg-
materielférvaitningen (FMV-F) finns
p& plats och avger sin syn. —
Det mé& anses som naturligt att
problem uppstdr d& man lancerar
reversering med bara en jetmotor.
“'Viggen' &r ju &nnu ensam om



—

detta. Alla tidigare erfarenheter
med jetmotorreversering bygger
p& resultat med tvad eller flera
motorer. Saab och FMV-F har
dock kommit underfund med
problemen, natt fram till pudelns
karna, och infor darfor successivt
diverse modifieringar pa alla far-
diggjorda exemplar. Man gar dock
lugnt och sansat fram, vis av ti-
digare intraffade incidenter. —
Som alla  uppmarksamma TV-
tittare av TV2:s BBC-program f{r&n
Farnborough-utstéliningen  kunde

reverserade ocksa 02:an
"Ogonloc-

se, sa
i landningsmomentet.
ken' s&gs g& samman och jetstra-

len riktades fram kring bakkrop-
pen. Landning p& ca 500 m och
sedan backning.

P& fragan betr den &kade prest-
andan f6r JA 37:s nya motor
(RM8B) gav man svaret, att drag-
kraft-viktforhallandet skulle bli néa-
ra 1/1. Detta innebar enkelt ut-
tryckt att jakt-Viggen kommer att
kunna stiga (fér att tex frén
lagsta hojd snabbt na Onskad
anfallshdjd) rakt upp i skyn —
utan att nadmnvart behdva tanka
pd aerodynamiska hinder. Flyg-
planet kommer mer eller mindre
alt enbart hénga i motorn,
RM8BB ger vid ebk-tdndning 70
proc battre dragkralt — en unik
styrka. Flertalet andra idag exi-
sterande  motorers  ebk-tillskott
ligger p& ca 50 proc eller sdmre.
Jakt-Viggen kommer att kunna

Text & foto:

(ddr annat ej anges

JAHN CHARLEVILLE

kiattra fran under radarobserva-
$) tionshojd till ca 12.000 m p& 1 ‘2
minut. En bemannad raket med
sting.

Jakt-Viggen kommer att forses
med en automatkanon. Placering-
en blir under sjalva flygkroppen.
Den kanontyp som kommer att
véljas har en kaliber pd 30 mm —
dock ej hylsiés. Kanonen har en
hégre  mynningshastighet (1050
m/s) &n andra liknande varianter.
Kanonen &r primart avsedd f{or
J&ngsamtgdende mal (hkp och
mindre sambands/tp-fpl o d — vid
tillfallen dé robotnyttjande anses
oekonomiskt), men kan pga den
mycket hdga utgangshastigheten
— vilket betyder en téngre och
rakare kulbana — aven anvdndas i

jaktstrid. — Den nu valda auto-
matkanonen finns till besk&dande
under  Farnborough-utstallningen.

Titlverkningsfirma blir en schwel-
zisk och kanonen bendmns KCA
Qerlikon. | standardutférande har
vapnet en langd av ca 2,7 m och
en vikt av 125 kg. Kanonens hdga
eldhastighet ligger p& 1.350 skott/
min och dess mycket hdga pro-
jektilvikt pa 360 g.

* % %

helbrittiska VTOL-
"'Harrier’ och den »

Fransett den
skapelsen

& Ovan: De svenska tirgerna representerades av
SAAB-produkterna 37-Viggen, Saab 105 G och
MFI-17. De kringgérdas hiir bl a av den "vis-

kande flygbussen’ Lockheed 1011 *'TriStar”
(ovan) och den ena utstdliningsdebutanten, det
australiska STOL-transporttiygplanet ''Nomad"
(th), — Nedan: En f8r Sverige betydligt vlk-
tigare nyhet blev den schwelziska automatka-
nonen KCA frdn Oerlikon. Detta vapen har
namligen av FMV vaits foér |akt-Viggen. Ny-
heten hade ’'smugglats’ In | utstdliningsbro-
schyren, och endast de Initlerade {drstod si-
ket den laddningen. Den nedan ritade KCA-
kanonen har l&nats ur annonsen.

{-n —_ E_ —

—1

i

>

27




Farnborough -72:

> halvbrittiska

markattack-karran
""Jaguar”, dr "Viggen'' det enda
stridsflygplan av klass som f{dre-
visas. 02:an gor dagliga framtré-
danden och med den verkligt kun-
nige speakern som guide, inser
den méangtusenhdvdade publiken
att Saab:s attack-Vigg ar en im-
ponerande faktor i bevarandet av
ett fritt Nord-Europa. Engelsman-
nen tanker sa ... de har erfaren-
he‘t,er som goér dem kapabla att
rétt beddéma vardet av ett bra
flygplan. :
"Viggen' star p& banan. 84 drar
den p& och med tdnd ebk brakar
den brant vénster, stiger som ett
eldklot och rollar ca 100 m dver
faltet. Den urkraften var ""Viggen'
ensam om att prestera. Ett be-
undrans sus hors fr&n &skadarna
och riktas till Saab-provfiygarna
Henriksson och Utterborn — de
tvd alternerande 37-aktdrerna.
Tva andra Saab-Scania-produk-
ter fdregér storebror ''Viggen''.
Nyheterna fran Hannover, MFI-17
och Saab 105 G, inleder namli-
gen svenskprogrammet. Piloten
Dahléns manodvrerande pé& diverse
h&tl uti Europa i militdrversionen
av den frdn diverse tidningsskri-
verier s4 véalkdnda MFi-skapelsen
ar alltid vart studium. Farn-
borough-framtrddandena ger syn
tor sdgen och blir med traviste-

rande 'Ddderhultar-ord till sex-
appeal for &sk&daren. lIntet att
undra dver att Saab sedan |

eufori kan meddela FV-Nytt, att
nu ar dags att koéra igdng med
serieproduktion. Uppkdpare soder
om MFl-ursprungsorten Malmo har
hort av sig.

Samre verkar det inte g& for
mellanbrodern 105 G. Flera all-
varliga intressenter finns, men ef-
ter det Osterrikiska kopet av XT-
varianten har bara tadnkbara order-
placeringar namnts. Om Schweiz
idag k&nns avldgset s& har kan-
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fransm#nnen sdger.

@ !nga landstillsljus ses lysa p&d Saabs 105 G da den sniivt
planerar In f6r landning. Det blixtrar och r8ker vid buk-
_séittningen. S& kanar fpl p& stabll kurs lings banen

ske kuridst nog avstdndet till
Chile krympt. Om inte annat s&
for den, i detta sammanhang bort-
giémda export-"'Draken’".

& @ Lite sdmre gick det tyvarr
for 105:an vid demonstrationsflyg-
ningen onsdagen den 6 september.

Efter ett mycket val genomfort
program A&terstdr bara plané och
landning. Rutinerade test-piloten
Lennart Nordh gér sin vanliga

. @& Tv: Tvd RPV-projekt (remoted pliotless ve-
hicle), fbrarlésa luftsploner som via TV-bilder
ger information fran flendesidan. Uverst Haw-
ker Sidderley/Dorniers
Shorts ''Skyspy”’. — Nedan Militdrversionen
(’Defender’’) av forséljningssuccén "Islander
(Britten-Norman). — T h: Den engeiska upp-
visningsgruppen 'The Red Arrows’’ med sina
nio Gnals gar frAn grupperingen ''arrow nine"
till "'split down™, eller en "bombe’” ... som

"’Aerodyne’’.

Inunder

snéva vansterplané (fér vitken
géng i ordningen?). Han planar
ut for sattning — skont, det tids-
pressade passet &r slut. Men den
manskliga faktorn ges plotsligt
chans till visualisering av dess
mindre Onskade forméga. Den ned-
atgdende solen snett hoger bak-
ifrdn  foljer kittlande Nordh de
sista metrarna ned. Den noterar
att inget landstallsljus lyser, den
hér tratikledartornet varna, den

och stannar sd utan att brand
sonal kommer snabbt tillstides.

ser Nordhs snabba reflex — men
besviket mérker den ocksé att det
ar torsent, det méaste bli en buk-
landning infér publik. En liten
antydan till  landstéllsutfallning,
men s& satter sig 105:an pé& ba-
nan. Det gnistrar till och frik-
tionsrok syns virvia bort bakom
stjdrtpartiet, for ett tag. Den an-
norlunda sattningen smartar till i
Nordhs rygg, men han héaller
105:an som pé& réls &nda fram till

uppstdr. Raddningsper-
En storkraftig kranbil



LOW NOISE

achieved by...
No inlet guide vanes Optimum
narmically blade|vene
clean intake High bypass configuration

& Th och tv: Viridens tystaste jetmotorer heter Rolls-
Royce, RB.211. Den har en dragkraft pa 19 ton. Luftin-
tagsldpparna ar performerade med hundratusentals en-
millimeters hal. En stor det av bullret sugs In genom
hélen och absorberas av en di#mpmassa. Det verkar
troligt att RR-féretaget bt a genom 'TriStar’’-framgéng-
arna hu Overvunnit sin ekonomiska kris. — Nedan:
Lockheed 1011; flygbussen som tar fran 225 till 400
passagerare.

Noise absorbent lining in fan duct, bypass duct & exhaust duct

LOW SMOKE

achieved by. ..
COMBUSTION SYSTEM DESIGN

AirsprayFuel Nozzie - : .
Improved Fuel/Air Mixing CoolingRing

SecondaryHoles  Dilution Chutes

lyfter snabbt bort haveristen. (En dylik kran vore vér-
efull f6r FV-brukl) — Fdrst pa sista bilden ses noshjulet
komma ut.

Farnborough-expons nyhet nr 1, det au-
straliska Stol-transportplanet GAF ’’No-
mad’’ 22 (24) har férsetts med ett unikt
klaff- och roderarrangemang( som,
titlsammans med motorreversering mdj-
liggér landning pé ca 120 m. Det dubb-
la klaffsystemet medger flygning ned tlil
72 km/tim. 22:an lastar 1.360 kg. Marsch-
farten pa 3.000 m &r 322 km/tim. Nos-
hjulet ar styrbart.

foto: robert montgomery

stopp. Huven far upp, men Nordh annan 105:a. Den tillbudsolyck- landningsprestanda, sk STOL- och forsett med tvd separata land-
dréjer ... ar allt ratt atgardat for lige fraktas hem med en av FVs flygplan. Det andra av tystare och stallsgondoler wundertill. Notabeit
ndédutrymning? S& kliver han ut, C-130 ''Hercules” f6r avsyning roktriare jetmotorer, mer samhalls- ar den mycket goda sikten fran
tagande sig Over sin strackta rygg- och reparation. tillvanda flygtransportmedel. cock-pit — nagot av glashussikt.

muskel och omhandertas av den
titlskyndande raddnjngspersona-
len.

Vérre &n s& &r det inte — kér-
ran fattar inte eld och piloten ar
sd gott som helt oskadd. Det ar
kvalitet i det material Saab visar
upp. — Nasta dag upptrader en

* K K

Arets Farnborough-utstalining har
utan tvekan tvad mer framtrddande
ansikten. Det ena karaktariseras
av flygplan med korta start- och

Stol-ansiktet tar sig manga skif-
tande uttryck. Lat mig fa jnleda
med utstéliningens enda reella ny-
het: Australiens tvamotoriga tur-
boprop-passagerarflygplan “NO-

MAD_ 22'' (och 24} fr&n Govern-
ment Aircraft Factories i Mel-
bourne. Flygplanet &r hégvingat

— D& ej chans till nagon demon-
strationsflygning ges FV-Nytt, finns
ej heller méjlighet till jamfdérande
flygstudier (liknande de nedan med
SKYVAN och TWIN OTTER). "No-
mads'' vingar &r specialkonstrue-
rade — har forsetts med dubbel-

slittsade klaffar. Dessa och [land- P>
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& Ovan: Reklam- och uppvisnings-
gruppen ''Rothmans'’ (med sina

bida dubbeldeckade Stampe SV-
4C) kdmpade framgangsrlkt mot
jetkollegerna ''The Red Arrows’
och ’'Frecce Tricolorl’.

AR SPEED

o) B

& Ovan och nedan: Digital presenta-

tlon &r ingen dlrekt nyhet. Det
finns idag bl a smd, blrbara riik-
nemaskiner | handeln med det ut-
férandet. Men fdr flyginstrument
har e tldigare denna Idé nytt]ats.
Nu lancerar bl a Marconl t ex sina
hdjd- och Mach-mitare med Iy-
sande, digltal slfferpresentation.
Flygsdkerhetsframjande vid tex
stressituationer.

i
s
&

)

stailen manovreras hydrauliskt. Det
avancerade klaffkontrollsystemet
medger mycket laga farter, ca 70
km/tim. De tva Allison-motorerna
ar givetvis reversibla. ""Nomad'',
som kan ta 13 personer eller 1.360
kg last, har hittills bestdllts i 20
ex av den australiensiska rege-
ringen. llastning sker akterifrdn —
stjartpartiet &r svangbart, Stycke-
priset berdknas till ca 250.000
Au-dollar.
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& Nedan:

Navy's ''Sea Fury” (som

Virldens sista kolvmotordrivha Jaktplan,

Royal

Korea-kriget bl a lyckades

skjuta ned en kinesisk MIG-15) kan flyga &n idag. Van-
ligtvis annars ett musiefé6rem&! bla hos Fleet Air Arm

Museum (Yeovilton),

Historic Aircraft
hend) och RAF Museum (Hendon). —

Museum (Sout-
Det sistndmnda

museet invigs nu i november och FV-Nytt fick en ex-
klusiv forhandsvisning i september. Mer ddrom 1 nr 5/72.

& Nedan: Concorde | tinkt mllitdr version fér RAF fran 60-talets mitt.

Férsedd med tre

"Blue Steel stand-off nucler misslles’.

~ Som

bekant har Kina bestdllt ett antal Concorde’r. Bara ''teknik-kép''?

Tv&d gamla bekantningar, med
vilka FV-Nytt demonstrationsflég,
ar det engelska STOL-transport-
planet “Skyvan'® (med firman
Shorts som pappa) och den ka-
nadensiska konkurrenten 'Twin
Otter” (fr&n de Havilland Aircraft
of Canada).

* ok k

Det bésta med ''Twin Otter' 4&r

e

dHoC Twin Otter »

i
=
.
$

forvisso dess flygegenskaper, eott
mycket |attfluget transportflygptan
som tar 20 passagerare eller 2,4
ton last. "'TO" skiljer sig fran sina
Stol-konkurrenter genom sin hori-
sontella attityd i start och land-
ning. "TQ" &ar en tvamotorig pro-
pellerkdrra (2 turbinmotorer) med
fortratflig enmotorprestanda. Vid
t ex motorbortfall i starten kan
"TO" mandvreras i mycket Iag
fart. Motorerna &r reversibla, vil-

Linjeflygs

ket gor att flygplanet landar (med
15 m~ hinder) p& 350 m. Starten
(upp till 15 m hojd) ar ca
400 m. Marschhastigheten ligger
p& 330 km/tim. Planet ar l&tt i

‘rodren — har fin respons i skev-

rodren. Stallegenskaverna ar myc-
ket goda. Man har god skevroder-
verkan i stallen. "'TO’" kan svang-
as i stall utan att planet viker
sig. Hojdférlusten vid urgdng ur
stall ar néastan obetydlig. Tal 2,2

g med passagerare. — Instru-
mentplaceringen bedoms mycket
vettig och genomtdnkt. Salunda

hittar man gasreglage och bréns-
lekranar m m snett ovanfér téraren

i taket, vilket gor utrymmet ned-
titl rent. — "'TQO’" har en lastnings-
dérr (= en dubbeldérr p& vans-
ter sida) och alltsd ingen aktre

6ppning. Detta plus att planet ge-
nom sin mer rundare konventio-

nella torm, som dessutom inte
medger acceptabel stahdjd, gor
att "TO"” anses mer l|amplig for

persontransport an dito med ren
last. Som sjuktransportflygplan ar
flygplanet utan konkurrens i sin
klass.

S& gar vi over till den engelska
forséljningsframgangen ''Skyvan',
som bara genom sin kantiga Jad-
form drar till sig blickarna. 'S”
lastar ca 2 ton eller 22 passage-
rare. ’S" drivs av tvd turboprop-
motorer som kan reverseras. Ge-
nom sin storre yttre form blir 'S
klumplgare att flyga (jmf m "TO’’).
Den uppleys markbart tyngre i rod-
ren. Vid start gér man en marke-
rad upptagning — nosen riktas
upp mot skyn. Aven ''S" &r myc-
ket lattflugen p& en motor. Man
kan med "S'' gétra en brantare
plané (s k military approach) &an
med "'TO". Marschfarten ligger pa
ca 300 km/tim. Planets start- och
landningsstrécka dr med 15 m hin-
der 385 m resp 395 ... vilket tyder

g med visning av Juft-
g av-

bromssystemen av Fokker F-28 'Fellow-

yhet, VFW 614, | férgrun-
ships™ storebror ’"2000". — Linjefl

den) samt landnin
ser att med Brathens hjilp sétta in l!-za:an
redan till jul pa Inrikesnétet frdin Bromma

@Start, svidng f8r térbidemonstration (med
expons andra m

|

[
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pad nagot
fekt &n "TO:s"".

samre reverseringsef-

* kK

Om ansikte nummer tvd — tystare
jetmotorer etc — skall héar inte
ordas s& mycket. Det finns pa
denna utstélining bara ett flygplan
som med fog kan kallas tystgden-
ds. Lockheeds tre-motoriga [uft-
buss ''TriStar' ar mer &an Kklart
dverldgsen. Visserligen satsar alla
flygplantillverkare ldag pa tystare
och rokiriare motorer och nog
mérker man klara férbattringar pa
flera hall, men Rolls-Royce-moto-
rerna pad Lockheed ''TriStar'' ar
hittills '‘outstanding’’. — Lockheed
har i skrivande stund order pa
170 "'TriStar”, varav det engelska
flygbolaget BEA bestélit 24 med
option pd ytterligare sex.
Linjeflygs nya tiliskott i flyg-
planparken, holldndska Fokker F-28
"'Fellowship'', visas saval pa mar-
ken som i luften ... med sin nya,
nagot férldngda version "2000''.
Den nya langre versionen tar 79
passagerare, vilket ar 14 fler &n
den Sverige-aktuella. Som bekant
godkédnde regeringen i varas,
trots ett kompakt miljémotstand,
Linjeflygs trafikering av F-28:an pa

~ Bromma. "En hard férhandiings-
omgéng’’, séger en Fokkerrepre-
sentant till FV-Nytt, '‘vars poslti-

va utgdng kommer att bli av stor
betydelse i vér fortsatta forsélj-
ningsdrive."” F-28:ans tvd jestmoto-
rer kan inte reverseras, utan den
nddvéndiga inbromsningseffekten
fér kort landning erhalls med en
stor utfdllbar stjartiuftbroms samt
flera luftbromsar pa huvudvingar-
na. Detta korthallstrafikplan har nu
ocksa certificerats fér opreparera-

Alert nykomling

A
MBB BO-105 4r en ny visttysk helikopter som 1 a&r marknads-
forts med specialuppvisningar | flera ldnder. FV-Nytt gjorde be-

kantskapen saAvdl p

Farnborough som pA Bromma. Producent

ar flygrymd-konsortiet Messerschmitt-Bdlkow-Blohm. BO-105 kim-
par sig utmiirkt som rdddnings-, ambulans- och pollishellkopter.

I militdrversion bl a som attack-hkp.

BO-105 #r f{8rsedd med

ett nytt fast rotorsystem (’rigld-rotor’) vilket bkar mandvrerbarhe-
ten och ger stabilare flygning. Savil den fyrbladiga huvudrotorn
som stjdrirotorn har blad av glasflberarmerad plast. Ukad hall-
fasthet har skapats genom att anviinda titan | bl a de rdrliga
delarna. Hkp:n drivs av tvA gasturbinmotorer (Allison). Maxfarten
ar 265 km/tim. Den tar 5 personer och lastar | det aktre utrym-
met 1/: mY/alternativt 2 barar. Lastkapaciteten totalt &r 1.214 kg.
For landning pA vatten har hkp:n.{d8rsetts med gummipontoner,

som blases upp i luften pa ca 5 sek.

de banor. — ''2000''-varianten blir
dock en besvikelse ndr man tra-
der in och satter sig for att pro-
va passagerarkomforten. Fatdljerna

ar enkla saten, som i detta ut-
férande s&kert kommer att réna
besk kritik. Och trAngt mellan sé-
tena ar det. Ja, hela planet ké&nns
trdngt och torftigt. (Hoppas det
ar fel pA min kénsla)) Men att
F-28:an skall vara speciellt tyst
har jag fortfarande svart att lysspa

\j

mig till. Startpadraget blir en mus-
tig upplevelse fér Brommabon,
Né&ja, de slipper i alla fall vdckas
av BAC ’'One-Eleven’’:s rytan-
den ... det ar verkligen en trost.

Naturligtvis far publiken &ven se
och héra Concorden. 002:an fly-
ger av och an och lyfter maje-
statiskt p& sin "storknébb’'. Luft-
férevisningen blir historisk, d& det
ar sista gangen den ses med slna
gamla avgasspyende motorer. De

nya blir avsevért renare. — En li-
ten sedeldrande historia kan inte
undanhéllas. Efter sedvanlig ef-
termiddags demonstration tvingas
Concorde pga daligt vader ga frén
Farnborough till Londons storin-
ternationslla flygplats Heathrow . . .
i stéallet for till sin hemmabas. Det-
ta oannonserade besdk efterfdljs
bara av 17 klago-telefonsamtal, pga
uppfattat dkat buller. Vid en tidi-
gare pa Aaret fdérhandsmeddelad
landning p& Heathrow inrapporte-
rades det tiofaldiga ... Ett psyko-
logiskt fenomen som vi k&nner
igen hemifrdn i snarlika samman-
hang.

ek ke

Om de berdmda uppvisningsgrup-
perna ''Red Arrows’™ med sina
Gnats fran RAF, "Frecce Tricolo-
ri'' med sina G 91:or frdn IAF och
'Patrouille de France'” med sina
Fouga Magisters fra&n FAF avslu-
tar ''Farnborough-Europa 72''-da-
garna, sa far du FV-Nytt-lasare har
ndja dig med nagra reflexioner om
flygutstéliningar i allménhet och
Farnborough Air Show's framtid i
synnerhet,

Blir det nagot nytt Farnborough?
En frdga som &ven fangar in andra
flygutstallarstader. Visst har Farn-
borough f&r engelsménnen i ge-
men blivit en kar tradition, nastan
en oumbarlig institution. Men for
utstallarfirmorna &r det mera tvek-
samt. Spektaklet kostar arbete, tid
och en massa pengar. Ett ordinért
utstaliningsstdnd plus ett gast-
chalet kostar tex 12.000 pund. ..
och dé inrdknas inte rese-, trakta-
ments- och drinkkostnader. Till for-
delarna raknas den givna mdijlig-
heten f6r utldndska intressenter
att p& ett enda stélle kunna stu-
dera och diskutera nyheter och
problemlésningar samt att knyta
vardefulla kontakter. Man slipper
hdrmed dyra Europa-runt-resor tilt
varandra. Men rationaliseringen
kan och méaste g& léngre. Darfor
har diskussioner férts med de sto-
ra flygutstallarstdaderna Paris, Tu-
rin, Hannover och Farnborough om
méijligheten till ett samgdende.
Malet skulle vara en gemensam
utstalining varje &r, men med plats-
skifte. Alltsd t ex pa Farnborough
vart fjarde ar (i stallet f6r som nu
vart annat). Har finns pengar att
spara in utan att man behdver
gora avkall pa informationsutbytet.

Troligen blir det ett nytt Farn-
borough 1974. Bl a talar arets sto-
ra forséljningsframgang tér det.
Ett 100-tal brittiska tillverkade
flygplan av olika typer saldes un-
der expo-dagarna. Vardet darav
beléper sig pd ca 125 milj pund.
Sadant kanns gott i ryggen. 1970
&rs expo inbragte blott en tion-
de! av darets rekordskdrd. Likvél
tvingas troligen Rolls-Royce, Haw-
ker Siddeley och British Aircraft
Corporation att sl& sig samman
till bla en gemensam utstallar-
monter. — Men efter 1974, vad
hénder d&? Farnborough-flygfaltet
stdr ju infér sin nedldggning. En-
bart platsbyte? Eller nya djarva
idéer . .. fér nya djarva mal? W
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