Cooperative Chance 1998

' Flygvapnet har iar deltaglt i flera lntematmnella ovningar inoni ramen for PFE, Part-
nerskap for fred. En av dem benamndes Cooperative Chance oth genomfordes under
en julivecka i Slovakien: Det svenska flygvapnet. representerades har av personal ur
¥ 21‘ i Lulea som deltog med tre JA 37 Viggen. :

Detta var forsta gangen som Viggen deltog i regelratta ﬂygovnmgar ‘med base-

staden Z volen

vningen Cooperative Chance

- 98 omfattade en stabstjanstov-

ning (CPX) med NATO-organi-
sation for “out of area”-operationer, samt
en 6vning med jaktflygforband och luft-
varn (LIVEX).

I Coop Chance deltog totalt 20 natio-
ner varav atta ur NATO och tolv ur PFF-
lander. | flygtjanst deltog 16 nationer varav
sju ur NATO. Fem lander deltog med luft-
varnssystem. Ovnmgen planerades fran
NATO:s AIRCENT i Ramstein, Tyskland.
| de bada 6vningarna utnyttjades sam-
ma scenario som gallde for bada 6v-
ningarna, vilka i 6vrigt var helt atskilda.

Scenariot baserades pd ett fredsbe-
varande uppdrag efter att ett fredsavtal
astadkommits mellan flera rivaliserade
stater. Det innehdll d@ven en civil kata-
strof , vilket mojliggjorde att ett samar-
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bete mellan civila och militdra instan-
ser kunde Ovas. | dvningen LIVEX ingick
darfor aven transportflyg och helikoptrar.

Sverige deltog i LIVEX med en rote
Jaktviggen ur F 21. Personalen hamta-
des ur olika férband och staber. | stabs-
ovningen CPX besattes sex olika be-
fattningar av svensk personal. For pla-
neringen och genomférandet av den
svenska insatsen ansvarade Flygkom-

"

rm§ utanfor de no;dtska landerna. Ovningen bedrevs.fran basen Sliac, 15 km fran*

mando Mitt. Totalt deltog 35 personer,
varav fyra varnpliktiga.

Till Sliac

Ombaseringen fran F 21 gjordes den 3 juli.
Markpersonalen och klargéringsutrustning
transporterades med TP 84 Hercules. Vid
ankomsten till Slidc-basen fick varje na-
tion ett rum som fungerade som uppe-
halls- och planeringsrum. Snabbt pabor-
jades jobbet infér den kommande veck-
ans flygtjdnst. Ute pa ramperna stélldes
materielen samt flygplan upp infor 6v-
ningen, och man kontrollerade samban-
det mellan de olika funktionerna. Nod-
vandigt eftersom dettill en bérjan uppstod
en del sprakproblem.
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Text: Lojtuant Carl-Fohan Edstrom & Kapten Assan Nilsson, F 21, Foto: Wajon Stefan Helsing, F 21

Helgen dgnades ocksd at genom-
gangar for all personal. Ett viktigt inslag
eftersom mdnniskor fran 21 lander med
ett 40-tal flygplan skulle bedriva verk-
samheten fran samma bas.

Ledning fran AWACS

P& mandagen var det dags for den for-
sta flygningen fran Slidc-basen. Malsdtt-
ningen var att alla piloter skulle fa moj-
lighet att bekanta sig med omradet och
de narliggande flygplatserna. Under tio
minuters flygning skulle de dven ledas
med hjalp av instruktioner som gavs fran
AWACS-flygplanet “Magic” eller strids-
ledningscentralen “Polana” for att kunna
genomfdra en enkel identifieringsévning.
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Lojtnant Stefan Kaarle beskriver ndgra
av sina intryck fran det forsta passet:

"Motorstart och forberedelser i flyg-
planet genomfordes i god tid och utan
problem. Det fardtillstand som gavs vid
starten var dock inte riktigt enligt vart in-

_ Ovade terminologiexempel. Vi fick "klart

starta” utan vad vi tyckte var nagot rik-
tigt fardtillstand. Val i luften och i kom-
munikationen med flygledaren pa fre-
kvensen “Bratislava terrain” fick vi mer
eller mindre ta befdlet och tala om vil-
ken kurs och hojd vi intog.

En minut innan var évningstid med
AWACS kontaktade vi “Magic” pa strids-
ledningsfrekvensen. Nu stamde termi-
nologin val med vad vi tidigare vat pé.
Sjalva 6vningen genomfordes pa enklast
mojliga satt. Var rote delades upp i jakt-
och malflygplan, dar jakten fick till upp-
gift att genomfora en identifiering av
malet. Ovningen fungerade bra och vi
kunde darefter fortsdtta var navigering
tillbaka mot Slidc-basen for landning.

Vi valde att prova en GCA-inflygning
(Ground Control Approach) for att fa
koll pa hur personalens féormdga att leda
flygplan under en instrumentinflygning.
Inledningsvis var ledningen ungefar som
forvantat. N&r vi senare svangde upp
mot en lang final fran avstdnd 20 km
sjonk ddremot kvaliteten drastiskt. In-
formationen som gavs var jamforbar
med en mycket knapphéandig SRE-in-
flygning. Detta ledde till att var inflyg-
ning och plané huvudsakligen genom-
fordes med information fran vara egna
system.

Vi bes|6t darefter att inte lita pa denna
procedur férran vi patalat bristerna och
gjort ytterligare provinflygningar i bra
vader.”

Ovningen bérjar

Pa tisdagen borjade den skarpa Gv-
ningen. Forutsattningen var att lander-
na “Diamond” och “Amber” var i kon-
flikt med varandra och var uppgift be-
stod i att bevaka och férhindra otilldtna
flygningar i en “non-flying-zone” mel-
lan dessa tva lander.

Den forsta svenska Jaktviggen-roten i
en oOvning utanfér Norden startade
klockan 09.55 med major Anders Jans-
son som rotechef och |6jtnant Stefan
Kaarle som rotetvaa.

Anders Jansson berattar om detta his-
toriska pass:

"Fardtillstandet vid start var dven
denna gang lite tveksamt. Vi fick bara
"klart starta och kontakta Magic”. | &v-
rigt gick starten och utflygningen bra.
Anflog mot cap-north dér var rote Gver- »

Flygplanen i
Cooperative Chance 1998
Land Antal Typ
Bulgarien 2 MiG-21

1 An-24
England 2 Tornado F.3
Frankrike 3 Mirage 2000
Polen 2 MiG-29
Rumadnien 2 MiG-21
Slovakien 4 MiG-29
Sverige 3 JA 37
Tjeckien 4 MiG-21
Tyskland 2 MiG-29
Ukraina 1 An-30
Ungern 2 MiG-29
USA 3 F-16
Osterrike 1 PC-6

1 Bell

Det rumdnska flygvapnet deltog i

Cooperative Chance. Har en tvasitsig MiG-21UB.




Amerikansk och svensk markpersonal i samsprak pa Slidc-basen.

tog bevakningen efter en slovakisk rote Vart forsta uppdrag var att identifiera ett
MiG-29. Upprattandet av “cap:en” och  oként flygplan. Detta visade sig vara en
det taktiska upptradandet var precissom  lagflygande L-39 Albatross. Efter genom-
vi Ovat hemma i Sverige. ford identifiering fick vi order att skugga

En brittisk Tornado F3 lagsniffar under Cooperative Chance i Slovakien.

Rumiinska officerare framfor JA 37.

planet &sterut. Det ldmnade omradet och
vi blev beordrade att 6verta en skuggning
av en Su-22 vdsterut. Efter att dven denna
lamnat omradet dok ett oidentifierat och
langsamtgaende foretag upp i bevak-
ningsomradet. Vi fick genast order om att
genomfora en identifiering av det. Jag iden-
tifierade objektet som en Mi-24 attackhe-
likopter och vi blev darefter beordrade att
skugga helikoptern ut ur omradet.

Vid hemflygningen, efter det att vi
blivit avlosta av en hollandsk F-16-rote,
var vi dven denna gang tvungna att ta
befélet Gver “Bratislava control” och tala
om vad vi ville gora. Vid GCA-inflyg-
ningen gavs héjden omvixlande i meter
och fot. Precisionen var begrdnsad men
dock béttre dn vid foregdende inflyg-
ningar. Nar flygledaren endast hadle ett
flygplan pa inflygning blev precisionen
acceptabel. Vi avslutade passet med var-
sin kortlandning.”

En holldndsk F-16A Fighting Falcon pa vdg infér landning,
med avstallda MiG-21 i forgrunden.
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Flygplan pa linjen i Slidc. Narmast Mirage 2000 fran Frankrike sam( en tjeckisk MiG-21.

Tva pass om dagen

Ovningen fortsatte med liknande upp-
drag fram till torsdag kvall. Divisionen
flog varje dag ett pass pa formiddagen
och ett pass pa eftermiddagen. Alla pass
genomfordes med gott resultat och utan
nagra tekniska problem med flygpla-
nen.

Efter genomford Gvning fick divisio-
nen god kritik for professionellt upptra-
dande i luften samt den hoga tekniska
standarden pa flygplanen Detta fram-
fordes bade fran Gvningsledningen och
deltagande NATO-nationer.

Pa marken

med varnpliktiga samt snabba klargo-
ringar. Uppfattningen var att JA 37 var
lattarbetad samt har bra tekniska [0s-
ningar.

Ett for markpersonalen givande in-
slag under Gvningen var nagot som be-
namndes “Aircraft Cross Servicing”
(ACS). Det innebar att det gavs en be-
gransad utbildning i klargoring av andra
nationers flygplan. Svenskarna hade i
forvag gjort ett kort utbildningspaket pa
Viggen, som mdnga nationer deltog i.

CPX

Stabtjdnstovningen genomfordes i Zvo-
len, cirka 15 km fran flygbasen Slidc. En
andamalsenlig industribyggnad utnytt-

jades, vilken inrymde hela staben med
cirka 450 personer. NATO/PFF:s nya led-
ningsstruktur for “out of area opera-
tions”, Joint Force Allied Component
Command (JFACC), dvades under sex
dagar med ett stort inslag av officerare
ur PFF-lander pd viktiga befattningar,
men under handledning av NATO-per-
sonal. Ovningens syfte var att utveckla
interoperabilitet, trana stabsofficerare i
internationell miljé och utveckla for-
staelse for de situationer som staber som
dessa kan stallas infor.

Sverige bemannade fem befattningar
pa évad sida: Senior National Repre-
sentative, Deputy Chief Current Ops,
Staff Officer Plans, Chief Offensive Air
Support, Deputy Chief Mil Info. Pa spel-
sida (Respons Cell) bemannades en be-
fattning Legal Advisor.

Den svenska markpersonalen hade bor-
jat forbereda sig redan i november forra
aret. Eftersom det var forsta gangen F 21
skulle deltaga i en PFF-6vning ville man
komma vl forberedda for att allt skul-
le 16pa smidigt i Slovakien. Det nog-
granna forarbetet pa hemmaplan resul-
terade i ett lyckat genomférande av 6v-
ningen i Slidc. Inga planerade flygpass
fick stéllas p g a flygplansfel eller fel pa
Ovrig utrustning.

Totalt deltog 13 flygtekniker samt fyra
varnpliktiga ur F 21:s 2:a och 3:e sta-
tionskompani. Dessa uppskattade att va-
dret var ganska likt klimatet i Sverige. De
slapp den normalt ganska hoga cen-
traleuropeiska varmen som annars rader
i Slovakien. Tursamt med tanke pa att de
svenska mek-overallerna inte dr anpas-
sade till hog varme.

Manga deltagare fran andra lander
imponerades av det svenska konceptet
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Sjukvardstjanst

Vid svenskt deltagande i PFF-6v-
ningar krdvs numera att dven
svensk sjukvardspersonal deltar,
antingen lakare eller sjukskoterska
beroende pa hur sjukvarden ér or-
ganiserad under Gvningen. Aven
sjukvardsutrustningen dr noga reg-
lerad.

Eftersom slovakerna hade atagit
sig att ombesorja akut sjukvard
under Cooperative Chance besok-
te jag forsta dagen min slovakiske
kollega pa flygbasen. Lakarmottag-
ningen var spartansk men tillrack-
lig. Problemet var istéllet att det inte
fanns ndgon som kunde engelska.
Sprakproblem ar darfor en viktig
anledning till att det ar bra att med-
fora svensk sjukvardspersonal.

Per Jacobsson, flottiljlakare, F 21

Erfarenheter

Erfarenheter som gjordes fran denna 6v-
ning var:

® Svenska flygférband har inte nagra
problem med att anpassa sin taktik och
sitt upptradande for att pa ett effektivt satt
delta i internationella uppdrag.

® Flygplan och 6vrig materiel behéver
dock modifieras for att uppnd en god-
tagbar interoperabel niva.

@ Byrakratin, hierarkin och stédfunktio-
nerna runt évningen dr storre och tro-
gare dn vid svenska flygdvningar av lik-
nande storlek.

® Den deltagande personalen dr enig
om att Cooperative Chance -98 var en
mycket givande 6vning. Erfarenheterna
som erholls &r vdrdefulla i utveckling-
en mot ett internationellt verksamt
svenskt flygvapen. L]
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