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~ VAGEN TILL FORNYELSE:

et senast genomforda verksamhets-

aret, 1985/86, har nu av CFV redo-

visats till regeringen. Det domine-
rande budskapet ar att den brist pa perso-
nal, som forevarit, haft en klart negativ pa-
verkan pa verksamhetsresultatet. Samman-
taget bedomer CFV personalsituationen i
FV som mycket allvarlig.

Motatgarder har som bekant satts in. CFV
har anmalt till OB att personalminsknings-
malet enligt "TFOP 82’ snarast maste ompro-
vas. OB har i programplanen 1987-92 stott
CFV i denna uppfattning. Vidare har CFV
kraftigt okat rekryteringen och energiskt
verkat for att fa till stand atgarder, som syf-
tar till att framja attraktionskraften i en an-
stallning i FV. | detta senare avseende har
stravan att na en rimlig marknadsanpass-
ning av loner m m haft en framtradande
plats. CFV har darvid agerat med utgangs-
punkt fran sitt samlade ansvar for Flygvap-
nets utveckling och avvagning.

® ® Under innevarande verksamhetsar,
1986-87, har personalsituationen blivit yt-
terligare en grad samre, genom att fortids-
avgangarna inom vissa yrkesgrupper fort-
satt. Samtidigt okar hoppet om en forand-
ring till det battre. Statsmakterna ar numera
medvetna om allvaret i situationen. Samma
galler SAV som, bl a i fragor som galler l6n
och ovriga anstillningsférhallanden, ar ar-
betsgivare for forsvarsmaktens anstaillda
personal. Ett antal viktiga forbattringar har
kommit till stand. Flygformansavtalet och
den forhallandevis starka prioriteringen av
den militdara sektorn i 1986/87 ars centrala
loneforhandlingar ar de framsta exemplen.
Ytterligare atgarder fran statsmakternas si-
da, t ex vad galler flyttningsformaner, torde

vara att vanta. Aven CFV och lokala chefer
i FV kommer givetvis att fortsatta att inom
ramen for sina mojligheter soka forbattra
FV:s konkurrenskraft.

Forbattringsatgarderna kommer for-
hoppningsvis att hejda eller atminstone
starkt begransa fortidsavgangarna. Den
ateruppbyggnad som nu inletts kommer
emellertid att innebara att verksamheten,
forutom av nodvandig beredskap, domine-
ras av grundlaggande utbildning. Detta blir
fallet ett antal ar framover. Vart verksam-
hetsmonster forandras darmed atskilligt i
forhallande till vad vi ar vana vid fran tidiga-
re.

® @ Det gar inte att undvika att krigsorga-
nisationen paverkas negativt av detta.
Svackan behover emellertid inte bli sa djup,
som manga befarar, om vi anstranger oss
att ge grundutbildningen basta mojliga in-
nehall och ar beredda att satsa pa moderna,
effektiva utbildningshjalpmedel och -meto-
der. Arbete i den riktningen pagar redani FS
med hjdlp av kunnigt folk fran skolor och
forband.

Den sjalvprovning, foryngring och vitali-
sering som nuvarande svara lage framtving-
ar innebar stora pafrestningar men ocksa
vagen till fornyelse. Nar vi sa smaningom
fyllt upp FV:s organisation med personal,
kommer vi ater att sta starka — forhopp-
ningsvis starkare an pa mycket linge. Ma in-
sikten om detta utgora en uppmuntran i det
kravande arbete vi har framfor oss.

@® @ Flygvapnets ledning tackar all perso-

nal i FV for Era insatser under ganget ar och

/'(}nskar Er och Era familjer Ett Gott Nytt
r!
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Det nya sovjetiska jaktflygplanet MiG-29 FULCRUM ses sedan i somras i 6kande omfaitning over Oster-
sjon. Flygplantypen ar nu fullt operativ och ingdr i den sovjetiska incidentberedskapen, MiG-29 ar bl a ba-
serad i Baltikum. Har ses MiG-29 bevapnad med 4 AA-8 Aphid (IR-jakirobat) + 2 AA-10 (ny semiaktiv ra-
darjaktrobot) + en centralt placerad extratank. — Mer om MiG-29 kan lasas om i FV-Nytt 4-5/86, sid 20-21.

NYARSBUDSKAP FRAN

SH 89 (Casa 212-300 "Aviocar’) dr Marinens nya
ubdtsjaktflygplan. Bl a utrustad med SLAR.

¢ v Den svenska forsvarsmakten dr ett
sakerhetspolitiskt instrument redan i
fred. Det dar en sanning som blivit allt
tydligare under de senaste aren. Inte
minst har de krankningar vi utsatts for
understrukit den saken. Y Detta staller
sdrskilda krav pa oss som ar forsvarsan-
stillda. Vart arbete kommer aldrig att
vara ett ”8—17-jobb”. Kraven pa oss att
arbeta kvallar och helger kommer sna-
rast att oka — det ar nodvandigt om vi
skall vara det sakerhetspolitiska instru-
ment vi dr avsedda att vara. < yx v%

INCIDENTER | LUFTEN

Ar Ursprung 1986 —t o m 30 sept
-82 | -83 | -84 | -85 | Bendmning WP | NATO | Ovr | Tot
28 29 24 26 | Krankning 4 15 1 20
- - - - | Sannolik krénkning - 4 - 4
- 7 - - | MoJlig krdnkning - 4 - 4




et finns oerhért mycket i for-
svarsmakten som ar positivt
och de allra flesta av oss trivs
ocksa bra med vara arbeten. Men det
finns ocksa en otalighet efter forand-
ring. 15 ar av rationaliseringar, avtal
som inte passar var verksamhet och i
visa fall daliga utbildningsbetingelser
ar problem som snabbt behover 16-
sas. Mycket av detta kanlosas genom
att vi fullfoljer den argumentation in-
for 1987 ars forsvarsbeslut som min
foretradare lade grunden for.
Enligt min uppfattning finns det tre
fragor som nu framfér andra méste fa
en positiv [6sning.

1) Vart storsta akuta sikerhetspo-
litiska problem just nu &r att bygga
upp vart ubatsskydd. Vi maste fullfol-
ja arbetet med malet att uppna en s3-
dan effektivitet att krankningar fram-
star som alltfor riskabla.

2) Personalfrigorna ar ocksd av
utomordentligt stor betydelse. Avtal
om |6ner, ovriga formaner och ar-
betstid har under de géngna aren i
stor utstrackning styrts av en for hela
statsforvaltningen gemensam arbets-
givarpolitik. Jag tycker det finns an-
ledning att sarskilt framhélla de spe-

Ar
-82 -83 -84
3 5 2
42 25 30

-85 Benamning
3 Krdnkning

Ursprung

38 Genomfart utan féranmélan

ciella forhéllandena for oss forsvars-
anstallda och speciellt for yrkesoffice-
rarna. Var verksambhet stéller krav pa
jour och beredskap, innebar ofta
lang franvaro fran familjerna och
ibland dndrad bostadsort. Hansyn
maste pa ett annat satt tas till dessa
forhdllanden an som varit fallet under
den gdngna perioden.

1986 -t o m 30 sept
WP NATO Ovr Tot
2 2 - 4
15 14 7 36

Total arsstatistik for -86 utkommer 87-01-15

3) Nara personalfrégorna star ut-
bildningsfragorna. Vara forband
maste vara sa bemannade och utbil-
dade att de kan gd i strid direkt vid en
mobilisering. Villkoren for att bedriva
den utbildning som dr nédvandig for
att na det malet har under de senaste
aren sparast férsamrats. Soldaternas
personliga utrustning, dvningsmate-
rielen och utbildningsanordningarna
ar slitna och otillrackliga till antalet.
Den kostnadspress i forbandsbudge-
tarna som inte kunnat motas med ra-
tionaliseringar har drabbat de rorliga
utbildningskostnaderna, bl a med ett
minskat antal och férandrade ov-
ningar i falt som foljd.

Det maste skapas ekonomiska for-
utsattningar for att forbattra arbets-
miljon for utbildning och restaurera
forbandsutbildningen i falt. Det &r
dock inte bara en penningfraga.

Det ar ocksd en fraga om kunska-
per och attityder. Vi forsvarsanstallda
maste vara proffs pd vara krigsfor-
band och var verksamhet, vi maste
vara entusiastiska infor var utbild-
ningsuppgift. Ar vi inte det hjalper in-
ga pengar i varlden.

@® ® Forsvarsbeslutet 1987 har be-
skrivits som ett vagval. Om det bliren
ekonomisk vandpunkt som gor att vi
kan koncentrera vart arbete paen po-
sitiv utveckling av forsvarsmakten,
kan vileva upp till svenska folkets for-
vantningar.

Vi har ett stort fortroendekapital att
forvalta. Vi har en viktig uppgift for
den sakerhetspolitiska stabiliteten i
Norden — for frihet och fred. |

Be-12"MAIL"

Foto: Flygvapnet



Har de bevapnade helikoptrarnas framgangar
mot guerillaforband medfort att stormakterna
dragit felaktiga slutsatser om helikoptrarnas
stridsvarde? Har man forsummat att analysera
helikopterkatastrofen j Laos?

I krig som fred ar helikoptern ett s3
utmarkt redskap att man inte bor
I3ta sig forledas att insaua den for
sddana uppgifter, som “fixed
wings” (i delta sammanhang = sma,
latta flygplan) klarar lika bra eller
bittre — med mindre {érlustrisker
och sannolikt mycket battre strids-
ekonomi.

Bakgrunden till detta diskus-
sionsinldgg ar framst foljande i
Sverige inte tidigare publicerade
uppgifter:

@® Medan vipd MFI (Malmo Flyg-
industri) under 60-talet och borjan
av 70-talet utvecklade det s k Mil-
NI-COIN-systemet — d v s litta
flygplan, bevapnade med tunga,
rekylfria vapen — hade vi ett nira
samarbete med FMV:PROV, Bo-
fors, FFV och vdnner inom sven-
ska, finska, norska. vasttyska och
franska fGrsvaren. Dessutom hade
vi ett, pa personliga relationer ba-
serat, idéutbyte med American Air
Attaché Office i Stockholm och
med davarande chefen f6r US Ar-
my Aviation Research and Deve-
lopment, major-general D. Par-
ker.

Tack vare dessa kontakter kun-
de vi — fram till dess helikopter(or-
lusterna hemligstamplades, efter
mer dn 3 500 f6rlorade helikoptrar
— (blja en skakande statistik. Vi
visste ocksd att verkligheten var
om mojligt an varre, eflersom de
av “lifthelikoptrarna” bargade he-
likoptervraken inte rdknades som
foriuster!

Jag stallde fragan till general
Parker, hur han skulle anvanda ett
bevapnat MINJ-flygplan — { ex en
100 hp. MFI-9 —inom Army Avia-
tion. Han svarade da, att han skul-
le vidareféra fragan till ndgra avde
mest erfarna arméflygférarna. For
att dessa inte skulle influera var-
andra, ordnade han en "skriv-
ning” fér de utvalda piloterna. De
fick forst uppgifter om MINI-flyg-
planet och dess bevapning och
darefter skulle de direkt sdtta upp
en “prioritetslista”. Alla f6rarna
hade mdinga intressanta férslag.
Men samtliga hade f6reslagit, att
den lilla Militrainern skulle ersitla
heiikoptern nar det gallde atl falla
den rékbomb som anvandes for
malmarkering.

@® Detta forslag intresserade 0ss

speciellt, eftersom man i Europa
vid denna tidpunkt annu inte upp-
tackt behovet av FAC (Forward
Air Controllers). Men vid ndrmare
eftertanke fick vi anda kalla fotter
infor uppgiften: Att flyga rakt in
Over mélet och dar filla en rok-
bomb.

Eftersom vi da redan med gott
resultat borjat prova skjutning
med 75 mm raketer, kom vi gan-
ska omgaende med et motfdr-
slag: Ersdtl rokbomben med en
rékraket! Harigenom kunde man
markera malet utan att gd ndrmare
dn ca 1000 m.

Inom tre manader efter detta
férslag skedde en drastisk omor-
ganisation av mdlmarkeringsfunk-
tionen, fér taktiskt narunderstod.
Air Force 6vertog malmarkerings-
uppsgiften helt frdn Army och er-
satte samtidigt helikoptern med
“fixed wings” — namligen den be-
prévade Cessna L-19 “Bird Dog”,
som férsdgs med speciella mal-
markeringsraketer. Huruvida det-
ta var en {6ljd av vart férslag eller
att, som sd ofta forr, det berodde
pd “parallelltdankande”, ar oss
obekant.

Trots att “fixed wings” fran Air

En lyckad provskjutning
med attackroboten RBS
15F, som ar den flygplan-
burna versionen av sjo-
malsrobot system 15, har

6

under hosten genomforts
av provningsavdelningen
(FMV:PROV) i Malmslatt
tillsammans med Saab
Missiles AB.

Provet, som ingick i planerad
provningsverksamhet inom pa-
gdende utvecklingsprogram, kan
betecknas som ett av de mest
komplicerade robotprov som ge-
nomforts i Sverige. Preliminar ut-

Force sdlunda 6vertog den tidiga-
re i Vietnamkriget farligaste heli-
kopteruppgiften frdn Army, fort-
satte helikopterforlusterna att vara
katastrofala. Nar sd kriget utoka-
des med LAQOS-aventyret och
amerikanerna for {orsta gdngen
slotte pa reguljdr, nordvietname-
sisk trupp, ragades mattet. Forsta
dagens forluster blev 80 helikopt-
rar. Entotal forarstrejk (for anfalls-
uppdrag) utbrot redan féljande
dag ... utan au en enda forare
stalldes infor krigsratt! Helikopter-
anfall motreguljar trupp (med luft-
varn och robotar) ansdgs som
“suicide command”.

@® Mot denna bakgrund fragar
man sig, om det ar frnuftigt att,
som fortfarande avses ske, satsa
pa helikoptrar for anfallsuppgifter
mot allt baure lv-forsvarade mal?
Bl a borde FAC-uppgifter mer
stridsekonomiskt  kunna  l6sas
med latta flygplan enligt “stealth”-
principen. Aven vid storre flygplan-
insats med “dispensers” i skogsbe-
vuxen terrang borde malmarke-
ring med latta flygplan vara forde-
laktiga. — Eller ..? |
Rudolf Abelin

vardering tyder pé att det ocksa
kan betraktas som mycket fram-
gangsrikt. Roboten falldes fran en
AJ 37 Viggen. (Tva foljeflygplan
deltog ocksa.)

Provet var sa upplagt att robo-
ten efter separation fran flygplanel
gick ner pa 1ag hojd, utforde et
antal forprogrammerade kursand-
ringar, sokte och laste pd ett mal
samt styrde in mot detta mal. Efter
“traff” i mal upprepades {orloppet
ytterligare ndgragdnger motandra
mal. Under hela provet fungerade
roboten helt p& avsett sitt.

RBS 15 utvecklas av Saab Missi-
les AB pd uppdrag av FMV. Robo-
ten dr avsedd att utgéra en av hu-
vudbevidpningarna pd& flygplan
JAS 39 Gripen.

RBS 15F ar en vidareutveckling
av det sjomalsrobotsystem, RBS
15M, som utvecklats av Saab Mis-
siles AB och serielevererats till sa-
val den svenska som finska mari-
nen. | robotfamiljen RBS 15 ingér
ocksa ett kustférsvarsrobotsy-
stem, som f&r ndrvarande ar un-
der utveckling. |

Vanje Brinnstrom



Rudolf Abelin ifragasatter om man inte har 6ver-
varderat helikoptrarnas stridsvarde. Utveck-
lingen i sig visar val snarare pa motsatsen. Allt
mer avancerade helikoptersystem utvecklas ba-

de i 6st och vast.

Dagens och morgondagens lek-
niskt kvalificerade vapensystem
formarett stridsfalt med en hotmil-
jo som vida 6verstiger gardagens.
For att kunna dverleva i den mil-
jon maste varje system utnyttjas
optimalt.

For ldngsamtgdende luftfarkos-
ter galler framfor allt att kunna ut-
nyttja terrangen for att undgd be-
kampning. Detta galler under flyg-
ning, spaning och strid, sdval som
under basering. Uppdrag maste
kunna genomforas pd mycket lag
hojd, dven i daligt vader och mér-
ker. Vid samverkan med arméfor-
band kravs dessutom att basering,
start och landning kan ske i direkt
anslutning till understott forband.
En egenskap som ar ganska unik
hos helikopterforband.

Dagens helikloptersystem ut-
vecklas allt mer for att kunna ta
upp strid med en avancerad me-
kaniserad motstandare. Stridsmil-
jon kraver egenskydd av olika
slag. Det kan vara inbyggt i struk-
turen i form av skottsikra skydd
for vitala delar. Vaxlar och system
som klarar flygning lang tid utan
olja. Det kan ocksa utgoras av be-

50 ar av flygmaterielforvalt-
ning har forflutit sedan star-
ten 1936. Det firade Huvud-
avdelningen for flygmateriel
med ett jubileum medio ju-
ni. Officiell hogtidsdag var
den 17 juni, da H M Konung-
en med en mangd ovriga
gdster fran Flygvapnet, 6vri-
ga forsvaret, myndigheter
och industrin besokte FMV.

Till jubiléet hade en speciell ut-
stallning arrangerats. Dar stallde
man ut flygplan, flygmotorer, ro-
botar, kanoner och kapslar samt
provningsmaleriel, radar- och ra-
dioutrustning. Klargdrings- och
basmateriel visas vid en sarskild
anordnad klargéringsplats av BAS
90-typ, dvs landsvagsbas. — In-
omhusdelen av utstdliningen om-
fattade elektronikmateriel av olika

vdpning i form av automatkano-
ner, robotar eller raketer. Till detta
kommer dessutom utrustning for
varning (t ex radarvarnare). Detta
ar behov som aven latta flygplan
skulle behova ta hansyn till.

Bdde helikoptrar och flygplan
har naturligtvis fordelar och nack-
delar. Utveckling sker ju ocksa for
att kombinera deras fordelar —t ex
Tilt-rotorprojektet och X-wing-
konceptet. Bdda dr dyra och kom-
plicerade kompromisser.

@ Helikoptrarnas viktigaste upp-
gifter pa slagféltet dr att bekampa
motstdndarens pansar och att 6ka
de egna markforbandens rorlig-
het. Den forsta uppgiften loses
lampligas med robotar, den andra
genom alt lransportera lrupp, ma-
teriel och ammunition framat till
olika grupperingsplatser och ska-
dade bakat. Ingen av dessa upp-
gifter kan anses lampliga att losa
med latta flygplan.

| det svenska arméflyget har
flygplan utnytjats bl a for ledning
av indirekt eld, en uppgift som det
har visat sig att man kan lésa lika
bra med helikopter. Arméns flyg-
plan 61 (Bulldog) kommer att utgd

slag samt flygférarutrustning och
mycket annat.

I samband med detta jubileum
har en bok —” Det bevingade ver-
ket” — producerats.

Boken &r pd 414 sidor och be-
handlar utvecklingen av svensk
militér flygteknik och materiel un-
der tiden 1936-86. Jubileumsbo-
ken &r illustrerad med ménga bil-
der och innehdller en komplett
bildférieckning och presentation
av de mer an 100 anskaffade flyg-
plantyperna till det svenska for-
svaret. — Boken rekommenderas!

efterhand som artilleriflygpluton-
erna ersatts av fordelningsflygplu-
toner med HKP 5 (McDonnell
Douglas/f d Hughes, 269 C).

@ Betrdffande “helikopterkata-
strofen i Laos” ar detinte helt klart
vad Abelin avser. — | US Army
Aviation Digest juni-aug-numren
1986 finns en serie om tre artiklar
som behandlar “"Lamson -719".
Det stdrsta luftburna anfall som
genomférdes under Vietnamkri-
get. Operationen genomfdrdes in
i Laos av sydvietnamesisk trupp
som luftlandsattes av amerikanska
helikopterférband. Med under-
stéd av attackflyg utnyttjades to-
talt 659 helikoptrar under de 45
dygn som operationen varade. Av
dessa forlorade man 90 (14 proc).
Huvuddelen av helikoptrarna er-
héll ndgon form av stridsskada.
“101:st Airborn Division” med si-
doférband loggade totalt 78968
flygtimmar fordelade pd 204065
flygningar.

Som jamforelse kan namnas att
man berdknar att 13000 “army
aircraft” passerade genom Viet-
nam underdren 1967 till 1973. Av

Jubileumsboken kan bestillas
genom inséttning av 225 kr pd
FMV:s postgirokonto 1 55 05-1.
Inbetalningskortet skall markas
med "FMV:FLYGMATERIEL jubi-
Jeumsbok”.

Vi har all anledning att upp-
marksamma den skicklighet med
vilken utveckling och anskaffning
har skotts, sdval av flygplan som

dessa forlorades narmare 6000.
(Avser bade rotary- och fixed-
wing). Operationen blev visserli-
gen inte helt lyckad, eftersom slut-
malet aldrig ndddes. Den hade
dock inte alls varit genomférbar
utan helikoptrar.

Ett annat exempel dir helikopt-
rar var helt nédvandiga for opera-
tionens lyckliga genomftrande
har vii Falklands-kriget.

@ Det kan medges att det kan
tyckas halsosammare att kunna
placera en rékfackla i malet fran
1000 m an fran 10 m. Men om det
innebdr att man tvingas dka om-
kring 6ver dagens rorliga, “osak-
ra” slagfalt i ett litet oskyddat [lyg-
plan, sé& foredrar jag nog att hinga
“rékmarkeringsraketen” pd en he-
likopter. D4 kan jag ju ocksd losa
andra uppgifter.

Ett bra exempel pa anvandning
av ldngsamtglende fixed-wing
var i Bekka-dalen, i form av RPV
= sma forarlosa flygplan). Men
det var val inte det Abelin avsag?
Eller ...? |

Ulf Johnsson
Ast/Flyg

av robotar. Sverige stdr i dag med
de krympande anslagen fortfaran-
de i framsta ledet bland vérldens
nationer inom flygtekniken, sdval
nar det galler den tekniska nivan
som nar det galler att nd 13ga kost-
nader. Detta borde ha uppmark-
sammats mer i forsvarsdebatten
anvad som varit fallet. |
J. Ch.
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. FVRF bildades 1962
fyller 1987 alltsa 25 ar.

Av overstelojtnant CURT ISRAELSSON

Det nya riksforbundet uppstod ur SLBF —
Sveriges Luftbevakningsforbund — en fri-
villigrorelse, som sag dagens ljus under
andra varldskriget. FVRF fick vid starten
ungefar 3000 medlemmar fran SLBF. Nu
i slutet av 1986 har man nastan 11.000
medlemmar! Och utvecklingen har hela
tiden varit gynnsam. Antalet medlemmar
har mer an férdubblats under de senaste
tio dren. —Frivillig forsvarsverksamhet en-
gagerar.

Medlemmarna fordelar sig pa foljande
satt:

> Flygvapenviarnpliktiga ca’7700
» Ungdomar ca 2000
» Ovriga, bl a kvinnor

och aktiva befal ca 1100

Frén atthavariten organisation med in-
tresset focuserat mot frivilligutbildning i
luftbevakningstjanst, har FVRF nu utveck-
lats till att rekrytera frivilliga for utbildning
i bdde luftbevakningstjanst och i bas-
tjianst. Under senare ar hart 0 m en viss
forskjutning skett mot rekrytering till vara

8

basbataljoner, dar behovet av varnplikis-
befdl ar stort.

® @ FVRF, arden rikstackande organisa-
tionen for 27 regionala flygvapenfore-
ningar (FVf), varav Skdnes FVf &ar den
storsta med ungefar 1000 medlemmar.

27 FVfbetyder att varje flottilj i allman-
het har mer an en FVfatt samarbeta med.
Ett forhallande som inte varit anpassat till
dagens personalsituation pa flottiliernas
frivilligavdelningar. Det ar darfér med till-
fredsstallelse vi har noterat, att FVRF:s
styrelse kommer att lagga fram elt forslag
vid jubileumsriksstamman i januari om en
sammanslagning av tva eller flera FV¥ till
“Flygvapenforbund” (FVF), sa alt varje
flottilj far endast ett FVF att samarbeta
med.

Om riksstamman antar forslaget, kom-
mer vi att redovisa den nya férbundsin-
delningen i ett kommande nummer av
FlygvapeniNyit.

Riksférbundsordforande i FVRF ar allt-
sedan starten 1962, Olle Karleby (f d ge-
neraldirektor for FFV m m). Verksamhe-

ten leds av en riksforbundsstyrelse. Dess
ordférande ar sedan 1977 éversten 1.gr.
Sven Kamsén. Han eftertradde da overs-
ten Sven Alm (f d C F18) som da varit
ordférande i elva ar. Riksforbundssekre-
terare (heltidsanstalld av FVRF) ar sedan
1982 overstelojtnanten Kjell Helmers-
son, som da eftertradde majoren Folke Ej-
vinsson, som innehade postenihela 16 ar
efter sin pensionering fran Flygvapnet.

® @ FVRF rekryterar sddana varnpliktiga
ur Flygvapnet som har trivts hos oss under
grundutbildningen — och som nu atervan-
der for att genom frivilligutbildning fort-
bilda sig f6r sin befattning i var krigsorga-
nisation. Men FVRF bedriver ocksd en
omfattande ungdomsverksamhet;
"FVRF-ungdomar”.

Ungdomsverksamheten har som hu-
vudsyfte att vara en férberedelse for den
kommande véarnpliktsutbildningen, men
aven for att skapa ett intresse for fast an-
stallning i Flygvapnet. Manga av vara yr-
kesbefal har ocksa en ging borjat som
FVRF-ungdom.



| Flygvapnets krigsorganisation finns i
dag ett stort och 6kande behov av varn-
pliktigt befal. Genom FVRF kan vi {3 ett
mycket vardefullt tillskott av motiverade
och duktiga virnpliktiga, som antingen
hojer sin kompetens genom befalsutbild-
ning pa fritid eller ocksa frivilligt deltar i
kompletterande utbildning ochidvningar
for att pa sa satt bli dugligare i sin krigsbe-
fattning. — Genom frivillig befalsutbild-
ning kan man i dag avancera fran menig
till 16jtnant.

@® @ Bchovet av varnpliktsbefal ar f n
storst pa bassidan — framst nadr det galler
officerare i markférsvarstjdnst och i trans-
porttjdnst. FVRF koncentrerar darfor sina
anstrangningar till att rekrytera varnplikti-
ga till befalsutbildning justi dessa tjanste-
grenar. Och vi som ar yrkesbefal kan hjal-
pa dem —och Flygvapnet — genom att for-
sOka intressera vdra inneliggande véarn-
pliktiga (de som visar sig lampliga) att ge-
nast efter avslutad grundutbildning fort-
satta eller padborja utbildning till befél pa
frivillig vag genom FVRF. — Vitsord X77
kravs for att f& paborja frivillig befalsut-
bildning.

Den som vill utbilda sig frivilligt maste
vara medlem i nagon av de 27 flygvapen-
féreningarna. Uppgift pd vilken flygva-
penforening som ar den lampligaste mh't
bostadsorten kan lamnas av flottiljens fri-
villigavdelning.

@® ® rrivilligutbildningen sker-dels ge-
nom kvalls- eller veckoslutskurser pa
hemorten, dels som centrala kurser vid
ndgon av FBU:s (Frivillig Befalsutbild-
ning) kursgdrdar. Hemortsutbildningen
genomfors framst under vinterhalvaret,
medan de centrala kurserna huvudsakli-
gen gar under sommarhalvaret (semester-
tid).

| ett kommande nummer av Flygvapen-
Nytt lovar vi att ndrmare beskriva den ut-
bildning som anordnas — b&de vad géller
varnpliktiga och ungdomar i FVRF.

@ 25 3rarenfin dlder! —Man hartrampat
ur barnskorna och blivit av med eventuel-
la barnsjukdomar for ldnge sedan. Kropp
och sjal ar i topptrim. Man har en vilje-
styrka och en f6rmaga, som kan forcera
alla hinder! — Den bilden stammer ocksa
valin pa FVRF.

Framtiden for FVRF &r ljus. — Flygvap-
net behover Er och den hjalp vi kan fa for
att skapa dugliga krigsforband. Vi tackar
FVRF-funktiondrerna for deras osjalviska
och uppoffrande arbete for att skaffa an-
nu fler frivilliga varnpliktiga i véra led. Vi
behover dem! Ma Ni aldrig fortrottas i Ert
arbete.

FlygvapenNytt sallar sig till skaran av
ovriga gratulanter och énskar FVRF och
dess ledning lycka till med en fortsatt
gynnsam utveckling till fromma for FVRF
och for VART Flygvapen! |

Curt Israelsson
CFS/Friv



FV:s stora raddningshelikopter, HKP 4, bérjar bli sliten och
oekonomisk.

. /
Super Puma/Bromma, november. / _ !/ / /-’/ 7

Flygutprovningen har foregatts av ett in-
tensivt arbete inom saval FMV (= For-
svarets Materielverk) som Flygstaben
med utvirdering av inkomna offerter fran
ett flertal helikoptertillverkare virlden
over.

Forutom en taktisk-teknisk utvardering
och inbordes jamforelser pd pappret har
en underhdllsanalys med kostnadsvarde-
ring och slutligen en f&rsta ekonomisk ut-
vardering genomférts. Forhandlingar har
desutom parallellt {&rts med de olika fore-
tagen.

@ @ Den ena av de tvd helikoptrarna
som flygutprovades var Sikorskys UH-60
Black Hawk. Den offererade versionen
bygger pa UH-60, men den har i rollen
som raddningshelikopter drag av SH-608
Sea Hawk och HH-60 Night Hawk. Den
“svenska” versionen har fatt beteckning-
en S-70A-15.

Sikorsy har levererat bort emot 800
Black Hawk till US Army och fler dn 70
Sea Hawk till US Navy. Utvecklingen av
Night Hawk for USAF fortsatter. Tillsam-
mans har de tre versionerna hittills flugit
mer dan 500.000 timmar.

Det svenska flygutprovningsprogram-
met omfattade en stor mangd uppdrag
med krav pa speciell utrustning, vilket
gjorde att utvarderingen inte kunde slut-
foras pd den i oktober inlanade UH-60
Black Hawk fran US Army i Viasttyskland.
Kompletterande flygprov har darfor mast
genomforas i USA med en Sea Hawk-ver-
sion.

@® ® Den andra helikoptertypen som
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Nedan: FV:s forsta HKP 4 i Marinens firger -+ utrustning. Ses
sd fram till 1989.

|
N N\ \ ! \ Black Hawk/Malmen, oktober.

flygutprovats fére jul (i november) var
fransk. Den tillverkas av Aerospatiale och
har beteckningen AS.332 Super Puma.
Den har funnits pa marknaden sedan slu-
let av 70-talet. En forlangd version premi-
arflogs 1982.

Narmare 250 “Pumor” har Frankrike
exporteral till 26 lander. I vart grannland
Norge finns 13, vilka anviands inom olje-
industrin for offshore-transporter — i utfo-
rande fér 19 passagerare. Norge har dven
kopt en sexaxlig simulalortyp Super Pu-
ma med full vision-kapacitet.

Den svenska flygutprovningen skedde i
regi av FMV:Prov — med medverkan av
forare och fardmekaniker ur tvd flygradd-
ningsforband samt teknisk personal ur
versionskontoret.

® @ Flygulprovning av viterligare en he-
likoptertyp kan komma att bli aktuell.
Forst efter det att alla utprovningarna ar
avklarade kan kontraktsforhandlingar
vidta. — — Delleveransen av tva helikopt-
rar for F21 pd Kallax kan tidigast ske ca 5—
6 manader efter kontraktsskrivning. Det
betyder att en ny svensk flygraddningshe-
likopter med beteckningen HKP 10 kan
(om allt gar enf schemat) forvantas borja
sin liviaddande mission tidigast medio
1987.

Aven det svenska arméflyget har intres-
se for en storre och modernare transporl-
helikopter. Man kommer darfor att vid
F21 gora vissa prov med denslutligen val-
da HKP 10-typen — for att eventuellt sam- : e -
ordna upphandlingen. (] : ; B L — Fole r Liander s

PON p 5 e e e _ .
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F7 pa svarsvisit

| Vast-Tyskiand

52. spaningsflygflottilien dr baserad allde-
les utanfér Leck nara gransen till Dan-
mark. Flottiljen har tvd spaningsdivisioner
med RF-4E Phantom. Basen ar utrustad
med en bana och har 22 skyddsvarn i vil-
ka flygplanen klargérs. | fred arbetar det
ca 2000 personer pa basen. | ett krigslage
okas personalen till ca 3500.

Divisonernas huvuduppgift i krig ar att
utspana WP:s styrkor och forse staber,
brigader och 6vriga bestallare med infor-
mation. Denna dverlamnas alltid i skriftlig
form till anvéandaren. Fotografier eller an-
nan form av bildunderlag forekommer in-
te.(!)

Varje flygforare flyger minst 180 tim-
mar/ar, vilket ger en arsproduktion pd ca
9400 timmar for flottilien. | fredstid flyger
man pa lagst 150 m. Detta pga folktathe-
ten, som gor att bullerkansligheten ar stor
i Vast-Tyskland. En gdng varje &r ombase-
rar man till norra Canada for att trana 13g-
flygning.

Spanings-Phantom ar utrustad med:

® kameror

® |R-kameror

® SLAR (side looking airborne radar)
samt viss ECM-utrustning.

Utvarderingen av kamerafilmen sker |
dag pa traditionellt vis med fototolkar. Ett
datoriserat system ar under inférande.
Detta kommer att vasentligt forkorta ut-
varderingstiden. SLAR lankas daremot
ned direkt fran flygplanet till en mottagar-
station, vilket medfor att anvandaren er-
haller informationen inom ndgra minuter.

@ @ riratt (3 kanna pd varandras maski-
nella flygmiljoer fick fyra svenska forare
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flyga med i baksits i F-4 Phantom och fem
tyska piloter i baksits p& SK 37 Viggen.

Detta utbyte blev uppskattatavalla. De
tyska férarna blev imponerade av Vig-
gens korta klargoringstid pa marken och
dess manover- och accelerationsformaga
i luften.

De F7-forare som fick flyga Phantom
upplevde att det tog lang tid for flygplanet
att komma i luften. Cirka 20 minuters
uppstartningstid {6r navigeringssystemet
{INS). Efter motorstart genomfordes en
mangd olika kontroller innan utkérning
samt fore uppstallning till start, vilket yt-
terligare okade pa tiden.

Som avslutning p& denna forevisning
genomfodrde major Stellan Andersson en
flyguppvisning med A] 37 Viggen pa lag
hojd i daligt vader. Fran publiken hordes
ljud som man direkt kunde tolka: De var
klart imponerade av Viggens mandvre-
ringsformaga pa lag hojd.

Efter Stellans flyguppvisning blev det
brattom f6r all snarast bege sig till officers-
massen, som lag pa andra sidan Leck
ihop med stabsbyggnader och forlagg-
ningar.

Flottiljchefen hade kallat till “Beer call”
for flottiliens anstallda officerare och de
svenska gdsterna. Har bjods det pd ol.




Flottilichefen holl tal. Han hélsade alla
nytittkomna medarbetare till flottiljen val-
komna. Ett speciellt “herzlich-willkom-
men-tal” riktades ocksa till oss svenskar,
vilket direkttolkades till svenska av en
svensktalande officer vid flottiljen. Till sist
avtackade han pé ett humoristiskt och sa-
tiriskt satt alla som skulle sluta pa flottiljen.

@ @ tn av héjdpunkterna var besoket pa
jeverbasen som ar belagen i nordvastra
delen av Tyskland inte langt ifrdn Hol-
land. Dar fick vi en allman presentation
av 38. attackflygflottilien och Tornado-
flygplanet. Attackflottilien fungerar som
ett utbildningsférband och utbildar ca 60
Tornado-besattningar arligen.

| V-Tyskland finns det sju Tornadodivi-
sioner, dar fyra dr utrustade med konven-

tionella vapen och tre som kan bara kdrn-
vapen,

Efter denna allmanna presentationen
fick vi titta pd en uppstalld Tornado med
dess olika bevépningsalternativ framlag-
da. Under denna visning och presenta-
tion kunde man bl a notera:

P att den ar tvasitsig med systemopera-
tor i baksits;

P att dess malning goér att den &r svar-
upptackt i luften;

P att den har terrangfoljningsradar som
medger flygning IMC och mdrker ned
till 60 m hojd;

P att den har ett mycket exakt nav-sys-
tem (INS);

P att den har inbyggd akan med fem
omladdningsmojligheter om eldav-
brott skulle uppsta;

» att den kan utrustas med bomber,
bomkapslar m m.

Som avslutning pa besoket fick vibeso-
ka Tornado-simulatorn, dar nagra F7-f6-
rare fick mojligheten att provflyga med
Oppen huv. Denna simulator hade fast
kabin, dar rorelserna simulerades med g-
drakten och luftkuddar i sitsen. Detta ver-
kade ge en bra flygkdnsla. Den var utrus-
tad med fargvisulator som visade den un-
derliggande terrangen pa ett bra satt. In-
tresset for simulatorn bland de fardigutbil-
dade Tornado-férarna verkade dock vara
nagot ljumt.

@® @ Under en halvdag besoktes en ra-
darcentral (motsvarande ett svenskt Lfc) i
Brekendorfsom arbeldgen pa den hogsta
kullen i norra Tyskiand. Nagot som forva-
nade oss var att anlaggningen ligger ovan
jord. (De 6vriga anlaggningarna i Vast-
Tyskland ligger enligt uppgift under mark-
nivan.)

Utrustningen i anldaggningen arinte den
modernaste. Som exempel kan namnas
att den stora informationstavlan pa vag-
gen skottes helt manuellt. Nagon form av
datorstyrd informationstavla holl pd att
inféras, dar varje operator skulle 3 en
monitor dar informationen kunde utlasas.

Arbetssattet i anlaggningen paminner
om vart. Malobservatoren meddelar till
overordnad (jmf JAL) ndr okant flygplan
passerar en linje 30 km kvar till den vast-

tyska gransen. Overordnad beslutar om
insats.

@ @ |slutet av veckan besokte vien flyg-
bas utanfér Husum, som ligger ca 35 km
soder om Leck. Denna bas har tva divi-
sioner med latta attackflygplanet Alfa Jet.
Har fick vien allman presentation om flot-
tilien och darefter fick vi se en uppstalld
Alfa Jet med dess olika bevapningsalter-
nativ.

Forbandets fredsuppgift ar att utbilda
och trana for krigsuppgiften samt att upp-
ratthalla en hog beredskap. Den sam-
manlagda bemanningen pa basen i fred
ar ca 1400 och i krig 6kas styrkan till ca
3000. Storre delen av den tillkommande
personalen i krig ingar i mark- och luftfor-
svaret runt basen.

Aven den harbasen ar utrustad med ett
antal skyddsvarn (shelters), dar det far
plats tva Alfa Jet i varje varn.

Alfa Jet ar flygplan med underljudspres-
tanda. For att undgd bekampning an-
vands ren laghojdstaktik. Nar starkt for-
svarade mal anfalls, sker samordning
med jakt och bakgrundsstorare. For att
genomféra anfall kravs det dager och 5
km sikt.

Bevapningen ar:

» Fastmonterad 27 mm Mauser kanon.
» Raketer 70 mm.
» Bomber (splitter, brand, penetrerande).

Utover denna bevapning kan elektro-
nisk storutrustning inmonteras i baksits
och facklor i stjartkonen.

@® @ Under veckan genomférdes ocksa
ett antal andra besok och aktiviteter. Som
exempel kan namnas:

Flygtransport med C-160 Transall p&
lag hojd.

Besok pé flygbasen Hohn dar C-160
ar baserad.

Besok pa ett Hawk-batteri.

Besok pa flygplansfabriken MBB,
Hamburg.

Besok i staden Flensburg och batresa
till Danmark.

Besok pa Sylt (Badortinorra Tyskland).

vV vV vvy Vv VY

Besdksprogrammen m m var mycket
intressanta, givande, larorika och trevli-
ga. Mangen ny vanskap knots. Ett minne
for livet. |
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] 32E Lansen med tvd Mirage 35 i slaptig.

Det var vi som holl flygplanen i luften. — Schweiziska och svenska forare
tinkl navigatorer) ach tekniker samlade framfor F-5E Tiger 2, | 32E Lan-
sen och Mirage 35.




J 32E Lansen

dtfoljd av
tva F-5E Tiger 2
+ tva Mirage 3S.




Starforsen passeras

i L

e




| 12E Lansen och Mirage 15

ligheter i en realistisk flyg- och telemiljé.
Sarskilt provades:

» Luftmalsrobotarna Falcons och Side-
winders traffsakerhet i resp vapens
gransvarden.

Mirage’s nosvingars inverkan pa flyg-
envelope och skjutmdjfigheter.
Markmalskjutning med attackroboten
Maverick frén Hunter.

Akanskjutning frdn Mirage och Tiger
under luftstridsforhallanden.
Upptradande i hotbildens telemiljs
med kontroll av férares och utrust-
ningars taktiska effektivitet.

vV v v V¥

Det sistnamnda momentet svarade for
stor del av jaktférarnas totala flygtid.

Totalt flég man 6ver 200 timmar (6r-
utom speciella GRD:s prov av vapen och
nosvingar. Och totalt avfyrades:

14 Sidewinder AIM 9P-3
10 Falcon AIM 26/bHM 555
9 Maverick AGM 658

Flygningarna med MFD praglades av
god planering av vad och hur 6vningarna
skulle utféras.

| 6rare och navigatdrer visade stor
“flyggladje”, vilket i kombination med ut-
markt yrkeskunnande gav en i alla delar
effektiv flygning. Samarbetet mellan be-
sattningar och radarjaktledare (rrjal) sked-
de med omsesidig 6ppenhet och for-
troende.

Flygning till och fran évningsomradet
genomférdes i forband. Radiospraket var
engelska. Flygning skedde enligt OSF
med svenska flygsakerhetsbestaimmelser
och genomférdes med god flygsakerhet
och effektivitet.

Utvardering av saval taktisk som tek-
nisk natur gjordes grundligt, dar forare
och navigatérer samt rrjal:ar avrapporte-
rade saval muntiigt som skriftligt efter var-
je pass. — Alla var dessutom samgruppe-
rade med ordersal, indikatorvagn 860
och klargéringsomrade inom gangav-
stand.
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- on Hawker "Hunter’

Tvd Mirage 35

@® @ Detschweiziska flygvapnetutnyttjar
dven ACMI (Air Combat Manoeuvering
Instrumentation) pa Sardinien. Detta kan
for oss verka konstigt, eftersom omradet
ju ags och drivs av italienska flygvapnet.
Men med Schweiz neutralitet aven i fred
gdr faktiskt detta an, genom att man strikt
har separarat verksamheten fran Gvriga
kunder. De ACMI-erfarenheter som
schweizarna erhéllit tillsammans med di-
to frdn prov och évningar i Vidsel, med-
forde att vart “samarbete” blev mycket in-
tressant och larorikt fér bada parter.

Det schweiziska flygvapnet anser att
1986 ars kampanj verkligen gav erfaren-
heter av storsta betydelse. Man har aldrig
tidigare samlat ihop sd manga tekniska
och taktiska erfarenheter, varav ndgra an-
ses som livsviktiga for det schweiziska
flygvapnets insatsforméga. [ ]

Tommy Kahlin
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bilagan

Nr 4

FVRF-Bilagan har nu utkommit regel-
bundet i tvd 4r med fyra nummer per ar.
En genomford enkéat och lasvédrdesun-
dersdkning efter det férsta adret visade
att bilagan pa ett mycket positivt satt
mottagits bland mediemmarna. Nar den
nu fo miar har gatt uti hela upplagan av

Snart ar vi 11.000!

FVRF-familjen fortsétter att vidxa! Okning
med 229 senaste verksamhetsdret innebar
att férbundet nu har 10.893 medlemmar, det

hégsta antalet nagonsin sedan starten
1962. Storsta medlemsdkningen, 130, redo-
visar Vidstgdta-Dals FVf féljd av Kalmar-
sunds (94) och Géta (91).

Mera att gladjas at: Efter fem &r
av standig minskning okar &ter
antalet vampliktiga i utbildning-
en. Lokala och centrala kurser
samlade sammanlagt 1.283 del-
tagare (+75). Trots denna ok-
ning sjonk emellertid antalet ut-
bildningstimmar med 1.122 till
totalt 48.790. Skaéne och Hal-
singe-Dala toppar "utbildningsli-
gan".

Siffrorna géller som namnts
enbart varnpliktiga. Ungdomsut-
bildningen var i skrivande stund
inte slutredovisad.

Resultaten av verksamhets-
aret redovisades vid riksfor-
bundsstyrelsens sammantrade i
Ronneby. Fran detta kan vidare
namnas:

» att FVRF for 1986 fatt 25.000
kr ur kronprinsessan Margaretas
landstormsfond. Fér pengarna
skall en FVRF-ungdom per fére-
ning ges mojlighet att bestka
nagon av 1987 ars flygdagar och
samtidigt fa ndgon form av ut-
bildning.

» att FVAF fatt 270.000 kr ver
av det statliga anslaget for ut-
bildning. Beloppet éverfordes till
pagaende verksamhetsar.

- att férslaget om regionala fér-
bund inom FVYRF inte kommer att
tas upp av riksférbundsstam-
man i januari utan skall behand-
las vid kontaktkonferensen fore
stamman.

p att det ar fritt fram for foren-
ingar att samarbeta enligt forsla-
get redan innan beslut om regio-
nala férbund har fattats.

> att intresset har varit [jumt
frén vpl! befal att tjanstgbra som
instruktorer vid centrala kurser.
Detta kan mdjligen bero pa attin-
formation om denna mdjlighet
inte har natt ut till medlemmarna.
Plats finns for fler FVRF-utbilda-
de instruktdrer 1987!

p att flygvapenfdreningarna
skall undersbka mojligheten att
sprida mera forsvarsinformation
i skolor och via narradio under
frivilligaret.

» att personalldget &r besvéarligt
vid flottiljernas frivilligavdelning-
ar. Nya tekniska hjaipmedel hop-
pas dock underlatta arbetsruti-
nerna.

P att 200-250 deltagare vantas
til FVRF:s jubileumsstamma i
Linkbping 24-25 januari. Vid
denna kommer férbundets for-
tjansttecken att utdelas for forsta
gangen. [ ]

Torsten Andersson

FBU:s kurskatalog for
1987 utkom i september
- ndgot senare &n van-
ligt — och d& i ny omar-
betad form med lattill-
géngligt innehdll. Kata-
logen innehdller en
méngd intressant infor-
mation om FBU-rdrel-
sen och dess centrala
kurssystem, mdjlighe-
ter och former fér frivil-
lig befordringsutbild-
ning, de nya ekonomis-

- Ser, kurser, kurser, kur ...

FlygvapenNylt, har underhand framgatt
att bilagan ocksa ldses med intresse av
aktivt befdl och annan FV-personal,
som inte 4r medlemmar i FVRF.

Att vara, eller ...

FVRF-Bilagan ar medlemmar-
nas, féreningarmas och riksfor-
bundets sprakror. Vi skall mark-
nadsféra oss och géra vér verk-
samhet kand via bilagan. Detta
inneb&r emellertid att det fordras
aktiva insatser utifrdn féltet. Re-
daktionen méaste fa artiklar, un-
derlag till artiklar, forslag till artik-
lar och reportage m m fran féren-
ingar och fran medlemmar.

Trots att FVRF-Bilagan (enligt
vad enkéten visat) blivit popular,
ar det likval bara ett litet fatal
medlemmar som gjort sig besvér
med att férfatta och skicka in un-

derlag till artiklar. Detta har inne-
burit, att det blivit ett onddigt
tungt arbete for redaktionen/re-
daktéren att samla stoff till varje
bilaga. En sadan tagordning hal-
lerinte i det l&nga loppet. Vimas-
te ge redaktionen det stod den
Ager ratt att krdva. Alltsa: Vassa
pennan och sétt igdng och skriv!
DU har sdkert nagot intressant
och informativt att komma med,
nagot som berdr DITT och andra
medlemmars engagemang |
FVRF. — Aven icke medlemmar
ar naturligtvis vialkomna med
"frivilligbidrag”! ]
Riksforbundssekreteraren

ka férménema som gél-
ler frén 87-01-01, adress-
uppgifter mm.

Kurskatalogen har sénts ut till
samtliga krigsplacerade FVRF-
medlemmar. Dérutéver har den
distribuerats till féreningar och
flottiljer. De medlemmar, som in-
te erhallit katalogen, har saledes
mdjlighet att f& den via egen f6-
rening eller flottilj eller direkt fran
FVRF:s kansli.

Ta del av katalogen! Dar finns
mycket att ldra. Den ger Dig
ocksa besked om vilka Kurser
som genomférs centralt under
1987. Studera utbudet! Dar finns
sékert nagon kurs, som passar

just Dig. Narmast i tiden aktuelia
flygvapenkurser &r kurserna vid
kursgarden Fliken i Vastmanland
vecka 10 och 11. D& genomférs
befordringskurser | transport-
tjanst, A-skeden samt komplet-
teringskurser | motorfordons-
tjgnst. Armén anordnar ocksd
manga vinterkurser av allmén
karaktér, som kan vara lampliga
fér FVRF-medlemmar.

Blankett "Kursanmalan” ingér
som separat blad | slutet av kurs-
katalogen. Utnyttja den! Anmaé-
lan till vinterkurs skall vara "egen
flygvapenférening” tillhanda se-
nast 1 januari 1987, sa forspill
ingen tid. Skicka in Din anmélan
omgéende! m

Riksforbundssekreteraren

A



FURF:are aktiv i FM0O — Vist 86:

Med ordet och bilden som vapen deltog
ett 30-tal journalister, informatdrer och
fotografer i hdstens stora forsvars-
maktsdvning, Vast 86. For forsta gang-
en inménstrade en informationspluton
med "handplockat” folk, intresserade
av totalforsvar och sdkerhetspolitik,
fran i forsta hand véstsvenska massme-
dier. Deras uppgift var dels att fungera
som forsvarets sprakrér, dels vara
massmedias forldngda arm in till 6v-

ningsledningen.

De inkallade férdelades pa sex
grupper, vilka arbetade med re-
speklive TV, radio, falttidning
(utkom med fyra nummer), doku-
mentation,  socialpsykologisk
undersokning och presskvarter.

Sjélv var jag gruppchef for
presskvarteret, som bl a syssla-
de med att ackreditera media-
folk (totalt 133 stycken!), arran-
gera pressresor till olika 6v-
ningsmoment, ge service at jour-
nalister som foredrog att jobba
med "egna grejor”, ta fram fak-
taunderlag, knyta kontakter mel-
lan journalister och militérer pa
olika nivaer samt skriva och séan-
da ut nyhetsmeddelanden.

@® @ Plutonens arbete féljdes
med intresse. Presskvarteret be-
stktes av bl a avgdende OB Len-
nart Ljung, férsvarsminister Roi-
ne Carlsson och chefen for Milo
Vést, konteramiral Jan Enquist.

Frin en nagot trevande borjan
hittade vi snart de réatta kontakt-
véagarna. Mot slutet tog flera for-
bandschefer sjalva kontakt och
tipsade om reportageuppslag.
Vid behov fanns expertis frin
samtliga vapenslag att radfraga,
bland dem Flygstabens info-
chef, ovit Gosta Edwards.

Var ambition var att jobba
journalistiskt och undvika stel-
bent militér byrakrati. Vi "silde”
t ex pressresor under sa omilita-
riska rubriker som "Félj med till
Svenska Mash" (d v s féltsjukhu-
set), "Mot Sveriges Patton” och
"Mannen som skall befria Gote-
borg".

Gensvaret var fantastiskt: En
decimetertiock klippbok, flera
radiotimmar (4,5 timmar direkt i
Radio Géteborg sista tva ov-
ningsdagama) och bra téckningi
regional-TV.

For att inte ge kollegema
chansen misstanka oss fér hem-
lighetsmakeri kablade vi ut séval
dikeskdrningar som smakrockar
med militara fordon inblandade
och bidrog pa s& satt till myten
om Vést 86 som en hart olycks-
drabbad Gvning. Bagateller, som
normalt inte sétts pa prant, fick
nu ganska feta rubriker i dags-
pressan.

En dddsolycka intraffade ty-
varr under ovningen. Sjalv var jag
vakthavande befal nar medde-
landet kom, aft en 20-aring om-
kommit i en trafikolycka. Det foll
pa min loft att under natten ta
fram faktaunderlag for de milita-
ra myndigheternas direkta atgar-
der samt formulera de nyhets-
meddelanen , som sandes ut via
i

Det var en dyster natt. Den
som eventuellt tror att en soldat
bara ar ett nummer i ledet for ho-
ga officerare borde ha varit med
och upplevt hur hart tagna
stabschefen vid Milo Vast, Mag-
nus QOlson, och regementsche-
fen vid K3, Géran Sjovall, var
dver det intraffade.

@® @ Presskvarterets befogen-
het att uttala sig i olika fragor
blev inte helt klarlagd. Det vackte
viss irritation | de militéra leden
nar vi dagen fore slutanfallet sag
till att gbteborgspressen kunde
publicera en karta med anfalls-
vagama in mot Goteborg. Kon-
sumentupplysning till allménhe-
ten, tyckte vi. Rena rama facit for
bertrda forbandschefer, muttra-
de man pa& militart hall.

Kring min egen enkla person
flaktade det sedan jag | en stock-
holmstidning sagt berdmmande
ord om bohuslandska fiskebats-
skeppare | det marina hemvar-
net, som med hjalp av ekolod hit-
tade en svensk ubat pa botten av
Hakefjorden.

Nagon risk att man pratade for
mycket forelag knappast: Alla
frAgor rérande frammande makt
skulle hdnskjutas till forsvarssta-
ben. Dessutom var pdskriven
sekretessforbindelse en effektiv
munkavel. Personligen ser jag
inte sekretessen som hinder for
att kunna bedriva informativ
journalistik.

® @ Erfarenhetemna av pluto-
nens arbete & mycket goda,
hévdar Jan-Erik Nilsson, infor-
mationschef vid Milot | Skévde:
~Vi har fatt bra betalt fér deras
arbete, bevakningen av dvning-
en har varit utmarkt. Efter forsta
dagens pressorientering fanns

Med ordet som
vapen — och
kartan som
forfasande facit ...

TORSLANDA

Vst 86 pa 14 forstasidor, en for-
svarsupplysning som kan varde-
ras i miljonbelopp.

Behover vi informationsplu-
toner i framtida &vningar, eller
var denna en tillféllig svala? Min
personliga dsikt &r, att professio-
nella informatdrer hdjer férsva-
rets trovardighet. Andra har sa-
kerligen motsatt uppfattning? MW

Torsten Andersson
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“Rena rama facit for berirda for-
bandschefer”, muttrade militaren ndr
presskvarteret sdg lill att goteborgs-
pressen kunde publicera en karta med

anfallsvigarna inlagda ... dagen fére

slutstriden. — Tabld.



Mycket har hidnt inom foérsvaret och Flyg-
vapnet under de snart tvd gdngna dren, di
Jjag representerat ugdomarna i FVRF:s sty-
relse. En viss férdndring har ocksé arbetats
fram i ungdomsutbildningen.

Mycket har dock inte kunnat rea-
liserats "ute pa féltet". Det &r bra
med nya idéer och nya utbild-
ningsplaner, men man forvantar
sig ocksa att planermna béttre
skulle kunna férankras hos de
som verkligen berdrs —i varje fall
innan de fastsstélls. Ibland far
jag kénslan av att man nagot latt-
fardigt faststéller, att sa har skall
det se ut. Utan nagon egentlig
verklighetsférankring.

Utbildningsplaner for FVRF-
ungdom borde bétire kunna
stdimmas av mot de framtagna
utbildningspaket, som Hi Is/igc
innehaller. Vidare borde det fin-
nas alternativ till bestimmelser-
na om utbildning (kédnnedom) i
t ex bastjanst. Vissa kurser och
medlemmarmnas foreningar ligger
sa geografiskt till, att man med
svarighet kan genomféra sadan
utbildning. Tillgang pa kunnig in-
struktér 4r ocksa nagot som
maste f4 styra kursinnehallet —
mer an vad utrymmet till&ter i
dag.

@ ® Utbildningen hanger ocksa
samman med ekonomi. Trots
begrdnsning | deltagarantal
rdcker ekonomin inte till. Vissa
kurser hélls vid flottill. Matkost-
naden &r hég. Andra kurser mas-
te fér att dverhuvudtaget fa se
och kédnna samhorighet med
Flygvapnet kéras till en flottilj vid
nagot/nagra tilifallen under kur-
sens gang. Hoga transportkost-
nader.

En del kurser drar darfor ner
pa antalet "faststéllda” utbild-
ningstimmar. En del instruktorer
avstér fran arvoden. En del tar
med sig egen mat — ibland for ett
par dagar. Detta &r inte riktigt.

AndA verkar intresset hélla de
flesta medlemmar vid liv. Manga
ar de foreningar som genom eg-
na insatser vidmakthaller och
underbldser verksamheten. Initia-
tiv till egna aktiviteter vid sidan
om sjdlva utbildningen ger
mycket av den sammanhalining
som man kan se.

Flygvapnet satsar relativt
stora pengar pa centrala kurser
for s k flygvapenungdom. Méanga
&r de ungdomar som &ker pa
central utbildning, men som se-
dan inte kan fAngas upp lokalt av
Flygvapnet. Varfér inte hénvisa
dessa for intrdde | en flygvapen-
forening? Och varfor inte satsa
ytterligare medel pA FVRF:s ung-
domsverksamhet?

Vid lokal utbildning far de lara
sig en hel del om livet | férsvaret.
(Visserligen for liten del i utbild-
ningsplanen.) Boi télt och i falt &r
fér ménga ungdomar en upple-
velse, liksom att fa l&ra sig leda
andra och &nda delta i en ge-
menskap.

® @ .Jag traffar ratt manga ung-
domar och det &r gladjande att
se att manga av dessa fortsatter
inom forsvaret och framforallt i
Flygvapnet. Dessutom att de
som varit med nagra ar | fore-

Ung dam ryter till:

Unga FVRF:are som vill

gora lumpen i FV

borde sa fa gora!

nigsverksamheten ogérna slép-
per taget dven om de fatt géra
sin varpliktstjanstgdring vid t ex
Armén

F n bor jag sjélv i ett omrade,
dar Flygvapnet inte ar upptag-
ningsomréde for de som monst-
rar infar sin varnplikt. | ett par fall
har FVRF-anslutna varit "tving-
ade” gora sin varmpliktstjanstgo-
ring inom Armén. Efter befélsut-
bildning i Arméns tjénst har de
fortsatt sitt ideella arbete inom
flygvapenforeningen, lyckats ga
viss egenutbildning och "nést-
lat" sig in i Flygvapnet.

Man kan frdga sig om myndig-
heterna gor ratt d& de "tvangs-
massigt" ger en FVRF-intresse-
rad en utbildning — som han vis-
serligen har nytta av —mot att I&-
ta denne intresserade fa sin ut-
bildning direkt | Flygvapnet.

Ett forslag jag tror vacker ge-
hor vore att varje FVRF-ungdom
som genomfort Gk, Fkoch Lk 1—
m h t testresultat vid ménstring-
en — verkligen tilldelades Flyg-
vapnet om detta ér hans absolu-
ta Gnskan.

Varje s&dan ungdom — m h t
testresultat — borde f& en for-
1angd utbildning (efter frivillig an-
malan), sa att han/hon i Flygvap-
net kunde mucka som ldgst
gruppbefil. Mdjligen genom att

Jeanette Jildenstdl — en strid-
bar kvinna, vars har anforda
krav FV-Nytt garna stoder.
Det heter ju sa vackert: Ritt
man pa ratt plats! — Na, dd

(>,

den "férldngda utbildningstiden”
innnehdll en omskolning — om
den tjanst de gjort | sin grundut-
bildning inte kréver ndgon langre
tids krigsplacering. Da far vi batt-
re nytta av de intresserade att i
FVRF:s och Flygvapnets regi
bygga pa sina kunskaper i be-
falshénseende. ]
Jeanette Jildenstdl

Nér FVRF styrelse har
sitt sommarsamman-
trdde har det blivit
tradition att ledamd-
ternas fruar respekti-
ve man gor dem séll-
skap. Senast hélls
sammantréddet i Ron-
neby, dir Elisabeth
och Bengt-Gdran
Lindstrém frdn Syd-
ostra Sveriges FVf
stod for virdskapet.

For damema ordnades utfard
genom Blekinge och de sma-
landska utvandrarbygderna
samt vidare till Kosta och Puke-
berg i Glasriket. Forre chefen for
F17, overste Erik Spangberg,
fungerade som utomordentlig
guide.

| Hantverksstugan i Sédra
Sandsjo vantade ett dukat kaffe-
bord med 19 sorters kakor och
bullar — gott men farligt! Vi pas-

styreise
sommarmats

ifagra
Blekinge

serade Moshult, Vilhelm Mo-
bergs fodelseort, och Erik Spang-
berg beréttade att om man vand-
rar | skogen | dessa trakter kan
man helt plotsligt sta framfér ett
appeltrad, det kanske enda som
erinrar om ett magert torpstalle,
som ju Gvergavs nar utvandrarna
drog vasterut.

Efter besBk pé& glasbruken
med sina mer &n 100-ariga hant-
verkstraditioner och lunch i Ny-
bro gick férdem ut | Kariskrona

skargard Over Sama Senoren,
Sturkd och Tjurkd. Fran Tjurkd
férdes vi och den nu anslutna
styrelsen med marinens aldsta
farja till Kungsholms fort.

Fortet grundades 1680. Inom
fortomrédet finns bl a ett marin-
museum, en unik ubdtshamn

samt en park med manga exotis-
ka vaxter och trad, som mari-
nens fartyg tagit med hem frén
utlandska resor. Trots sina 300
ar fungerar foriet fortfarande ...
men nu som forlaggnings- och
ovningsplats. ]
Walborg Sunesson

FVRF-besik pa Kungsholms fort.



25 mediemmar fran Folkare FVY, de flesta  Folkare-initiativ:
ungdomar, har varit i England och besett
flygutstéaliningen i Farnborough och flygmu-
seet i Hendon. Jan Johansson och Janne
Wikstrém svarade for det omfattande fér-
beredelsearbetet och i september bar det
ivdg — med buss och bétfirja. Deltagarna
betalade sjélva resa, hotellrum och uppe-
hélle. Utbytet av resan var s& fantastiskt, att
foreningen hoppas kunna géra om resan
1988, skriver BERNDT SARAS i nedanstien-

de artikel.

—En fantastisk resa, som vi hop-
pas kunna gora till tradition. Hin-
ner vi inte fa ihop pengar sa det
racker till Le Bourget i Paris nés-
ta sommar, si satsar vi p4 Eng-
land och Farnborough igen,
1988.

Detta sade reseledaren Jan
Johansson, sedan gruppen fran
Folkare FVf &tervant till Dalama
frédn vérldsflygmassan pa Famn-
barough.

Resan gick med buss fran
Borlange till Goteborg, dérifran
25 timmar med farja Gver Nord-
sjon till Harwich. 25 deltagare var
vad som behdvdes for att vi skul-
le fa ta bussen gratis pa farjan.

Den svenska 12-metersbus-
sen var svar att lotsa genom
Londons tranga gator. Men fér
duktige bussfdraren Stig Lind-
berg var ingenting omdjligt. Vi
bodde pa ett hotell av hygglig
klass néara Hyde Park.

De tre dagama i England ut-
nyttjades enligt foljande:

Folkare-folk: Smakar det, si kostar det. Vi gor om’et!

Dag 1: Heldag pa de tre flyg-
museerna | Hendon, darmanbla
har varldens enda bevarade
Messerschmitt Bf.109, ett av
Tysklands mest kanda plan un-
der andra varldskriget. En dag
pé& Hendon &r pa tok for lite for
den flygintresserade.

Dag 2: Farnborough — oerhort
imponerande, stort och dyrt (80
krientré). Fern timmar cavbruten
flyguppvisning, inkl en del nyhe-
ter. USA deltog med "spionkér-

Satsade alit
nﬁ nmmsan
[ R med =
huss & farja

ran” Black Bird, Sverige med Sa-
ab SF.340. Totalt 200.00 beso-
kare, svart att komma &t med ka-
meran och langa bilkder pa dit-
och aterresan. (Farnborough lig-
ger nio mil frdn London.)

Dag 3: S k shoppingdagi Lon-
don. Vi gick i grupper och enskiit,
vi provade att dka taxi, T-bana,
buss, sdg filmer som &nnu inte
kommit till Sverige, handlade
souvenirer.

® ® Tre dagar gér fort sé lange
det finns nagot att gbra. Nu van-
tade hemresan. Frdn Harwich
gick baten ki 16. Aterresan skulle
ocksa ta 25 timmar. Pé ditresan
var batfarden en ren njutning,
knappt ett vagskvalp. Men pare-
turen gick det sjdgang. Nagra av
0ss blev tyvirr sjosjuka.

Baten var annars toppen. Det
fanns mycket att gora, sa att ti-
den gick. Man kunde dansa till
levande musik eller discomusik,
handla, bada i pool, se pa filmer.
Bétresan &r allts4 att rekommen-
dera. Logiet pa baten bestod ay
4-baddshytter.

Under ditresan hade vi turen
att fa se en del av NATO-6vning-
en Northern Wedding. Bl a kun-
de vi se visttyska minsvepare
samt fyra vésttyska attackplan,
som pep f6rbi pa lag héjd och i
formation.

Resan &r att rekommendera.
Det krévs en hel del férplanering
med bestaliningar, tider och pri-
ser m m. Skall man hinna med att
se London med dess aktiviteter
sasom flygmuseet i Hendon,
fiygutstaliningen | Farnborough
och en ev shoppingtur, s& méste
man nog utdka resdagarma med
ytterligare minst tva. 7-8 dagar &r
nog det basta. Nu betyder ju ett
ldngre uppehall stérre kostnader
fér bAde logi och mat. Man skall
nog lésa bade logi och trans-
portfrAgorna i Sverige — som i
detta fall med farjebolaget
DFDS.

Féreningen hoppas kunna go-
ra en liknande resa 1988. |

Berndt Saras

Feedback: Flygdag gav nya medlemmar

Orebro lins FVf var medamrangdr
i hdstens flygdag pa Orebro flyg-
plats, som lockade minst 7.000
askadare. Foreningen, i samar-
bete med F16/SeM (kn Stig
"Amal" Andersson), visade ett
dvnings-lgc samt ett Is-tomn. Lgc
férevisades i en hangar och "be-
mannades " av lottor ur SLK.

Flygdagen blev i mycket en
“frivilligdag" genom att dven 13/
Fo51 stdllde upp och visade
bandvagnar samt gav uppvis-
ning av ett me-team yrkesoffice-
rare.

Flygchefen vid F6 hade stallt
en SK 50 till férfogande, liksom
F16/SeM. Tack vare detta fick

ett 50-tal medlemmar en flygtur
dver Orebro. Nagot de annars in-
te &r bortskamda med, eftersom
hemmaflottiljen F16/SeM ligger
drygt 20 végmil fran Orebro.

Ett resultat av dagen var att
féreningen fick flera nya med-
lemmar. |

Roy Jildenstdi

Hojdpunie 1987: Still upp! Ga hogvakt!!

Héjdpunkten pad FVRF:s 25-4rs-
jubileum 1987 blir hogvakts-
tiansten vid Kungl Slottet och
Drottningholm 29-30 augusti.
Onskemélet ar att samtliga 27
féreningar skall vara represente-
rade i hdgvaktsstyrkan, som "gér
pa" |6rdag middag och bestrider
tiansten under ett dygn.

— Det var pd riksférbunds-
stamman 1985 som férslaget om

hdgvakt vacktes. For att kunna
genomfora uppdraget behdver
vi ett 80-tal deltagare, som kom-
mer att trdnas pa Tylobacks
kursgard utanfdr Halmstad en
vecka i borjan av augusti. Sedan
rycker de in till F13:s detache-
ment | Tullinge tre dagar fore
hégvakten foér en sista finslip-
ning, séger forbundssekreterare
Kijell Helmersson.

Utbildningen och tjanstgo-
ringen genomfdrs med samma
férmaner som vid central utbild-
ning. Tilltréningsveckan pa Tylo-
béck (som ligger néra Tyldsands
havsbad) finns méjlighet for ett
begrénsat antal familjemediem-
mar att medfdlja.

Anmalan kan lamnas till din fo-
rening. Stéll upp —att gé hdgvakt
ar en ofdrglomlig upplevelse! &

T.A.

Jerker Salomonsson, bosatt i
smalandska Torsas och medlem
i Kalmarsunds FVi, dr en gosse
med tungan rétt i mun. Vid VM i
Osttyskland i september férsva-
rade han de blagula fargema i
standardpistol. Han blev 13:e
man individuellt och 4:a i lag,
mycket ndra en bronsmedal].

w

Carsten Flensburgh, landskro-
napag och synnerligen aktiv
medlem i Skanes FVf, basar for
frivilligdetaljen vid F5 i Ljungby-
hed under tiden Lasse Petters-
son pluggar fér sin majoree-

Xamen.

Kalmarsunds FVf planerar en
sommarkurs for ca 30 FVRF-
ungdomar pa Bussviks Kkurs-
gard, Oskarshamn. FVRF:s sty-
relse har gett klartecken fér kur-
sen, som kommer att omfatta en
mangd utomhusaktiviteter.
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Folo: John Forsell

Brigadgeneral Charles E. ”Chuck” Yeager var amerikansk stridsflygaress under andra
varldskriget. I sjilva verket dubbeless. Han dr en av de fa som lyckades bli ess pa en dag.
¢ ”Chuck” Yeager dr ocksa en av virldens mest erfarna provflygare. Med raketflygpla-
net Bell X-1 var han den forste som flog i overljudsfart. 5’z Yeager har tillbringat hela sitt
yrkesverksamma liv i amerikanska flygvapnet. Och han har flugit éver 180 stridsflyg-
plan, daribland t o m var egen Viggen. Yeager var eskaderchef under Vietnamkriget och
utforde ett stort antal stridsuppdrag. Han har ocksa varit chef for amerikanska flygvap-
nets astronaututbildning. 5'v”’Chuck” Yeager dr nu pensionerad fran USAF men har for
den skull inte helt limnat den moderna flygtjansten. <'c Har foljer en forkortad version
av den intervju, som genomfordes med legenden ”"Chuck”, da han besokte F15 i hostas.

MOTE MED

"Chuck’ Jeager

Det finns inget
_ som heter
Todd till pilet’

A7 Lars Bhrlsiodiarsua

Ar du bara av LA
‘1atia virket’
och flygtranar
intensivt

kan aven du bli
flygareSS

Thumb up — ready for flight.
‘Chuck’ infor luftdopet med
SK 37 Viggen.

o
#
a8

Foto: John Forsell
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Brigadgeneral Jeager tillat osjalviskt F15-kaptenen UIf Gabrielsson vara forste pi-
lot under Viggen-flygningen.



C.J.: Den mest avancerade
teknologi, som jag kanner till, hit-
tar man i ett system som tillverkas
av Northrop och det ar F-20. Jag
flyger sjalv regelbundet Tiger-
shark. Jag arbetar ocksd med vad
vi kallar ATF {(Advanced Taclical
Fighter). Det &r var nasta genera-
tion stridsflygplan. Den flygteknis-
ka utvecklingen har alitid skett i
sma steg. Vi har emellertid under
de senasle 15 &ren haft ett stabilt
lage utan egentliga férandringar.
Detta har gallt flygskrov, aerody-
namik, material men ocksd va-
pen. Nu tar vi emellertid ett myc-
ket stort steg framat p& en mangd
omrdden. Vikommer att {3 se nya
material, stealth-teknik blir an-
vandbar i nya stridsflygplan och
péd vapensidan kommer nya och
ytterligt avancerade system. Flyg-
planet kommeriallt hogre grad att
betraktas som en plattform.

Manga landers konstruktérer
tycks emellertid forsoka krama sd
mycket prestanda som mojligt ur
sjalva flygvapnet i form av mano-
vrerbarhet och hoga farter. Detta
ar en oerhort dyr utveckiing. Un-
derhallskostnaderna och priset for
den okade komplexiteten, om
man t ex vill g& frdn Mach 2 till
Mach 2,2, rakar i hojden. Bara pa
motorsidan f&r man bekymmer
med storleken, kompressorblad,
flera delar och annat. Man be-
hover luftintag med variabel geo-
metri till motorerna och mycket
annat. Enbart kostnaden {65 den-
na lilla fartékning kan uppga till
dubbla priset for hela flygplanet i
Mach 2-utférande.

Kostnaden leder till en annan
utveckling. De flesta backar ur.
Man sager: Vi kan gé till Mach 2
utan problem. Men [t oss hitta
enkla l16sningar med enkla moto-
rer och anvdnda hogleknologin
pd elt annat satt. Som kopare av
ett flygstridssystem ska man titta
pd livscykelkostnaden. Dvs kost-
naden under en 25-&rsperiod f6r
bl a bransle, underhall, reservde-
lar, utbildning och jamféra detta
med det stridsvarde systemet re-
presenterar.

Det stora genombrottet ligger i
de nya vapnen. Robotarna blir
myckel effektiva. Man har inte
langre behov av att rikia flygplanet
mot malet pd samma satt som tidi-
gare. Dessutom med rotation runt
flygplanets axlar, pekning, épp-
nar sig ett oerhért mycket storre
skjutomrade an forut. Aerodyna-
miskt kommer flygplanen ocksé
att kunna utféra rorelser som vi for
ndgra ar sedan ansidg omojliga.
De allra nyaste robotarna ar
mycket snabba och de ger sig ivag
dit de "titar”. De ar omajliga att
stora. De ar inte langre beroende
av radar eller varmestréalning, de
letar efter en “bild”, s k image.

De nya vapensystemen gor att
vi i dag stravar mot “mycket enk-
la” flygplan. -De har nya, enkla
flygplanen ar mojliga att forverkli-
ga med nya material, nya aerody-
namiska losningar, datorteknolo-
gi, elektronik och annan avance-
rad teknik. Vi far flygplan som far
25 ars livslangd eller mer. Kom-
mer det efter 15 &r fram nya va-
pensystem byter man bara mjuk-
varan och datorerna och forstds
vapnen. Nagra problem att g
overtill nya vapensystem ska man
inte behova f4,

Manga manniskor tror — d& styrau-
tomatik med datorer, Fly-by-Wire
kommer pd tal — att manniskan
kommer att kunna erséttas av da-
torer. Det ar enligt min mening
helt fel. Vad vi gor ar att komplet-
tera féraren med datorerna. Vi gor
féraren mer effektiv. Det jag gor i
tex en F-20 med hjalp av datatek-
nologin, gor migtio ganger effekti-
vare jamfort med vad jag kunde
utratta for tre, fyra &r sedan.

Jag vill ge elt exempel pd hur
tekniken hjalper flygforaren. An-
tag att jag i min F-20 arbetar med
radarn och jag méter sex jaktflyg-
plan, som befinner sig ca 60 km
bort. Jag har dem pd radarn. Med
dagens radar har man inga be-
kymmer med ovidkommande
ekon eller brus. Jag far klara dis-
tinkta punkter, dar ar malen. Jag
f6r markéren motett av mélen och
anaiyserar med datorns hjalp rikt-
ning, fartoch hojd. Sa gérjag dver
till nasta mal och far s& kunskap
om mina motstandare.

Jag har sex robotar och jag kan
blanda robottyperna. Kanske har
jag radarrobotar som Sparrow,
varmestkande som Sidewinder
AIM-9M eller en senare variant
och kanske ocksad nagon bildso-
kande robot. Jag beordrar robot
nr 1 till mitt férsta mél osv. Datorn
kommer ihdg allt detta. Niar jag val
har fordelat robotarna pd de olika
malen — oavsett vad dessa har for
sig, andrar fart, riktning eller hojd
— kan jag lata datorn ta éver. Jag
har nu talat om f6r datorn vad jag
vill ha utrattat.

Dérefter koncentrerar jag mig
pd radarn igen och overgdr till
spaning i andra omrdden. Nar
fiendeflygplanen kommer inom
det effektiva verkansomradet for
robotarna avfyras de automatiskt.
Jag kanske samtidigt ar s& nara ett
annat fiendeflygplan att jag vill an-
vdnda kanonen i en dogfight och
da gar jag over till den stridsmeto-
den. Jag behover inte bry mig om
robotarna, de kan mycket val av-
fyras mot de andra malen under
min dogfight. Tidigare var jag
tvungen att hela tiden séka och

félja mdlen. En sddan uppmark-
samhet gjorde att ndgot annat
motstdndarflygplan kunde smyga
sig pd och skjuta bort mig fran
himlen. Det visar pd sattet som vi
anvander tekniken for att hjdlpa
foraren och minska hans arbets-
borda.

For 15-16 arsedan hade viide
harsammanhangen bara den ana-
loga datortekniken att tillgd. Detta
skapade en hel del problem. | va-
pensystemen i dag anvander vi di-
gital-teknik. Blandningen ar inte
bra. Det har problemet kvarstar i
F-16, som ar ett gammalt fltygplan.
Men i F-18 och F-20 anvander vi
enbart digitalteknik. Samtliga sub-
system kan kommunicera med
varandra och man far ett mycket
snabbt och flexibelt helhetssy-
stem. | sadana har flygplan anvan-
der man inte bara en dator. Man
har en hel madngd datorer sam-
mankopplade med hjalp avenrad
flexibla och snabba ‘bussar’. — Vi
har alltsa behov av fler an en da-
tor. Det ror sig om en 18-20 dato-
rer, som ar ihopkopplade med
varandra och som “talar” med
varandra och kontrollerar varand-
ra osv. Vi har hiren stor kapacitet
i datorkraft.

Det har beror ocksd vapenhan-
teringen. All information féraren
behover om sina vapen finns lag-
rad. Det kan rora sig om karnva-
pen, robotar, konventionella va-
pen mot markmal, sjomal eller
luftmél och mycket annat. Dato-
rerna berdknar ocksd lage, rutter,
tar fram kartor, ger en bild av flyg-
faltet dar man ska landa, kopplar
samman styr- och siktesfunktio-
ner, automatiserar flygningen och
jag vet inte vad. Vi ar har bara i
borjan. Alitmer stoppas in i dato-
rerna och allt for att hjalpa foraren
att effektivisera striden och flyg-
ningen.

Datorerna anvands ocksa i un-
derhdllsarbetet. Da jag laxar in
med min F-18 eller F-20 kan jag fa
grepp om felakligheter, ndgot sy-
stem ar kanske pd vag att fallera.
Jag analyserar med hjélp av dato-
rerna, de ger klara besked. Och
jag kan ge markpersonalen kor-
rekt information.  Teknikerna
kopplar insig pa datorerna. De ser
om nagot system haller pd alt bry-
ta samman eller 4r helt felaktigt
och de kan byta de “l&dor” som
inte fungerar.

Underhdllspersonal och tekni-
ker far ett lattare arbete. De maste
dock léra sig att hantera den nya
tekniken och f& kdnsla fér den. Jag
medger att de dr l3ngt borta frdn
den tid d& motorljud, intuition
och kénsla kunde leda dem raut.
Utbildningen f6r den hér katego-
rin blir annorlunda. Utbildningsti-
den kan skaras ned och rationali-
seras. Sjalva handhavandet av
tekniken kan den har gruppen lara
sig efter en vecka. Med ritt teknik
och ratt anvandande av den finns
har pengar alt spara. Vi far en ny
utbildningsprofil.

Ja, detta ar precis vad som hander
i dag. Ta t ex skjutning med ka-
non. En jaktférare &r alltid intres-
serad av hur skottsaker han &r
med kanonen. Med den kapacitet
och de mojligheter datorerna er-
bjuder kan vi 6ka forarens skjut-
férmaga dramatiskt. Vi har utom-
ordentligt goda erfarenheter av
detta sedan tre, fyra ar.

Med autopiloter sammankopp-
lade med vapensystemet kan en
oerfaren forare redan pé sitt forsta
uppdrag skjuta béattre an jag utan
automatiken. Foéraren ldser pé
mélet och 6verlamnar det hela till
flygplanet som med kanonen skju-
ter en perfekt serie. Jag arimpone-
rad. Inte ens med hundratals tra-
ningstimmar skulle jag kunna skju-
ta battre om jag endast fick anvan-
da konventionella metoder.

Enligt min mening, nej. Jag ar glad
att du stalide den fradgan. Ménga
tror ju, som jag namnde tidigare,
att vi haller pd att ersatta flygfora-
ren med en dator. 5& ar del inte!
Datorn gor bara vad féraren ber
den att gora. Flygforaren ar i hog-
sta grad agerande i systemet. An-
tingen jag ftyger en F-18 elleren F-
20 med all teknik inkopplad och
jamfor dessa med min gamla Mus-
tang sa ar det ingen skillnad pd
sidlva flygandet, vad mig anbe-
langar. Men de nya flygplanen far
mig att gora ett batire arbete. Flyg-
foraren som ar inne i det har flyger
battre, anvander vapnen battre
och kan utbildas snabbare. Han
behover inga l&nga checklistor.
Han knappar in vad han ska gora.
Foraren har allt han behover pd si-
na bildskarmar och han kan ta
upp alla nédvindiga data pa sin
‘Head-up-display’. De knappar
han behdver anvanda finns latetill-
gangliga pa hans spak eller gasreg-
lage. Han har ca 18 olika funktio-
ner alt knappa fram.

1 vdra ordersalar eller andra ar-
betsrum har vi satt upp fullt av da-
torer med videospelsliknande
program. Fdrarna anvander sam-
ma knappteknik som i F-18 eller F-
20. Vi kan simulera systemen i
flygplanet. Férarna kan hela tiden
gbra samma sak pd marken som
de goriluften. Med datorerna kan
forarna planera kommande upp-
drag, analysera utférda uppdrag,
utveckla ny taktik eller heit enkelt
agna sig at utbildning.

Redan med konventionellaflyg-
simulatorer far vi en mycket effek-
tivare utbildning. Det blir ett billi-
gare sdtt att utbila forare. Han fort-
salter dessutom alt vara professio-
nellisitt yrke med hjilp av simula-
torerna. Med domesimulatorerna
har vi ett utmarkt hjdlpmedel att
trana och utbilda luftstrid. Taktis-
ka moment blir lattare att 6va in
osv. Vi kan i simulatorn strida en
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mot en, tvd mot tva eller fyra mot
fyra och en miangd andra kombi-
nationer. Vi programmerar in
motstdndarens prestanda och
andra karaktaristika i simulatorns
fiendeflygplan och du fér sjalv mo-
ta honom och se hur bra du ar.

Ja, det ar riktigt. Men de behover
férstds mycken tid vid datorerna
och i simulatorn. Det finns en mi-
nimitid man maste ge foraren i luf-
ten. Han mdste gora sig bekant
med krafterna, lrégheten, vadret
och annat. For ndgra &r sedan
motsvarade 10-12 timmar i simu-
latorn en timmes verklig flygning.
Nu ar vivil nereisex immar. Och
vi dr raskt pd vag mot tre eller fyra
timmar. Jag tror dessutom att viin-
om en inte alltfér ldng tid ar nere i
en timmes simulatorflygning mot-
svarande en verklig flygtimme.

For attblibdst, mdste man komma
ihdg att det inte finns nagot som vi
skulle kunna kalla en “fodd pilot”.
Nationalitet spelar heller ingen
roll. Nar man har ett uttagnings-
system letar man efter basegen-
skaperna — syn, motorik, koordi-
nationsférmaga, rumsuppfatt-
ning, aritliga egenskaper, psykisk
stabilitet och annat. Alla uttagna
kandidater har bra virden pd de
egenskaper jag namnt, men hur
véljer man ut den béaste? Vi har
gjort intringande studier i amnet
och kommit fram till att det gar in-
te. S3 enkelt ar det.

Stridsflygaren méaste {3 erfarenhet
av den rata stridsmiljon. Man kan
trdna dagar igenom utan att blien
bra stridsilygare om inte miljokra-
ven dr uppfyllda. Man maste lara
sig ail ratt malspana. veta var fien-
den kan vara, osv. Sjalvklart mas-
te man ocksd ha en god underrat-
teisetjanst, som kan tala om hur
motstandaren kommer att strida.
Det giller i de harsammanhangen
att vara ytterligt flexibel.

Vira Red Flag-6vningar ger den
nodvandiga erfarenheten. Och
det &r denna som raknas. Det hdr
géller oberoende om vi talar om
frakt-, hefikopter- eller stridsfly-
gare. Med erfarenhel avser jag in-
te flygtid i sig utan snarare vad
man gor med sitt flvgplan.

Vad som raknas dr ocksd kun-
skapen om de egna systemen. Ju
battre man kanner till dem, desto
battre blir man. Man méste “tin-
ka, andas och feva” siu flygplan.
Du maéste inte bara kanna till din
egen formdga utan aven ditt flyg-
plans. Kunskapen om de tekniska
systemen och sakerhetssystemen
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gor dig till en battre forare. Du
maste kunna raddningsutrustning-
en, fallskirmen och din raketstol
sd val att dukan anvandadem i elt
halvt medvetslost tiflstand.

Nej, det har de inte. Och jag tror
inte heller att de snabbt kommer
att dndras. Med den datorkraft,
som vi har byggl in i de moderna
flygstridssystemen, 6kar mojlighe-
terna hogst dramatiskt for den en-
skilde foraren, om man jamfor
med en 40- eller 50-talspilot. Det
ar har kunskapen kommer in,
kunskapen om hur man kan ut-
nytyja systemen. Antalet operatio-
ner har 0ka: nien knappast karak-
taren av dem. Man maste lara sig
att utnyttja de olika systemen och
se ménglalden. Detiirsomenten-
nismatch eller ett partischackeller
ndgot annat.

Kreativitet ar ett valdigt starkt ord
och likasa dr fantasi. Men det ar
riktigt man maste kunna “ldsa spe-
let”. Man maste kdnna sin arsenal,
sinsdck avtricks. Man méste kun-
na bade sina defensiva system och
sina offensiva. | det férgangna ha-
de vi vissa méjligheter inbyggda i
ett flygplan. S& kom robotarna
mot luftmal och mot markmal.
Nasta steg i utvecklingen var att
robotarna kunde stéras. Och s
uppfann vi motmotmedel, osv.
Darfor ar det nédvdndigt att man
vdl kanner till vad man har i sin
sack avvapen och deras mojlighe-
ter.

okt

Foraren kan latt hamna i en situa-
tion dar han inte kan anropa sin
stridsledning  eller sin divisions-
chel. Han maste sidlv la besluten
och han madste sjalv handla. | dag
och aven iframtiden blir den flyg-
forare som har den férmagan den
bdste. Jag dr av den bestamda
uppfattningen att den hér egen-
skapen blir an mer nodvandig i
framtiden. En gruppmediem som
kan vaxla over titfl individualism. |
ratt tid och ratt sammanhang.

Det ar vikligt att man redan frdn
forsta flyglimmen i utbildningen
talar om vad det egentligen hand-
lar om. Det ar en stridsflygare vi
ska 3 fram. Detta méaste & paver-
ka hela utbildningskedjan. Taktik
och liknande ting maste tidigt fa
komma in.

I varje rum, dar eleven vistas,

Med Bell X-1
som forsta manniska
genom ljudvallen

Jeager historisk
14 oktober 1947

borde hinga en affisch med tex-
ten: Du ar hir av ett enda skal -
du ska bli stridsflygare och kunna
slass for ditt land. Allt sons eleven
g6r ska riktas mot det mulet. [ le-
ven maste bibringa~ upplatining-
en alt hans uppgift ar att kunna
strida.

Man ska e driva en gigantisk
flygklubb. Mdinga linder ligger
stor vikt vid gjalva flyganiiel. Men
uppgilten dr atl vara soldat Detta
fdr aldrig eleven glomma.

Sjalvklart ska man anvanda sitt
flygvapen som en symbor och na-
got att vara stolt over. Detta ska
varje medien i vapnet kinna. Det
finns f{&rstas indnniskor utanfor
organisationen som tycker, att
den ekonomiska uppotiringen ar
for stor. Men det far man std ut
med. Man méste halla en hog mo-
ral i organisationen och man mas-
te veta vad man kampar tor — sin
och landets rihet.

Itoppen maste man ha ndgon som
utéver de vanliga fackkunskaper-
na och wrmagan att na «ina med-
arbetare samit ge dem visioner
ocksa méste kunna tala med poli-
tiker och myndigheter av olika
slag. Detta kan vara nog sa Lt -
svarligt.

P& dc lagre nivderna har jag stor
erfarenhet, Jag har varit divisions-
chef, flottilicher och eskaderchef.

Da en ny flowljchel tillirader sin
befattining har han en tendens att
tillbringa mest tid hos de operativa
enheterna. Detta ar inte sd kons-
tigt. Han ar sjalv forare och han ar
uppfostrad som sddan. Men de
operativa enheterna ar ju bara en
del av flottiljen och kanske inte de
viktigaste att tillbringa mest tid
hos. Underhalt, service, mathall-
ning, vakttjanst, meteorologi och
mycket, mycket annat ar minst li-
ka viktigt. De kan fa hela organisa-
tionen att antingen lyckas eller att
bryta samman. Flottiljchefen mas-
te fara kdnna mianniskorna pé alla
omréden. Den flygoperativa de-
lenkan han juinnan. Hans uppgift
ar att {8 hela maskineriet att funge-
ra. Han mdste bygga upp sjalv-
respekt och sjdlvkdnsla hos sina
medarbetare.

"Pa divisionen
skall man

leva

och andas
stridsflygning!”
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Sverige har inle varil i krig pa
manga ar. Men ni kan vara sakra
pa att ni noga studeras. Ni gar
kanske ut med en Viggen och fo-
tograferar en MiG-29. Frimman-
de makter testar er hela tiden. D3
nidyker upp backar detillbaka en
smula. Men se upp! Niharen stor
kapacitet och ni har ett starkt flyg-
vapen som inger respekt. Men i er
nationella stolthet maste ocksa fa
finnas ett matt av édmjukhet. Det
har kostat en véldig massa pengar
och det vilar pa erfarenheter som
kostat blod, svett och tdrar.
Manga har ocksd omkommir un-
der utvecklingens gang.

Taktiken beror pd de krigssystem

du opererar mot och kunskapen
om de egna vapensystemen. Hur
far jag mina vapen att fungera mot
malet utan att sjalv bli dédad. Det
ar taktik.

Stabsmedlemmarna  kommer
ursprungligen frén divisionerna.
Ndgon maste ju fatta beslut. Men
fragan ar om taktiken ska utveck-
las vid staberna.

En god flygvapenchef vet, att da
hantaren divisionscheftill staben,
sa far han en expert pa ett visst
flygsystem och den hir expertisen
behovs vid staben. Men den f6re
detta divisonschefen ar nu stabs-
officer och inte en jaktférare. Del
ar nu inte hans jobb ant praktiskl
utvardera eller utveckla den nya
taktiken. Men han kan bedoma
den eftersina tidigare erfarenheter
och de synpunkterhan far fran fér-
banden.

For att standigt fa in nytt blod i
staben och vitalisera den kan man
lata divisionsfolk tjdnstgora ett ar
pd staben och sedan l3ta dem gd
tillbaks till sina divisioner. De
kommer att streta emot stabsbe-
fattningar. Men deras kunskap be-
hovsistaben, den ar oerhért bety-
delsefull dar.

Pa divisonen har man officerare
i olika befatiningar. De ar de verk-
liga experterna. De diskuterar
med varandra, sl3ss tillsammans j
luften och dven mot varandra. De
provar och analyserar. Det dr har
den verkliga taktikutvecklingen
bordga rum.

For divisionerna ar taktiken livs-

luften.  Divisionsmedlemmarna
maste standigt (drbdttra sin taktik.
De nya vapensystemen och deras
kontinuerliga  vidareutveckling
kraver det. Dessutom férbattrar
motstdndarna bade sin 1aktik och
sina vapen. Det finns alltid behov
av nya satt att motaen motstanda-
re.

Om man har ett tillrackligt stort
llygvapen, som det amerikanska,
har man resurser att hélla sig med
en sarskild taktikutvecklingsen-
het. Vi har v3r Fighter Weapons
School, som inte gér annat an ui-
vecklar ny taktik. D& fa&r man en
enhetlighet och en Overensstam-
melse i de olika divisionernas age-
rande

Har man ett mindre flygvapen
borde detinte vara ndgra problem
att kommunicera ut budskap om
ny taktik till i6rbanden. For sam-
verkan och annat ir det nédvian-
digt med kunskap om nya taktiska
grepp ute vid de olika divisioner-
na.

Divisionen ar den naturliga en-
heten f6r utveckling av ny taktik.
Det ligger ocksa et stort egenvar-
de i att koppla utveckling och
stridsflygning nara varandra. P3
divisionerna ska man leva och an-
das sin stridsflygning. Detta ar de-
ras uppgift och “forbannade” skyl-
dighet. |

Flyggeneralen ”"Chuck” Yea-
ger ar en levande legend. Inte
bara i USA utan i flygkretsar
over hela varlden. Mannen
som under sitt liv personifie-
rat alla pojkboksdrommar om
flygning — i USA narmast hjal-
teforklarad som en man av
"the right stuff”.

Vid 22 ars alder deltog han i
det andra varldskriget som
jaktpilot. Han blev redan da
beréomd som mannen som —
bl a — under en luftstridsdag
skot ned elva tyska flygplan.
Nedskjuten over det tyskoc-
kuperade Frankrike och rad-
dad genom den "hemliga ar-

mén” — den franska mot-
standsrorelsen.
Efter  varldskriget blev

"Chuck” Yeager provfiygare,
och har gatt till flyghistorien
som den forste manniska som
flog snabbare an ljudet — i ra-
ketdrivna Bell X-1.

| memoarboken YEAGER
berattar “Chuck” om de
drivkrafter som lag bakom
hans lingtan att alltid vara
forst och bast. Liangtan att
flyga och langtan att kinna
den frihet som bara finns nar
man helt och fullt kan rora sig
i alla dimensioner.

YEAGER handlar ocksa om
manga av de manniskor som
furde flyget fram till dagens
niva, dar piloten mer ar en da-
taoperator an den vildhjarna
han forr skulle vara. Sakerhe-
ten inom flyget ar A o O och
”Chuck” Yeager blev sma-
ningom ocksa general och sa-
kerhetsinspektor i USAF. En
general som sjalv flog alla ty-
per av flygplan, trots att det
inte var tillatet. “Men om jag
skall ansvara for sakerheten
maste jag ju veta att planen ar
sakra ...”.

“Chuck” Yeager har skrivit
boken om sitt liv i samarbete
med journalisten Leo Janos; i
Sverige utgiven av FORUM,

JoiR
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En toppflygtilm

me

FART
REALISM
DJUP

Inte pa mangen god dag har en sa valgjord, rea-
listisk och underhdallande militarflygfilm visats
pa svenska biodukar som nu Top Gun. Top Gun
dr smeknamnet pa U S Navys elitskola for utbild-
ning i luftstridens narkamp (”dog-fight”’) och
den sattes upp, da flygarnas kunnighet i detta
stridssétt borjade bli oacceptabelt Iig. Overste-
lojtnant Folke P Sandahl anmadler hér filmen,
som kommer fran Paramount och hade svensk
primdr i borjan av juli.

Top Guns handling utspelas i nu-
tid, dels over Indiska Oceanen
och ombord pd hangarfartyget
"Lnterprise”, dels vid Top Gun-
skolan och dess omgivningar, ver-
ikalt och horisontellt. Indiska
Oceanen ar ¢n viil vald scen; dels
har USA en flottbas dar, dels ar
varken Sovietunionen eller Kina
stranddgare, sa de i lilmen upptra-
dande “MiG-28" (Northrop F-5
och T-38A) har ingen entydig na-
tionalitet. Den {6r realismen ndd-
vindiga fraimmande makten skis-
sas Over huvud taget varsamt. Fil-
men ar i den meningen opalitisk
och opropagandistisk.
Handlingen bjuder pa tvd kon-
frontationer med den fraimmande
makten. Bdda kunde ha och har
kan<ke inspirerats av hiandelser
over Ostersjon. Den forsta ar en
incident av den typ vira Draken-
och Viggen-fdrare ar fortrogna
med. Den utvecklas onodigt elak-
artat genom provokation fran fil-
mens huvudperson Maverick,

spelad av Tom Cruise, 23. Med
sin [-14 Tomcat intar han skjutla-
ge mot den ena MiG-28:an (de ar
va), sd som den sovjetiska Su-15
gjorde mot ett svenskt charterplan
in dver Hoburgen i augusti 1984,
MiG-28:ans rotekamrat gor d&
sammaledes bakom Mavericks
roletvda. Ingendera sidan skjuter,
men Mavericks tvaa, flygstyrkans
baste forare, rékar ut for psykisk
chock med spannande féljder.
Den andra och hela filmen av-
slutande konfrontationen ar av
modell Catalina-affaren. Var sig-
nalspanande TP 79 (= DC-3) mot-
svaras av ett amerikansk signal-
spaningsfartyg, som mandvero-
dugligt drivit in pad frammande
makts omrdde. F-14-plan satts in
till dess och bargningsstyrkans
skydd. Liksom vdr obevapnade
s)éraddnings-Catalina skéts ned.,
da den letade efter éverlevande
fran DC-3:an, skjuts ett av F-14-
planen ned, varpa f6ljer en livlig
luftstrid. Handelsen fornekas se-
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Antligen har vi fatt se honom pé bio! BIGGLES,
hjalten i nara 100-talet ungdomsbocker, kom i
hostas i en brittisk storproduktion.

Aret 4 1917 och brinnande virldskrig. Vart fly-
garass kampar for att {érinta ett nytt domedagsva-
cen, som tyskarna uppfunnit. Laget ar kniiskt.
Plotsligt far han hjdlp aven ungamerikan, Jim, som

"

R

Mavericks

i samma lag”.

nare av motsidan, kanske den lik-
som DC-3-nedskjutningen agde
rum over internationellt vatten.

® ® Mellan dessa bada konfron-
tationer far vi flja huvudpersonen
utveckling
omogen, omdomeslos ochistadig
men skicklig férare (med neuro-
tiskt-kompensatoriskt behov av att
alltid bli sedd som franast, farli-
gast, bast) till en mera omdomes-
gill och sjalvdisciplinerad férare,
som verkligen ar i helgjuten topp-
klass. Det ar han som genom flera
nedskjutningar rdddar situationen
vid avslutningsstriden.

Vad som &stadkommer denna
fordandring hos Maverick ar inte
bestraffningar eller utskéliningar,
inte heller hans kamraters ratt-
framma reaktioner eller pdminnel-
sen om att trots kamrattavlan "viar
Det ar forst sedan
Mavericks badstevan, hans naviga-
tor, omkommit vid ett flyghaveri
och Maverick hamnat i en psykisk

it A

fl'.l ""&

Blggles skadespelaren Neil Drckson kom flygandes hllSlockholm for att hilsa till FV-Nytts Iasekrels 8la.

genom odels nyck och ett s k tidshal kastats bakat
i tiden. Bara en sekund tidigare befann sig jim
hemma i sin ldgenhet i New York och da var dret
1985! —Biggles och Jim visar sig vara tidstvillingar.
Varje gang nagon av dem svavar i livsfara kommer
den andre snabbt till undsatning.

Filmen ar en typisk dventyrshistoria om en gam-
mal flygarlegend i lasvérlden, som hir poppats
upp. Det passar nog dagens ungdom. Vi aldre hal-
ler oss fortfarande till Wahlstroms Biggles-bocker.
Ty en sak dr saker, trots att béckerna pa 60-talet
forbjods (1) pd svenska bibliotek f6r att de var
“krigshetsande” (1), flygarindividualisten Biggles ar
fortfarande popular i Sverige.

® ® £n annan produkt frdn Hem Films finns p& vi-
deo - tanker pd flygproduktionen Red Flag. En
snarlik historia till Top Gun, men frdn 1981, Den
filmen kan hyrrekommenderas som férspel till en
kommande artikel i amnet i FV-Nytt -87. ]
J. Ch.

kris, som stilen med busflygning
och oférlatiiga dvertramp for att
sjalv fa briljera till sist bryts.

® Mavericks chef, en krigserfaren
maénniskokannare, hjalper honom
genom krisen med dess vl skild-
rade symptom i form av vacklan-
de sjalvfortroende, villrddighet,
grubbel, obalanserat  humr,
otrevlighet osv. Flickvdnnen har
ocksd betydelse i denna sedan
lange behovliga mognadspro-
cess. Filmens karlekshistoria ar vl
integrerad med handlingen och
belyser ytterligare Mavericks ka-
raktar samt bidrar med humor.
De rafflande flygdvningarna vid
Top Gun-skolan med Maverick
och ovriga elever i F-14, lararna i
A-4 Skyhawk, kan inte beskrivas,
de méste ses, otroligt skickligt re-
gisserade och fotograferade.
Dunk-dunk-musiken far man for-
soka st& ut med, flygscenerna for-
later forvisso allt. |
Folke P Sandahl

fran en
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Ny LP-skiva med FV-marscher:

Men sjalen lever vidare. Vil fram-
ford militarmusik tilltalar manga
aven ivartid. Den skanker gladje,
latthet &t sinnet och spanst at ste-
get, allvar i hogtidsstimningar
ocksd, ndr sd onskas. Dartill ar
den lattillganglig utan att snabbt
bli enerverande som schlager-
och popkonstruktioner.

Sedan byrdkratin gjort sitt basta
at militarmusiken dr det nu mest
frivilliga krafter, som for arvet vi-
dare. | FV-Nytt 3/86 presentera-
des “Flygvapnets musikkar i Han-
den” och dess vérdefulla inspel-
ning av FV-marscher. — Men FV
har minsann en musikalisk bunds-
forvant till: Klippans musikkar.
Den har vid atskilliga tillfallen de
senaste aren ryckt in, nar F5,
Krigsflygskolan i Ljungbyhed
(Klippans kommun), behovt assi-
stans vid examensceremonier,
flygdagar o dyl. Vilken hog klass
denna frivilligkdr haller under sin
dirigent Kjell Pommer framgar av
en grammofonskiva, som spela-
desinisamband med F5:s 60-3rs-
jubileum i somras. Skivan fortja-
nar en storre spridning och skall
darfor presenteras har.
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@® Sex marscher och sex andra
stycken belyser val bredden i ka-
rens kunnande och repertoar.
Men det ar tvd av marscherna,
som gor skivan till ndgot alldeles
extra. Tva rariteter: Herrevads-
kloster-Marsch och Att flyga dr
att leva.
Herrevadskloster-Marsch.  En
av Ljungbyheds-bygdens kultur-
vardare, Stig Lo6w, fann pd en
loppmarknad en inbindning av
pianonoter och bland dessa
en marsch, Herrevadskloster-
Marsch. Kompositoren Olof Lid-
ner, torde ha varit musikdirektor
vid K2, Kungl Skdnska Husarrege-
mentet, och noterna verkar ha
tryckts ndgon gang pd 1910-talet.

Vid den tiden var Herrevadsklos-
ter en av Arméns remontdepder
(remont=ung hast under utbild-
ning) och nog luktardet hast sa det
forslér kring denna skona marsch,
Att Herrevadskloster fran 1100-ta-
let med militar pragel sedan 1600-
talet kom att tillhéra Krigsflygsko-
lan frdn 1958 (forberedande falt-
flygarskola m m) motiverar val
marschens plats pa denna F5-an-
knutna skriva. Den ar varmt val-
kommen i den akustiska militar-
musikaliska  dokumentationen.
Karen framfor den med precision
och kansla; Herrevadskloster har
en del med Klippans pappershruk
att gora i det férgangna.

Att flyga ar att leva. Lars-£rik

Larsson, mest kand {or “Pastoral-
svit”, “Foérkladd gud” och “En vin-
tersaga” har ocksd skrivit en hel
del filmmusik. Till en av bered-
skapsdrens basta serivsa militarfil-
mer “Forsta divisionen” {ej atl for-
vaxla med den senare, ratt usla
“Gula divisionen”) skrev Lars-Erik
Larsson en marschvisa "Att flyga
ar att leva”. Orden ar nog regisso-
ren Hasse Ekmans. Det var i varje
fall han som skrev visans text.
Denna visa har Klippans musikkar
gjort marsch av och sannerligen:
det flyger B5:or {("Forsta divisio-
nens” stortbombare) genom rum-
met, ndr man avlyssnar Klippan-
kdrens flotta arrangemang. P3
minnets bioduk framtonar bilden
av en massfest i m/38 med den ly-
sande skadespelaren Lars Hanson
som overste och flottilichel i kret-
sen av sjungande flygarkamrater.
Klippans musikkdr skall ha ett
varmt tack for att den tagit upp
denna marsch pd estraden, fram-
forandet ar ypperligt.
Krigsflygskolans marsch av
Sverker Hallander (Handen-ka-
rens dirigent) ar forstds med pa
denna skiva. Det var latt skanda-
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aldsta forband, &r efter &r gick utan
egen marsch. Flottilichefen Wid-
mark och stabschefen Vinberg
iyckades hdaroméaret kniacka pro-
blemet. Marschen, ett bestall-
ningsverk av god klass, finns re-
danitvdinspelningar och har defi-
nitivt kommit for att stanna ... om
man nu far siga sd om marscher.
Denarlau att gatilloch musikerna
tycks gilla att spela den: komposi-
torenianspraktar dem pd ett spor-
tande satt, de flesta instrumenten
tycks ndgon gang fa vara forsta fio-
len ...

' Svensk flygmarsch, enav Heige
Dambergs minst lyckade verk,
tycks pga titeln vara obligatorisk i
FV-sammanhang, saledes ocksé
har. — Per Bergs “Den svenska
flygsoldaten”, en av vdr militar-
musiklitteraturs férnamligaste
kompositioner, tycks pga sin allt-
for smalatitel (bara en personalka-
tegori) vara domd att gléommas.
Sorgligt . Hur dr det: saknar inte
Flygvapnets officershogskola
marsch?

Egon Kjerrmans alls e odvna
marsch, behandlas vil av Klip-
pan-kdren, liksom Flygvapnets
paradmarsch av Harry Sernklef.
Denna paradmarsch blev en full-
traff, allt flera som fatt upp 6ronen
6r den inser det, sedan den nu
blivitingangen. Om den skall spe-
las med Klippan-karens tyngd el-
ler Handen-kdrens vaxlingar dr val
en smaksak — den ar skon i badda
utférandena.

Av  “baksidans” melodier ar
Barfotavisan av Mats Paulsson
och Utskargdrd vals av Bobbie
Eriksson de som mest for tankarna
till en skon sommarkvall med en
militdrmusikkdr pd estraden. —
Klippans musikkdr ar inte en mili-
tar kdr, men den borde allt {4 heta
Flygvapnets musikkdr i Klippan.
Kéren gratuleras till en fin skiva.
Den kan inhandlas fér 55 kr plus
porto genom Driftingenjér Rune
Svensson, Box 501,260 70 Ljung-
byhed. [ |

Folke P Sandahl

————"

F10 utmanar kamrater

F10:s Kamratférening bildades i
oktober 1980 pd initiativ avdavar-
ande CF10, dv 1. Anders Sjoberg.
vid f&rsta drsmotet den 12 juni
1982 fanns 360 medlemmar regi-
strerade. Medlemsavgiften be-
stamdes till endast 15 kr/dr. Med-
lem kan den bli, man eller kvinna,
med anknytning till F10 som an-
stalld, reservbefal, pensionar, in-
neliggande eller tidigare varnplik-
tig samt frivilligpersonal.

Ndgra av de frdn starten fore-
slagna aktiviteterna har blivit tradi-
tionsenliga — sasom arsmote med
kamratfest, bussutflykt med stu-
diebesok, artlunch med f&rsvars-
upplysning pa F10 samt informa-
tion i 3-4 nummer av “Aktuellt
F10".

Medlemsantalet har okat efter-
hand. Intresset har breddats bland
bade civila och varnpliktiga och
frivilliga av alla slag med direkt an-
knytning titl F10.

| oktober 1986 var 895 med-
lemmar registrerade i medlems-
matrikeln.

@ Ar F10:s Kamratforening storst i
FV? — FV-Nytt undrar och tar gar-
naemotsynpunkter mm frdn Gvri-
ga livakliga kamratféreningar i
vart 60-driga flygvapen. N3? W
Henry Ohlsson
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1 borjan av november sétts spaden i jorden fér
Sveriges forsta och enda servicebyggnad for
Flygvapnets atta stora transportflygplan, typ TP
84 Hercules. Byggnaden utfors med tva hallar,
en for tvdttning och lattare service och en med
utrustning for storre serviceatgarder, samt en
vidbyggd kontors- och verkstadsbyggnad. Sena-
re, om behov och resurser finns, kan ytterligare

en hall byggas till.

Byggnaden med mdtten 145x80
m uppfors vid F7/Satenas, dar alla
dtta Herculesplanen ar stationera-
de. Hittills har reparationer och
service fatt utféras utomlands eller
i provisoriska lokaler.

— P& grund av flygplanens stora
dimesioner har vi arbetat fram en
okonventionell  |6sning, sager
projektledaren Erik Drake (Fort F).
Vi anser att vi fatt en |6sning som
ger basta mojliga totalekonomi.

Genom att placera flyplanen
diagonalt i byggnaden (i staller fér
pd vanligt rakt satt) har ca 30 proc
yla sparats. Yt- och volymminsk-
ningen ger inte bara besparingar i
byggskedet utan kanske framfor
allt i forvaltningsskedet genom
lagre uppvarmningskostnader
m m. Byggnaden ar ocksd forhal-
landevis kompakt, vilket for med
sig korta interna kommunikations-
vagar och ytbesparing dven pé
detta satt. — £n effekt av denna l6s-
ning ar dock att portarna blir stora
och att de far motas i en trubbig
vinkel.

® @ Dentillhorande servicebygg-
naden, sominnehdller verkstader,
forrdd, personalutrymmen och
kontorslokaler, bestdr av en envé-
ningsdel narmast flygplanhallarna
och en tvdvaningsdel. Har kom-
mer hundratalet personer att arbe-
ta. P& 6vre véningen har kontor
och personalutrummen placerats.
P& nedervaningen har verkstads-
och forrddslokalerna grupperats
pd var sida om en central gdng. Pa
s satt far man ett enkelt fléde av
material och personal till flygpla-
nen. Dessutom kan man senare
enkelt expandera genom att for-
langa byggnaden.
Flygplanhallarna har en stom-
me av stdl och utvandig beklad-
nad av profilerad stdlplat bade pd
tak och vaggar. Servicebyggna-
dens fasader ar av prefabricerade
betongelement. Sjdlva byggnads-
konstruktionen  har  erbjudit
manga okonventionella 16sning-
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ar. Efter studier av olika typer av
stommar fastnade man foér en
stdlstomme for varje hall. De tva
18,5 m hoga hallarna har sedan
avskilts frdn varandra medvaggar.

Problemet med den stora ut-
kragningen av taket har losts ge-
nom en kombination av tre sam-
verkande barsystem. Konstruktio-
nen har krdvt en stdldtgdng p3 SO
kg/m*, vilket ar en forhallandevis
hogsiffra. Taket &r dubbelt och ut-
fort i pldt. Servicebyggnaden har
en langsgdende betongstomme
som gjuts pd plats. Ytervaggarna
uppfors i barande sandwichele-
ment av betong.

® @ Vad giller krandsdkerheten
finns skumsiackare installerade,
vilka fyller hallen med skum pé tio
minuter. Vid en eventuell brand
representerar flygplanet ett betyd-
ligt storre varde an byggnaden.
Sjalva stommen klarar brand un-
der den tid raddningsinsatser for
flygplanet ar meningsfulla. Hela
anlaggningen  ar  automatiskt
brandlarmad. Hangarerna har ba-
de rokdetektorer och varmede-
tektorer for styrning av den auto-
matiska lattskumsanlaggningen.

Byggnadens  huvudledningar
for vatten, avlopp och varme an-
sluts till de befintliga rorsystemen
inom férbandet. VVS-centralen ar
belagen i servicebyggnaden och
innehdller varmevaxlare, varm-
vattenberedare, pumpar och kyl-
maskin. For styrning och dvervak-
ning installeras dataundercentra-
ler. Tvatthallen forses med utrust-
ning for dteranvandning av tvatt-
vattnet fr&n flygplanen. Fér ener-
gidtervinning installeras varme-
vixlare. Aven kylanliggningen
har tervinning av kondensorvar-
men.

Byggnaden varms huvudsakli-
gen med radiatorer. Hangargol-
ven har ingjutna varmeslingor, lik-
som plattorna utanfoér hangaren.
Inomhustemperaturen kan vari-
eras mellan 18-25° C. Det gor att
man kan f& lamplig temperatur for
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Byggfakta:

sdval kontorsarbete som hard-
ningsarbeten eller avisning av flyg-
plan vintertid. — | flygplanhallar-
nas golv utférs s k serviceboxar
med uttag f6r tryckluft, franluft,
hydraulofja och torrluft samt el
Marken bestdr i huvudsak av 10
och 20 mlera. Pelarna vid hangar-
portarna grundlaggs pd stodpadlar,
Ovriga konstruktioner grundlaggs
pd leran. Uppstaliningsplattorna
fér flygplanen haren yta av 21 000
m?. P& grund av tyngden och ris-
ken f6r spill vid tankning m m ut-
fors plattorna med 130 mm arme-
rad flytbetong. | plattorna finns
forankringsanordningar for flyg-
planen och nedsinkta service-
boxar for kraftférsdrjning. | |

Byggnadsvolym 80.060 m®.
Bruttoarea 8.489 m’.

Kostnad cirka 60,9 Mkr.

Planerad byggstart i november 1986.
Beriknad byggtid 21 manader.

Utbildningen av flygbas-
jagare dr nu inne pa sitt
figrde ar. Vi pd F7 som
har formanen att fd skota
denna utbildning tycker
att det ar en utbildning
som dr mycket bra och
vardefull.

Efter bara tre veckors grundlag-
gande utbildning far grabbarna ge
sig ut i skogen for att lara sig bo i
talt, laga sin egen mat m m.
Under denna vecka passade vii
&r pd att hdlla soldaterinran for de
blivande jagarna. Detta skall ske
under hogtidliga former. Fér den-
na omgang blev det Guds fria na-
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tur. Hunneberg vid soluppgangen
(05.45) en augustidag.

Tur hade visom vanligt. Detvar
en underbar morgon. Vi stod alla
uppstallda och C F7, 6v Abra-
hamsson, anlande med helikopter
och erinrade soldaten pd detta
hogtidliga satt. Detta blir sakertett
minne for livet.

Minnas kommer man ocksa
marschen hem. Som det anstér
flygbasjagare s& gick man natur-
ligtvis hem. Ca 3,5 mil med tv3 46-
vergangar.

Nagot liknande kommer vi att
forsoka gora aven med komman-
de jagarplutoner, for hogtidligt
skall det vara. |

Nils Ullgren

Den franske 6versten GE-
ORGE NOUGARO &r en av
Flygvapnets storsta sup-
portrar. Han har i elva ar ta-
git emot tva elever ur varje
aspirantomgang. Han be-
talar uppehalle m m. Han
har genom aren tagit emot
kadetter fran atskilliga lan-
der i varlden, men har nu
betrdffande utlandska ka-
detter i stort enbart kvar
svenska. Han ar patagligt
imponerad och charmad av
vira kadetters stil, intellek-
tuella spanst och samtidigt
deras naturliga oppna satt.

Colonel Nougaro har sédvitt jag
forstar fortfarande manga person-
liga kontakter och vanner hogt
upp i den franska bdde politiska
och militara ledningen. Detta fick
jag bekraftat da jag i vdras tillsam-
mans med mj Lundberg (TFHS)
flog ner véra tva aspiranter i en av
TFHS PA-31:0r.

Jag fick da tillfalle att personli-
gen tacka honom fér hans stora
generositet och gastfrihet. Jag
overlamnade bl a ett par video-

FV:s intendenturoffi-

skattat inslag i pro-

band. Det ena med en personlig
hilsning frdn C F5, 6v Widmark,
samt en presentation av ett GFU-
ar med aspiranterna Wallén och
Eriksson som huvudaktérer (som
besokt honom hosten -85). Hans
uppriktiga och nidstan rorande

tacksamhet bdde for gavorna,
men ocksa for var vanlighet att
skicka s& fina FV-presenter till ho-
nom, var mycket dkta och arlig.

lag ar overtygad om att den
goodwill véara aspiranter pd det
har viset fatt mojlighet att sprida
har bidragit till att svenska forsvar-
etoch kanske i synnerhet Flygvap-
net fatt ett mycket gott renommé i
Frankrike.

Hiarutover tycker jag ocksd att
FV med denna artikel officiellt
tackar Colonel Nougaro 6r hans
stora generositet och vénlighet att
pd det har sattet bidraga till att ge
ett par unga aspiranter ur varje
omgang en nagot vidare livssyn,
delvis att ses som ett led i deras
officersutbildning.

Hjartligt tack sager vi till var
mycket vordade dverste och van
Ceorge Nougaro. — Merci mille
fois, Monsieur le Colonel! |

C. Miiller-Hansen

nisatoriska handlag)

cerares kamratfore-  grammet var eft be-
ning har firat sitt 25-  sok i Halmstads rdd-
drsjubilteum.  Detta  hus, dar F14, for att
skedde i samband

med ett studiebesdk
vid F14. Av forening-
ens 40 mediemmar
kunde narmare half-
ten stilla upp.
Halmstadskolor-
nas moderna utbild-
ningsprogram liksom
utbildningsanord-
ningarna imponera-
de. Ett annat upp-

[

fira FV:s 60-driga och
sin egen 20-ariga till-
yaro som skolfor-
band, ordnat en ele-
gant utstallning.

C F14 Sten Norrmo
assisterad av Claes
Blom (F14:s nye in-
tendent, som gladde
gamla intendentur-
hjartan med sitt orga-

ledde dagens Gvning-
ar. Lars Elfving ocksa
en av vardarna, har
varit primus motor
vid tillblivelsen av
den fina rddhusut-
stallningen.

Vid arsmatet om-
valdes enhilligt Bobo
Ostberg till forening-
ens ordforande och
Nils Romander till
sekreterare och kas-
sor. ]

Erik Bodin
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Flygvapnels
Halmstadsskalor

42-aring
firar

5-ars jubileum

Av 6verste STEN NORRMO

Vadd — F14 — finns forbandet kvar? Drogs inte
flottiljen in 19617 < Nar forbandet fors pa tal,
hors ofta en underton som antyder dessa fragor.
Andra konstaterar med forvaning atl Flygvap-
nels Halmstadsskolor ar myckel mer an etl skol-

hus med lektionssalar och kollegierum.

F14 har till uppgift att grund- och special-
utbilda nara nog all FV-personal ... utom
flygférare. Det har inneburit att krigs- och
dirmed mobiliseringsuppgifter saknas.
Samtidigt medfér avsaknaden av flygan-
de férband att F14 inte deltar i incident-
beredskap och basvixling, Den sarpragel
som detta givit forbandet uppfattas ofta
negativt. | stallet borde vi alla hjdlpas dt att
gora det positivt. Férutsittningarna finns
med bra resurser av alla slag samlokalise-
rade.

1986 var det inte bara FV:s 60 drsdag
utan dven 25 drsminnet av Kungl Hal-
lands flygflottilis omvandling till skolfér-
band.

F14 tillhorde de flottiljer som sattes upp
under andra varldskriget. Den 1 juli 1944
pabdrjades verksamheten som latt bomb-
flottilj. Forsta flygplan blev det helsvenska
B 18, byggt av SAAB. F14 var dessutom
den férsta flottilien som fick den radmo-
torférsedda —DB 605—B 18B. A 28 Vam-
pire och A 32 Lansen slutligen kom diref-
ter. Den 26 april 1961 ldmnade den sista
Lansen-divisionen F14 och omlokalisera-
des liksom de tvd andra till F15. Det var
som Hallandsposten skrev: "sluttjutet”,

Som fageln Fenix ur askan:

Flottiljen so

= i:'_‘_._s--.r

—

Flottiliens |age ndra stad och lasarett i
forening med flygbullret delade tidigt sta-
dens befolkning i tva lager. Nar forsvaret
i slutet av 50-talet hade bérjat fa ekono-
miska problem, hade ocksd bullerproble-
men medfort stor irtitation. Forbandsin-
dragningar tycktes oundvikliga och frdn
flera hall framfordes tankar pd att F14 bor-
de ldggas ner forst. Sa blev ocksa fallet. |
december 1958 fattade riksdagen beslut
om Kungl Hallands flygflottiljs indragning
under budgetdret 1961/62.

i2 Lansen pa Fl14-plattan,

@ ® Som man dd tyckte, var det naturligt
att samtidigt bestimma vad etablisse-
manget F14 skulle anvindas till. F14 skul-
le bli skolférband och omvandlas till
Kungl Hallands flygkdr. — Detta skulle ske
genom ait FV Centrala skolor — FCS — i
Vasteras flyttades till Halmstad.

Forst pa plats i Halmstad var Flygvap-
nets markstridsskola — FMS. Redan den
28 april 1961, tva dagar efter det flygbull-
ret tystnat, dgde den forsta examen — un-
derofficersexamen — rum vid F14.
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Samverkan

Den 30 september 1961 avslutade
Kungl Hallands flygflottilj sin verksamhet
och Kungl Hallands flygkdr pdbérjade
sin. F14 hade blivit skolférband.

Utvecklingen avstannade inte harmed,
De férdelar som samlokalisering av FV:s
kvalificerade utbildning kan ge utveckla-
des och 1972 omorganiserades F14 till
Flygvapnets Halmstadsskolor. Utveck-
lingen har fortsatt, nya skolor och utbild-
ningsenheter har tillkommit. Stora inves-
teringar har gjorts och F14 omsitter i dag

ca 175.000 elevdagar. — En fylligare be-
skrivning av dagens skolverksamhet av-
ses inforas i ett kommande nummer av
FlygvapenNytt.

@ @ Vid sidan av uthildningsverksamhe-
ten har F14 ansvar fér bomb- och skjut-
malet vid Ténnersjé. En verksamhet tidi-
gare praglad av manga klagomal éver
skador efter bombfillningar — ibland fel-
fallda — och ett stort antal brander. Helt
har vl inte dessa problem kunnat elimi-

Foto: TOM MANHOF

neras, men betydande férbéttringar har
skett, Gransande till m3lomridet ir 116:5s
stora moderna ovningsomrade. Sam-
mantaget utgdr bada dessa omraden en
stor militar tillgdng for tillampade 6vning-
ar.

Frivilligverksamheten, som avveckla-
des tillsammans med flottiljen, har delvis
aterkommit — men nu i form av stéd med
personal, materiel och lokaler, Nissans
flygvapenférening har ocksa en néara
koppling till F14,

Flygverksamheten vid F14 ar nu ndstan
helt en civil angeldgenhet. Manga ar sa-
kert glada i dag, att F14 kom att férldggas
till Halmstad och nara staden. Fa orter
torde ha bittre lage pa sin flygplats, For-
bandet tar garna emot och ger service at
militéra flygplan, men resurserna ar sma.
Tyvarr.

F14 — kan fira sin 25-drsdag som skol-
forband med alla tecken pa en ljus fram-
tid, Flygvapnets Halmstadsskolor ser tka-
de uppgifter framfor sig, uppgifter av
utomordentlig betydelse for FV och dar-
med Sveriges fGrsvar. |

31


http:Niss~.ns

Muasskorsband

Tjanste
Taxe percue

Sverige

—

FORSVARSMAKTEN
Flygstaben
104 50 Stockholm

SWelSSN 0015-4792

"'h.._‘_‘h

=

FV-vykortet, nr 3: Nya TP 88 (fpl 882) med Drottningholms slott i bakgrunden.
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