En av Flygvapenmuseums goda ambitioner ir att samla

in dokumentation om flygvapnets tjinstegrenar i det
historiska perspektivet. En av dessa skrifter handlar om

signaltjéinstens utveckling mot och i flygvapnet. Den

foreligger delvis fardig.

tt dtagande att for TIFF extrahera

nigra korta referat dirur - om signal-
medlen och deras hanterande — ser hir
sitt forsta resultat. Medveten om att
TIFF med tiden far en allt bredare lise-
krets beklagar forfattaren att artiklarna
kommer att vara fokuserade pa Flyg-
vapnet. Men samarbetet mellan for-
svarsgrenarna i bland annat hithérande
funktioner gér att innehallet forhopp-
ningsvis kan vara av intresse dven for li-
sare med annan bakgrund in flygvap-
net.
Ul Begreppet signaltjinst brukar defi-
nieras med “alla erforderliga atgirder
for att overfora ett meddelande med
signalmedel”. Den verksamheten inne-
fattar i sig ingen litt urskiljbar " teknisk
tjénst”. Men dndi: Signalmedlen ir tek-
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signaltjinstens

Text: C-G Simmons

vart lands forsta tryckta signalinstruk-
tion: Flottans Seime Bref av ar 1713.
Den instruktionen ir ett viktigt histo-
riskt viigmirke. Pa den tiden signalera-
des med flaggor och vimplar samt med
kanonskott. Fig 3 dterger forsittsbladet
(istark forminskning).

For ldsare med intresse for tekniska
system och deras underh4ll bor hir go-
ras ett hopp i tiden. Vi landar nistan
200 ar senare.

I vért land inség flottan forst av alla
den betydelse, som radio skulle komma
att f4 som signalmedel. Anstringning-
arna att fi fram materiel ledde till att
forsok med fartygs-gnist kunde utforas

redan ett halvar innan Marconi kom att
Oppna sin forsta transatlantiska gnist-
forbindelse (i december 1901). Snart
hade flottans storre fartyg gnistradio
och man uppférde kustradiostationer,
som ocksd “Gppnades” for civil trafik.

Det skulle dé dréja flera 4r innan fraga

vicktes om civila kustradiostationer.

Ar 1912 inleddes militir flygverk-
samhet i Sverige, men mer fart blev det
forst efter ett riksdagsbeslut med anled-
ning av krigsutbrottet. Marinflyget var
tdnkt som ett spaningsorgan for flottan
och erfordrade signalmedel. Redan
1914 inképtes en fransk flygradiosin-
dare, men den hamnade i férriad. Beord-
rad kustspaning gav inte utrymme for
forsék med radio.

utveckling

niskt uppbyggda system och de blir med
utvecklingen alltmer forfinade. Aven
brukaren maste ha tekniska kunskaper,
Materielens centrala rol] framgér av
fig 1, som himtats ur Signal F (1961):
Signaltjénsten binder samman flerta-
let verksamheter och tjanstegrenar till
en helhet. Man kan likna den vid nerv-
systemet hos en levande varelse. Upp-
gifterna och betydelsen ar jaimforbara.
For en god och siiker funktion krivs —
givetvis — bland annat ett effektivt ma-
terielunderhdll. Den tekniska tjdnsten
kan sdgas inta en central roll i verksam-
heten inom Flygvapnet (eller forsvaret
etc). Den rollen kan schematiskt beskri-
vas som i fig 2, didr emellertid ingen
hiinsyn har tagits till storleken av de in-
bordes relationerna:

De tidigaste spdren av signalverk-
samhet under miinniskans utveckling
har behandlats i boken " Minniskor
emellan™, som recenserades i forra
numret av TIFF. De forbigis hir,

En mer ordnad signaltjinst i svenska
férsvarsgrenar kan dokumenteras med
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Behovet av radio gav sig dock starkt
tillkdnna och véren 1916 dammades
stationen av och kom i luften. Snart an-
skaffades tyska flygradiosindare, med
tiden kompletterade med mottagartill-
sats. Flottans flygvdsende var och for-
blev utvecklingsledande inom détidens
militirflyg i Sverige.

Inom armén kom artilleriets behov av
eldledning att bli kravstillare. Ar 1915
inleddes ambitiosa forsok att sinda ob-
servationer fran luften. Man provade en
kimroksapparat for att blasa ut stoft-
moln i avsikten att dstadkomma morse-
tecken. som kunde avlisas fran marken.
Bist visade sig emellertid en liten elek-
trisk signalstrilkastare. Enligt den fol-
jande rapporten var lampan “tillforlit-
lig, morsetelegraferande. .. och med,
snart sagt, outtomligt forrad av signa-
ler”.

Man utvecklade rapporthylsor for att
kunna kasta ner skrivna meddelanden.
Det blev en armémodell och en marin
variant, som {16t i vatien.

Vadorna att infora teknisk materiel i
tidens flygplan med mycket svaga och
otillforlitliga motorer framgdr av en
flygdagbok. Det giller radioforsok vid
arméflyget ar 1916: "med gnistforsok.
Generatorn éstadkom motorstopp. Ma-
skinen demonteras” pd landningsplat-
sen. Ett fotografi pd denna sida av det
sonderslagna aeroplanet visar att un-
derhallspersonalen fick ett stort arbete.

Det var vanligt under flygets tidiga
decennier att flygplanet tvingades nod-
landa efter motorstopp. Landningen
blev ofta sidan att resterna forslades di-
rekt till verkstaden for att pd bista satt
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lappas ihop med nytillverkade delar —
for att likt fornnordiske galten Sérim-
ner — snabbt ateruppstd i form av ett
flygklart aeroplan.

Signalmedlen inom arméns och mari-
nens flygvisen blev aldrig omfattande.
Kraven pi underhall synes darfor i bor-
jan ha varit mycket begriinsade, med
undantag for sjilva flygplanen och mo-
torerna.

Som ett exempel pad de primitiva an-
ordningarna kan nimnas att den in-
terna forbindelsen i flersitsiga flygplan
till en borjan bestod av tecken eller rop
(varvid motorn vanligen maste “dras
av’"). Man forsokte ocksa att skriva lap-
par, som dock latt sogs ut ... I arméfly-
get togs ar 1917 fram en mekanisk vi-
saranordning med ndgra siffror for for-
utbestimda meddelanden. Fig S visar
forslaget, himtat ur en rapport ar 1917.

Den mest avancerade signalmaterie-
len — och den som s& sminingom kom

att dominera i utvecklingsarbetet — ut-
gjordes av radiostationer. Men arméfly-
get fick aldrig nigon mer “modern’ in
gniststationen m/17 (senare benimnd
m/d). Marinflygets samhérighet med
flottan gjorde att man ar 1920 gick in
for rorstationer. Nagon enstaka fr m/ad
fanns dock kvar ytterligare ganska
méanga ar.

Bland tidiga mer udda forbindelse-
medel mé nimnas brevduvor, som in-
fordes i marinflyget (och ganska sikert
provades av kollegerna i armén). Med
brevduva kunde i krig en flygare som
landat bakom fiendens linjer ~avsinda
en sista och synnerligen viktig rapport”.
For den tekniska personalen var den
enda kontakten med duvor den bur, som
fanns i stjirten pa Hansorna (S5). Kan-
ske ocksa ett och annat s k visitkort.

Nir flygvapnet inledde sin verksam-
het den 1 juli 1926 var rundradio i Sve-
rige annu under inledande utveckling.
Storstationen i Motala (som tidigast
gav tickning av hela landet) Oppnades
forst 1927. Telegraf- och telefonlinjer
var mestadels dragna som luftledningar
langs vigar och jarnvigar. I luften flog
ABA sedan tva ar och med sjoflygplan.
I Sverige fanns endast en ett par ar
gammal civil landflygplats i Malmo.
Det skulle drdja dnnu tio &r innan
Stockholm fick sin flygplats vid
Bromma.

Arméns och Marinens flygvisende
bildade (1926) stommen i flygvapnet,
som overtog dven befintlig signalmate-
riel. Den bestod av signalpistoler (med
olikfirgad ammunition), elektriska sig-
nallampor, semaforflaggor (marinflyg),
rapporthylsor och flygradiostationer.
Fran armén redovisades 12 fr m/é och
fran marinen c:a 20 rorstationer av flera
olika typer-

Till detta kom de interna utrustning-
arna i flygplan. 1 flertalet skolflygplan
fanns nu talror och i nigra flersitsiga
spaningsflygplan fanns den ovan be-
rorda mekaniska visaren.

Detta arv forvaltades vil av det unga
flygvapnet. Man arbetade med stor am-
bition for att forbittra materielen, inte
minst inom signalomradet. — Till den
utvecklingen aterkommer vi i foljande
artiklar.
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