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Garnisonsmuseet
Skaraborg-Axevalla hed

PaTIFF:s resa genom Sveriges Militarhistoriska Arv (SMHA) har vi hunnit till Axevalla. Ciceron ar

Bjorn Lippold, chef for Garnisonsmuseet och Centrala Soldatregistret, kand militarhistorisk forfattare
och forelasare sarskilt om indelningsverket och livet pa heden. Axevalla ar en historiskt viktig plats dar
mycket hant i var forsvarshistoria och har stod en gang militarflygets vagga.

Text: Bjorn Lippold

Foto: Garnisonsmuseet

SKOVDE

Skaraborgs regemente samlat i ruinerna av
Axevalla hus pa 1890 talet.

Orten Axvall gjorde sig redan under
forsta delen av 1300-talet kind som
en plats diar kungens mén hade sin
hemvist. Det var da Axevalla hus
fick en framtradande plats i den
Svenska historien. Dér ca 1000 me-
ter Oster om platsen fér Garnisons-
museet Skaraborg, pa andra sidan
heden, vistades kungens lagmén och
skatteindrivare pa borgen. Omradet
ansags vara ointaglig efter ett antal
misslyckade forsok som bland andra
den uppretade allmogen i omradet
gjorde.

Nar vi kommer fram till 1490-talet
lyckades det for allmogen att ta sig
over vallgraven och in pa borgen och
brianna ner densamma. Marken runt
berget Billingen och pa detsamma
blev en kronans jigarbacke fram tills
platsen togs i bruk som &vningshed
pa senare delen av 1600-talet.

Stindiga knekthallet
Samlingsplatsen for soldaten, 1 det
stindiga knekthallets organisation,
skulle vara en jimn och tjinlig plats
centralt beldgen i regementets upp-
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tagningsomrade (stand). For Ska-
raborgs regemente granskades flera
platser innan man 1696 fastnade for
Axevalla hed som da blev regemen-
tets samlingsplats.

I Skaraborg anvindes for 6vning
bland annat Eggby dngar ca 8§ km
norr om Axevalla hed, fram till dess
att platsen blev for trang nir Yngre
indelningsverkets stora skaror av
soldater skulle samlas. Nér det gill-
de Eggby dngar var det niarheten till
Hojentorps slott, byggt av Magnus
Gabriel De la Gardie i mitten av sex-
tonhundratalet, som gjorde platsen
eftertraktad. Hojentorp var en plats
dir kungarna girna stannade till.

Vi vet med séikerhet att Carl XI,
tack vare hans efterlimnade dag-
bocker, vistades pa Hojentorps slott
under en del av sommaren 1691.

Det var vid det tillfille han skrev
under uppgorelsen med allmogen i
Viastergotland om uppséttandet av
kavalleriet 1 landskapet, enligt stin-
diga knekthallets princip.

Nir allt fler forband samtidigt skul-
le samlas pa Eggby dngar blev den
for liten varfor Skaraborgs regemente
sokte sig till Axevalla hed 1696.

Totalt fanns for det stindiga

knekthallets rikning runt om i lan-

det ett trettiotal stora dvningsplatser,

varav Axvall hor till de storre, storst
av dem alla lar Ljungby hed varit.

Beviringen och livet pa heden
Nair beviringsarmén infordes 1812
var det ingen som riknade med
annat an att hedarna skulle kunna
anvindas som man gjort tidigare,
for det stindiga knekthallet. Detta
fungerade 1 borjan ganska bra men
allt eftersom beviringsarmén vixte
sig starkare stilldes hogre krav pa
forlaggningarna. Bland annat av den
orsaken att beviringen monstrades
inte enbart under den varma tiden
pa aret, utan det kunde aven ske
under host och vinter.

Riksdagen fattade 1877 beslut att
forlaggningsbaracker skulle uppfo-
ras runt om pa hedarna for att sol-
daterna skulle ha drigliga forhéllan-
den nér de skulle utbildas att skydda
vart kéra fosterland.

Under det stindiga knekthallets
tid, ndr moten skedde med tilt som
forlaggning borjade forberedelserna
ett halvar innan sjilva motet. Vissa
soldater som hade sina torp néra
heden fick infor generalmonstringar

gora néagra veckor extra mote pa
vintern for att iordningstilla infor
det kommande.

Nar motet val var igang drogs sto-
ra skaror manniskor som inte alltid
hade kallats av forsvaret till hedarna.
Det var handlare, skickliga hantver-
kare, hustrur och barn till soldater-
na. En av de grupper som upptickte
att heden med alla soldater fanns
och var en lukrativ marknad, var
fotograferna. Den soldat som hade
ekonomi passade pa att fotografera
sig ensam med den fina uniformen.
For andra med mindre pengar kunde
det bli i glada védnners lag.

Av naturliga sjalv blev stormdten
pa heden ocksa ett gyllene tillfélle
for befolkningen ndrmast heden att
tjina extra pa att soldaterna kom.
Pannkakor och bullar horde till det
som utan motstycke var populédrast.

Fram till 1881 var det vedertaget
att soldaten for att vara medgorlig
och inte kéinna smérta varje mor-
gon skulle ha en ordentlig sup av en
jungfru storlek, ca 8 cl. Efter detta
ar var det for den svenska solda-
ten att anta samma rutin som den
norska armén och det var att dricka
kaffe pa morgonen.
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Storlagret 1858 med 14 regementen. Sa héar sag det ut vid staben utanfér Kungshuset.
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Underhallningen vid stormdten pa heden stod ofta soldaterna sjélva for. Det

kunde vara varje regemente eller vid nagot tillfélle for alla som fanns samlade.
Ofta var det storre framféranden vid midsommartid dé bland annat dansen var
ett populart inslag. Med forsvaret kom ocksa teatern till folket, har ar en grupp
bevéringar i sina scenklader.

Folkdiktningen och forfattarska-
pet bland soldaterna kunde ta sig
olika uttryck. Nar det gillde Ax-
evalla hed var det bada Skaraborgs
regemente som Vistgota regemente
som skrev verser om varandra, som
sedan sjongs sa att det hordes 6ver
hela heden och samhillet.

Sa har kunde det lata nér skara-
borgarna sjong for vastgotarna:

I véstgotar, I viistgotar

1 tror I ska komma till gud
nd i helsike, nd i helsike,

ty skrden han tar er forut

Vid inférandet av allmdnna vérn-
plikten visade sig ganska snart att ny
forlaggning behovdes, eftersom sol-
daten inte bara skulle utbildas under
arets varma arstider. En ndrmare
kontakt med det moderna samhil-
let behdvdes ocksa vilket gjorde det
nodvandigt att bygga nytt.

Runt om i landet borjade forsva-
ret en nybyggnation som inte finns
nagot motstycke till. Nya kaserner
uppfordes och varje truppslag fick
sin typ av byggnader. Nya kaserner
uppfordes och varje truppslag fick
sin typ av byggnation, som placera-

des nédra nagon titort. S& langt moj-
ligt anvindes samma planldsning vid
utformningen av de nya kasernerna.
Under de forsta decennierna pa
1900-talet var det for forsvaret den
stora flyttningen av férband till nya
kaserner som gjorde hedarna 6ver-
flédiga. Dock vagade man inte gora
sig av med 6vningsheden eftersom
det behovdes mark dven 1 fortsatt-
ning for att 6va manskapet.

Axevalla hed militérflygets vagga

Initiativet till anskaffning av arméns
forsta flygplan togs av chefen for

&
B

Fortifikationen, davarande genera-
len Munthe. Det forsta flygforbandet
kom att lyda under Kungl. Filttele-
grafkaren, Ing 3 Marieberg i Stock-
holm. Forsoksavdelningen forlades
pa Axevalla hed under sommaren
1912 och var kvar dar till slutet av
augusti. Avdelningen var forlagd till
Vistgota regementes lager, mellan
nuvarande Axvalls folkhdgskola och
samhaéllet.

Tidigare hade en grupp officerare
varit 1 Frankrike och fatt lara sig
flyga. Den stora tillskyndaren av att
skaffa flyg till det svenska forsvaret
var kapten Henrik Hamilton. Han
hade anstéllts som volontir vid Svea
ingenjOrsbataljon redan 1897, vid
21 ars alder. Redan tva ar senare
utndmndes han till underldjtnant.
Efter olika kurser och utbildningar i
artilleri och ingenjorsskolor, place-
rades han 1907 i Filttelegrafkaren.
Vid denna kom han ganska snart i
kontakt med de luftballongforsdk
som pagick. 1905 kom Hamilton att
bli Sveriges forsta ballongforare med
internationellt forarbevis.

Med detta bevis och ett antal tim-
mar som ballongflygare kommen-
deras Henrik Hamilton med stort
samtycke till Doual 1 Frankrike och
den darvarande flygskolan for att
studera detta med flyg narmare. Nar
han atervinder 1912 finns det ingen
tvekan om vad Hamilton och dvriga
gruppen ansdg. Flygplan var det nya
och det var ett maste éven for Sve-
rige. Redan innan man atervinde till

For férsvaret blev hedarna runt om i landet en viktig del i utvecklingen av ny mate-
riel. Har évar Pansartrupperna under andra varldskriget.
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Sverige hade tva plan inkopts
och det var dessa som med bat
transporterades till Goteborg
och dérifran till Axvall med
jarnvag. Planen var nedpacka-
de i stora tralador mirkta med
texten ”Verktyg”.

Flygavdelningens personal
hade startat fran Stockholms
Central den 2 juli klockan
08.02 och anlidnde till Axvall
station 16.35 dér de inkvarte-
rades hos Vistgota regemente
som var forlagt mellan nuva-
rande Axevalla folkhogskola
och bensinstationen i samhél-
let. Dagen efter uppsattes
de specialtillverkade talt-
hangarerna. Flygplanen kom
fran Goteborg nédgon vecka
senare. Det blev d4 manskap
ur vastgota regemente som
fick hjélpa till med transpor-
ten fran jarnvagsstation till
hangarerna pa heden 500
meter bort.

Nieuport IV G hade man
startat tillverkningen av 1911 och
holl sedan pa att tillverka fram tilll
1915 i olika versioner. Flygplanet
var ensitsigt med en totalvikt av 483
kg och kunde komma upp till 120
km/tim. Spannvidden pa planet var
12,1 meter.

Breguet C.-U anvidndes aren
1912-1915 som ett spaningsplan,
dock kom det i Sverige att anvindas
for utbildning. Maxfart var 105 km/
tim och den maximala flygh6jden

Lojtnant Porat med Nieuport éver
Vastgotarnas vakthus.

var 2500 m. P4 en tank brinsle
kunde planet flyga ca 40 mil.

Anledningen till valet av Axvall
som provplats for de forsta flygning-
arna inom forsvaret var att en av de
storsta falttjanstovningar som hallits
i Sverige skulle hallas i trakten av
Falkoping pa hosten 1912,

For piloterna i de forsta planen
var Axevalla en olyckligt vald plats.
Bland annat skriver nagon av de
som utforde flygningarna om alla

Breguet maskinen ater klar for start efter att ha reparerats under hela
sommaren 1912.
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elledningar som gick tét over
marken 1 den tdnkta startba-
nan. Starten skedde framme
vid Vistgdta regementes
vakthus, vilket lag strax
bakom nuvarande bensinsta-
tion 1 samhallet. Med dessa
forsok under tre manader
kom Axevalla ater att fa en
framtrddande plats i den
svenska forsvarshistorien.
Det blev pa vastgotaslatten
som det skulle utrénas om
det var nagot for svenska
forsvaret.

Hédr nagra sammandrag
av anteckningarna

fran Axevalla

Vi kan f6lja hindelserna pa
flygavdelningen genom ser-
geanten Eugen Anderssons
dagbok fran sommaren péa
Axevalla hed. Bland annat
berittas det i denna bok om
kapten Hamiltons olyckliga
forsta uppstigning.

”14. Sondag. Breguet maskinen
utdrogs ur hangaren kl 4 fm. k1 5 fm
var maskinen klar for start da kap-
ten Hamilton besteg den, gjorde en
vacker start, men stortade plotsligt
ned 400-500 meter fran startplatsen
och fran en héjd av 25-30 meters.
Kaptenen blev oskadd, men maski-
nen blev ganska svart ramponerad.
Maskinen isdrtogs 1 och for hem-
forslingen, varvid skjuts anlitades

fran Vistgota regemente. Klockan 8§

Flyget blev mitt liv”

Fran 6verste von Porats memoarbok.
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Vastgbta regementes plats pa heden var dér Axevalla folkhdgskola finns idag.

pa kvéllen avslutades arbetet denna
dag.” Handelsen lar ha varit av

den storleken att den beréttats pa
hogmaéssan i Skara domkyrka. I
massmedia refererades grundligt
fran olyckan. Stockholms-Tidningen
berittar att olyckan berodde pa att
motorns tindning inte fungerade.

Den 31 juli noteras i dagboken.
”Flygning pa aftonen. Ldjtnant von
Porat flog 1 fem min men maste ga
ned for att motorn gick ojamnt.
Motorn provkordes dagen darpa,
men en hund kom in i denna sa att
den sprack.”

Efter 16jtnant von Porats forsta
flygningar pa 10-15 meter, 6kade
bade den tid och héjd som maski-
nerna var i luften till att i slutet av
augusti, natt till en vanlig hojd av
400 meter, vid nagot tillfille no-
teras att man varit uppe pa éver
800 meter. Den 8 augusti gjordes
tidigt pad morgonen en flygning éver
Skara till Lidkoping och tillbaka till
Axvall, flygtiden blev denna gang 52
minuter.

Den forsta passageraren togs upp
den 27 juli. Den forste 1 "baksits”
var l6jtnanten Ljugner, som skulle
vara 1:e pilot pa den av Hamilton
kraschade Bl:an, men som fatt
tillbringa sommaren pa marken.
Han hade dagligen varit med om
reparationsarbeten av planen i forsta

hand av Bl:an som borjade ga mot
fullbordande efter haveriet.

I slutet av augusti borjade for-
beredelserna for uppbrott. Efter
manga modosamma dagar med
ideliga reparationer, justeringar och
misslyckanden men ocksa med fram-
gangar borjade man den 26 augusti,
packa for att forflytta avdelningen
till Redberga. Man hade kommit sa
langt med reparationerna av B1, att
det endast var motorn som fortfa-
rande fanns kvar i Frankrike man
vantade pa.

Hur bygdens méanniskor tog del
av flygverksamheten p& heden och
hur man kunde uppleva denna nya
och nastan ofattbara teknik, kan
belysas med ett citat ur dverste von
Porats memoarbok “Flyget blev mitt
liv’: En gang nér jag en eftermiddag
kom tillbaka till Axvall efter nagra

dagars tjanstledighet, fick jag hora
att en gubbe, som satt dir bland den
ovriga publiken pa staketet, kommit
for att se flygning och vigrade att ga
hem forrdn han fatt sin 6nskan upp-
fylld. Enligt uppgift skulle han ha
suttit dar hela tiden jag varit borta!

I alla hindelser blev han, efter vad
jag fick hora, fort ndjd, ty s& snart
flygplanen gav sig ivdg efter start,
yttrade han besviket. ”Ah fanken,
geck han at det hallet”, hoppade ner
fran staketet och gick hem. Jag vet
inte vad han vintade sig fa se.”

Miéndagen den 2 september flog
16jtnant von Porat med monoplanet
kl 5.45 pa morgonen fran Axvall till
Redberga. Klockan 2.18 pé efter-
middagen avreste resten av flygav-
delningen fran Axvall mot Redberga
och flygepoken pa Axevalla hed gick
till hdavderna. m

For Axevalla har den militara narvaron betytt ofantligt mycket nar den lilla orten
utvecklats till det den éar i dag. | kanten av det fagra Valle harad kan med en vand-
ring pa heden an i dag kdnna narvaron alla de soldater som varit pa platsen.
For de som narmare vill studera utvecklingen rekommenderas ett besok pa
Garnisonsmuseet Skaraborg i lagerhyddorna fran 1903.

Museets 6ppettider kan man hitta p& hemsidan,
www.garnisonsmuseet.se
telefon: 0511-41 42 82.
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