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Goran Haweée

G°ran och Draken

Fodd i Uppsala 1941 och efter genomgangen 8-arig folkskola i stadens Folkskoleseminarium
blev han antagen vid Flygfoérvaltningens Verkstadsskola, FFV i Vasteras for utbildning till
telemontor inom omradet flygelektronik. Skolan avslutades efter 4 ar 1960 med anstéllning
vid flygverkstadens flygteleverkstad pa flygflottilien F16 i Uppsala. Dar genomgick han
efterhand allménna och speciella system- och apparatutbildningar pa elektronikutrustningar
ingdende i flygplan J29A och F, J35A och B samt SK35C.

Han avancerade under aren fram till 1974 fran Telemontér till Verkstadsférman och senare
Verkmastare och fick mycket rutin inom detta omrade under aren.

Fran 1975 ombevapnades F16 till J35F och J35A avvecklades efter 14 ar vid F16. Nya och
mer avancerade utbildningar som tog langre tid, genomgicks inom den flygplanversionens
flygelektronik, som nu kallades avionik. Speciellt bevapningssystemet med de relativt
komplicerade jaktrobotarna kravde en hel del utbildning.

Fran 1977 anstéalldes han som Driftingenjor vid Kontrollavdelningen vid flottiljens
Teknikavdelning och fick med det ett betydande Luftvardighetsansvar pa alla flygplan pa F16
inom avioniken. Det medférde aven att han tillsammans med flygférarna kunde férkovra sig i
hela flygplanets totalfunktion, framfér allt vid utvardering av vapenverkan i olika
sammanhang.

Under forsta halvan av 1980 blev han med anledning av det idégivare, tilsammans med olika
flygforare, till férandringar i bevapningssystemet i J35F, samt konstruktor att forverkliga
forandringarna. Dessa kom sedan att fa stor positiv betydelse for flygplanets taktiska
upptradande i strid. For idéerna och arbetet belénades han med bland annat
Krigsvetenskapsakademins minnesmedalj i silver tva ganger.

Fran 1985 ombevapnades F16 igen och flygplan JA37 ersatte flottiljens J35F efter 10 ar vid
F16. Detta medforde ytterligare avancerade utbildningar pa flygplanets alltmer digitala
avioniksystem och som han kom att verka inom under 16 ar.

Efter flottiljens nedlaggning den 31:a december 2003 fortsatte han att medverka till bygget av
ett museum pé F16 som skulle spegla dess historia under drygt 60 ar.

Han ar medlem i Arboga Elektronikhistoriska Forening dar han skrivit manga artiklar inom
avionikomradet. Han ar &ven medlem i Robothistoriska Foreningen i Arboga som
simulatorbyggare och uppbyggnad av den enda Teletestrigg J35J som bevarats.
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Inledning

Under andra varldskriget utvecklades jaktflyget for att bekampa fientliga bombflygplan,
som i huvudsak verkade med insatser mot mal med stor utbredning som industriomraden
men dven bostadsomraden i terroriserande syfte. Aven eskorterande jaktflyg skulle i viss
man kunna bekampas varfor jaktflygplanen maste ha allsidiga prestanda. De utrustades
aven for attackuppdrag om vapen fanns tillgangliga och kunde anpassas till flygplanen. Jakt-
flygplanen var darfor forsedda med kanoner och raketer och senare aven med malsokande
robotbevapning. Svenska Flygvapnets FV-s jaktférsvar utvecklades under 1940- och till mit-
ten av 1950-talet med en flora av utifrdn anskaffade jaktflygplan som J26 Mustang, J28 Vam-
pire och J33 Venom samt de svensktillverkade SAAB J21, FFVS 22 J22 och J29 Tunnan.
Aven efterféljarna, den svenska J32B Lansen och engelska J34 Hawker Hunter bidrog till
denna utveckling samt blev vagledande for att senare aven J35 Draken konstruerades for
samma andamal.

Hotbilden, det vill sdga Sovjetisk invasion med bombflyg 6ver Ostersjon p& hdg hojd och
med karnvapen var hogst pataglig under det kalla krigets forsta halft. Darfor var det viktigt att
jaktflyget hade prestanda och bevapning for att kunna n& och bekampa detta hot sé tidigt
och snabbt som mdijligt.

Sovjetiskt bombflygplan Tu-16 BADGER Sovjetiskt bombflygplan M-4 BISON fér kéarnva-
for karnvapen fran 1955. pen fran 1955.

Redan den 1 november 1954 presenterade darfor Sveriges davarande OB riktlinjerna for
det svenska férsvarets utveckling fram till mitten av1960-talet. Dessa riktlinjer kom att inleda

en ny epok f°r det svensk a Dén%tegsateaverkan av lufiki-a n d

gets anfallsmedel skarper kravet pa ett verksamt forsvar mot dessa. Varken land-, sjo- eller

luftstridskrafter kan utveckla sin fulla styrka utan ett effektivt luftférsvaro . Ett p- h°g

flygande bombférband och som dessutom kunde bara karnvapen maste motas och bekam-

pas innan det kommit in °ver |l andets graanser.

takti keno, det wvill s2ga att jaktflyget skul

12000 meter och bekampa det fientliga flygforbandet till och med pa métande kurs. Det nya
svenska jaktflygplanet skulle ha fartresurser pa minst en och en halv ganger ljudets samt
kunna operera pa hojder upp till 15 000 m. Mycket héga krav stalldes i 6vrigt pa flygplanet
som bland annat skulle kunna operera under daligt vader och i mérker samt kunna bevéapnas
med jaktrobotar. Den nya skapelsen blev flygplan SAAB 35 Draken som togs i operativ tjanst
1960.

Hotbilden och den accelererade tekniska utvecklingen medférde ocksa att ett nytt och
shabbare luftbevaknings- och stridsledningssystem, STRIL 60 erfordrades. Karnvapenhotet
innebar ocksa att nya flygbaser, BAS 60 erfordrades. Den tekniska utvecklingen for flygplan
och vapen hade medfért att snabbhetskraven for funktionskedjan malupptackt - insatsbeslut -
overforing av information till piloten i luften hade 6kat markant. Detta innebar krav pa ett
battre storskydd for det taktiska radiosambandet mellan stridsledningen pa marken och flyg-
planen i luften och framtagning av ett nytt radiosystem behdvdes. Systemet benamndes in-

|l edningsvis o0Styrradioo. Det skulle vara et
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form av data till vart jaktflyg. Rent tekniskt sdg man mgjligheten att i ett senare skede direkt
kunna paverka flygplanets styrsystem, men denna idé skrinlades av olika orsaker. | stéllet
overférdes markinformationen med ett Styrdatameddelande for presentation av olika malpa-
rametrar och styrinformation pa indikatorer i flygplanets kabin for piloten.

Jaktflygplan i rote, tva flygplan tillsammans i grupp och alltid med en ledare var det gangse
upptradandet i en stridssituation for jaktflyget vid den har tiden. Det var ett arv fran andra
varldskriget och hade anvants i flygvapnet sedan dess. Avsikten var att rote-ettan ledde
gruppen och rote-tvdan i bakomlage eller vid sidan om med varierande avstand skulle und-
sétta ettan eller dverta ledningen beroende hur det taktiska laget utvecklade sig. Under flyg-
ningen lamnade bada flygplanen sina egna identiteter vid elektronisk igenkannings IK-fraga
fran STRIL medan endast roteettan fick Styrdatameddelandena fran STRIL. Detta kunde
dock andra sig beroende pa hur den taktiska situationen forlopte eller om rote-tvaan évertog
ledningen av roten.

Parallellt med utvecklingen av J35 Draken pagick vid Kungliga Flygforvaltningens KFF-s
Robotbyra ett intensivt utvecklingsarbete pa en malsokande jaktrobot RB321, som avsags bli
den forsta flygburna jaktroboten for direktanfall, det vill sdga bekampning av malet pa mo-
tande kurs. Utvecklingsarbetet avbrots dock och som erséattning anskaffades amerikanska
IR- och Radarmalsdkande jaktrobotar till Drakenflygplanen vilka kunde borja anvandas fran
1963 respektive 1965.

Ersattaren till jaktflygplanet J29 Tunnan bérjade planeras redan 1949. FV-s mal var alltsa
ett overljudsflygplan som var prestanda- och elektronikmassigt optimerat som vapenplattform
for direktinsats med robotvapen mot snabba, stora mal pa hog hojd samt vara utrustat for
flygning och bekampning i alla vader och mérker av en besattningsman. Det skulle aven vara
anpassat till det uppbyggda och unika svenska krigs- och vagbassystemet BAS 60 samt till
en markorganisation med ett utvecklat stridsledningssystem STRIL 60.

Flygplan J35 Draken

Den forsta prototypen av flygplan Draken, 351 1 - r6d U flog den 25 oktober 1955. Totalt till-
verkades 615 Saab 35 Draken i nio versioner. Av dessa utgjorde 19 provflygplan och 63 ex-
porterades. Totalt bestallde KFF 533 Saab 35, varav fem jaktversioner till FV. Dessa Draken-
flygplan, J35A, B, D, F och J kom att nyttjas operativt vid 10 flygflottiljer och besta av totalt 24
divisioner jaktflygplan.

T

Provflygplan 35-1 landar efter forsta flyg- J35A med Falltank FT och Mérkerenhet ME.
ningen.

J35A avsags att bli det forsta systemflygplanet i Draken-familien. Sa blev det dock inte pa
grund av att flera svenska underleverantdrer av delsystem inte fick fram utvecklade utrust-
ningar i tid fore leveransen av grundflygplanen fran Saab. Alternativa utrustningar, foretra-
desvis bestaende av avancerad avionik *) anskaffade fran andra lander, bland annat USA,
fick darfor integreras i J35A avioniksystem. J35A i sitt slutliga serieutférande flog for forsta
gangen i februari 1958 och mellan mars 1960 och december 1961 levererade SAAB 82 J35A
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till FV. De forsta 59 flygplanen hade motor RM6B med efterbrannkammare EBK-65 och kort
bakkropp. De efterfljande 23 J35A hade EBK-66 och lang bakkropp. 1961 aterférdes 25
J35A ur den forsta leveransen till SAAB for ombyggnad till den tvasitsiga skolversionen
SK35C.

*) Avionik ar ett svenskt uttryck for det engelska avionics som bildats av orden aviation
electronics vilket motsvarar flygelektronik pa svenska.

System J35 och Stridsledningssystemet STRIL 60.

J35 Drakens olika versioner skapades, med hjalp av den begynnande moderna avioniken
till ett integrerat System 35. Dar ingick sammankopplade delsystem som Flygradio, olika Ra-
darutrustningar och Sikten samt Flyglages- och Flygdatautrustningar. Tillsammans med
STRIL 60-systemet via radarkontakt och radiosamband skulle samarbete utforas for att opti-

malt nyttja jaktflygplanen i alla va&ader och

som jaktflygplanet med hjalp av STRIL skulle géra fran start till landning i ett jaktuppdrag, fick
tidigt benamningen Jaktcykel (eng cycel = period). Mangen personal av olika kategorier var
involverade under denna cykel for att jaktuppdraget skulle kunna genomforas pa ett fram-
gangsrikt satt. Dar ingick ledningspersonalen i Luftférsvarscentralen Lfc, piloterna i flygpla-
nen samt flygplanteknikerna for service- och felavhjalpande underhall pa System J35. STRIL
60-system hade alltsa en stor roll i jaktstrategin vid ledningen av jaktflygplanen fram till ett
bra utgangslage dar jaktens egna malinmatningsystem kunde ta 6ver ledningen samt vid
aterflygningen till basen.

KAPITEL |
System J35A
Allméant

For att askadliggora jaktcykeln skapades en pedagogisk 6verblicksbild av ett stridsuppdrag
fran start till landning, en sa kallad Jaktprofil for att all inblandad personal skulle fa en bra
uppfattning om sin egen och andras roll(er) och funktion(er) i sammanhanget.

Jaktprofilen for J35A préaglas av att flygplanet ej kunde ledas med hjélp av digitalt radio-
samband samt ej kunde upptrada offensivt i ett forsta Direktanfall DA pa métande kurs mot
malet, vilket KFF, p& Overbefalhavarens OB-s dnskemal hade efterstravat vid projekteringen
av flygplan 35 Draken. Istéllet kravde bevapningen med fran USA inkopta IR-s6kande jaktro-
botar RB24B Sidewinder och med 30 millimeter automatkanoner AKAN modell 55 (artalet for
utvecklingen) som sekundar bevapning att malet uppsoktes mer eller mindre i dess baksek-
tor for anfall i Kurvanfall KA (RB24B) respektive Jaktkurva JK (AKAN).

Jaktprofilen ar, med hotbilden - kommande bombflygplan pa hog hojd for 6gonen - i princip
representativ for alla jaktversioner av flygplan 35 Draken fran aret 1961 for J35A och fran
aret 1964 for J35B och J35D samt fran aret 1966 forJ35F och framat en bit in pa 1970-talet.

Jaktcykeln

Hela detta forlopp indelades i olika flygfaser, eller sa kallade Skeden. Dessa fick speciella
namn och anvandes av alla inblandade personer sasom stridsledningspersonal, piloter och
flygplantekniker. De anvandes delvis &ven som elektriska villkor i analogiska block- och fl6-
desschemor for program i datamaskiner och analoga kalkylatorer pa marken och i flygpla-
nen. Detta var till stor hjalp for att askadliggora Jaktcykeln i dess alla delar under uppdra-
gets genomférande.

| System J35A ingick ett enkelt Datasystem typ 1 DS-1 som innehdll ett Luftdata LD-1 for in-
matning av hojd- och fartparametrar och en analog Datacentral DC-1 vilken bland annat
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ombesorjde ett antal logiska omkopplingar som var beroende av vilket Skede i System J35A
som for tillfallet gallde. Styrningen av skedena gjordes manuellt fran Navigeringsradar PN-
507 Mandverlada ML eller frdn PN-594 ML nar Navigeringsradar PN-595 infors fran 1968 av
piloterna pa order genom talkommunikation fran STRIL Radarjaktledare RrJAL.

Fronten p& PN-507 Manéverlada. Skedesindikatorn instélld pd FRAN.

| DS-1 fanns fran borjan aven en speciell Skedesindikator monterad pa flygplanets Instru-
mentpanel i kabinen dar en visare, som styrdes fran PN-507 ML eller delvis &ven som var
planerat, via radiosamband fran STRIL och halla piloterna underrattad om i vilket skede pa
uppdraget han eller STRIL valt. Skedsindikatorn kom i J35A att endast styras fran PN-507
ML och togs bort efter relativt kort tid (1964) dels pa grund av att Styrdatautrustning SD for
digital 6verforing via radio ej installerades i flygplanet och dels pa grund av bristfallig funkt-
ion. Skedesindikatorns olika lagen och ursprungliga skedesbenamningar omnamns dock fort-
séttningsvis som kuriosa i ett historiskt perspektiv.

Fronten p& PN-594 ML och PN-595.

Nedan féljer en kort beskrivning av héndelserna i flygplanets operativa delar i dess avionik-
system i de olika Skedena.

Texten inom parentes &r instéllda laget pa de bada PN507/594 ML.
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Skedet BEREDSKAP (FORVARMNING)

Skedet borjade nar piloternaanm2 | de fl ygpl anet k |(sartdrderiinond H® gst a
10 minuter) och valdes i flygplanets avioniksystem av piloterna med PN 507/594 ML i lage
FORV.

Skedesindikatorn visare pekade pa sektorn med texten FORV.

NAV300

Skedesindikatorns presentation.

Under detta skede var markstrom respektive talforbindelse anslutet via flygplanets NATO-
anpassade Markstromsintag fran ett Markstromsaggregat MAGG eller senare ett Bered-
skapsaggregat BRAGG respektive via en Marktelefonanslutning, bada monterade pa noss-
stéllets dvre del. Flygplanets Huvudstrémstallaren var i lage TILL men Flygmotorn var ej
igang.

Piloten satt i kabinen och hade vidtagit de nddvandiga atgarderna for att snabbt kunna
starta. Alla avionikanlaggningar som fordrade tid for uppvarmning var automatiskt stromsatta

alternativt tillslagna i sina respektive uppvarmningslagen for att direkt eller med viss fordroj-
ning kunna tas i bruk vid startorder.

Berdrda system var Flyglagesinstrument FLI-19/23 (Snabbresning av gyron), Styrautomat
SA-051, Flygradio FR-13/14 (TILL), Navigeringsradar PN-507/595 (FORV), DS-1, Siktesra-
dar PS-02 (TILL) och Sikte S-6B (ROBOT) samt Igenkanningsradar IK PN-79 (BER). Ingen
kylluft behdvde vara ansluten.

Flygplanet var fulltankat, vid behov med eller utan en Falltank FT samt med en bevapning
enligt flygplanversionens huvudalternativ, se nedan.

Piloterna hade direkt och radiotyst kommunikationsférbindelse med Lfc och den egna ba-

sens Kommandocentr al KC via OMarkslingano, et t k
med kablar och forstarkare vilket var en fordel ur avlyssnings- och/eller stérningssynpunkt.

Piloterna sande med en knapp TRAD pa FR-13 Mangverlada ML och kunde &ven héra kom-

muni kati on med andra flygplan som var anslutna t

Efter modifieringar i flygplanens el- och luftsystem kunde avioniken stromférsorjas och ky-
las och kabinutrymmet uppvarmas vintertid eller kylas vid varma sommardagar fran en
BRAGG. Med BRAGG modell B tillférdes luften i ett kombinerat el- marktelefoni- och
kylluftsanslutningsdon GT-6 som var monterat pa vanster huvudlandstallsben. GT-6 infordes
i J35A i borjan pa 1970-talet. Nastan samtidigt infordes en extra marktelefonanslutning under
vanster vinges bakre del och en ny anpassad Anslutningpropp till markslingan (eller for me-
kaniker emellan vid motorkorning) och som latt kunde lossas vid start.

Vid obeordrato | 2 ge(elléringmitd) vabpdotemal ptakeeghivarn. Flyg-
planet var ej stromsatt. For att forhindra fordrojning av starten pa grund av obligatoriska

12



forvarmningar nar startorder kom, stromsatte och startade Flygmekanikerna avioniken ge-
nom avlyssning av slingan och gjorde de forberedande atgarderna sa snabbt som mgjligt
samt 6vervakade kabinen till flygféraren antrade flygplanet.

T
s - fp=
* - - e
- i . ]
il T
Jaktrobot Sidewinder RB24B. 30 mm Automatkanon AKAN.

Bevapningen utgjordes for J35A huvudalternativ fran 1963 av fyra RB24B for ett forsta och
eventuellt uppféljande anfall. Anfallet genomfordes i malets baksektor. Som alternativ eller
andrahandsvapen fanns tvd 30 mm Automatkanoner AKAN med 100 skott i respektive ma-
gasin. Alternativ yttre vapenlast om Falltank FT var monterad var tva RB24B.

|
| / \ |
RB24B AKAN RB24B RB24B AKAN RB24B

| !
RB24B AKAN FT  AKAMN RB24B

Vapenalternativ J35A 1963 utan FT. Vapenalternativ J35A 1963 med FT.

Skedet START (STRIL)

Skedet borjade nar startorder gavs fran Lfc av Tradjaktledaren TraJAL till jaktflygplanens pi-
loter i Beredskap. Beslutet hade tagits av Jaktledaren JAL pa grundval av att fiendemalekon
upptratt pa spaningsradarns indikator PPI (Planpolar Indikator). Piloterna startar flygmotorn
och nar huvudgeneratorn kopplades in efter 101 15 sek drar Flygmekanikern bort markstrém-
kallans och tradslingans kontakter samt stoppklossarna. Efter den tidigare beskrivha modifie-
ring av GT-6 separeras markstromsanslutningen fran markstromsintaget GT-6 pa landstalls-
benet medelst en wire férankrad i en 6gla i uppstéllningsplatsens betongplatta nar flygplanet
rullade ivag.

Skedet valdes med att stalla PN-507 ML i ett av de omarkta lagena mellan FORV och
STRID. PN-594 ML stélldes i lage STRIL.

Skedesindikatorn visade i detta lage pa sektorn ANFL 1.

13



Skedesindikatorns presentation.

Under utkorning till start vidtog piloterna atgarder for mottagande av muntliga styrdata fran
STRIL 60-s Radarjaktledaren RrJAL med att stélla in anbefalld STRIL-radiokanal pa FR-13
ML.

KONTROLL
1 g 1

FR-13 ML med KV i mitten och Kanalférvédlja- IK ML med FV, KV, Teststromstéallare och In-
ren, 0spadeno till dikeringslampa.

Piloterna staller aven IK PN-79 ML i lage TILL p& Funktionsvaljaren FV samt stallde dess

Kodvéljaren KV ifran Lfc anbefallt lage, hamtat fran Stridsplan. Denna plan, som var Hemlig,

forvarades &ven av respektive Divisionschef och / eller Flottilichef under fredstid. Dar fram-

gick aven uppgift om Iépande regelbunden omstallning dver tid, samma som kommenderas

till STRIL for dverensstammelse under flygningen. Han gor aven en ndédvandig snabb test av
IK-funktionen med hjaglpaventval 2 ges Teststr°mst?2l |l are O0OKONTROLL
lampa.

Atgarden var viktig for jaktflygplanen, speciellt i samband med start och aterflygning for att
tidigt bli igenkand av eget Luftvarn och Spaningsradar samt egna luftvarnsutrustade Arme-
och Marina enheter som hade faciliteter pa sina pjaser respektive antenner att kontrollera
sina mal.
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Radarpanel RP. Vapenpanelen VP.

PS-02 och S-6B startar automatiskt 30 sekunder efter det flygplanets generator kopplats in
och markstromskallan avlagsnats, forutsatt for PS-02, att 180 sekunder forflutit fran det dess
stromstéallare RADAR stéllts i TILL pa Radarpanelen RP. Vid behov stéller piloterna aven in

PS-02 indikatorns symboler och ljusstyrkan for S-6B optiska siktesbild med hjélp av reglage

pa RP och Vapenpanelen VP. Vid morkeruppdrag stélls ocksa stromstallaren under lock for

Morkerenheten (IR-kameran) ME pa VP i lage TILL samt siktbildens ljusstyrka och symboler
till ratta nyanser.

PS-02 sandare, vilken utgjordes av en 6ver X-bandet frekvensomstéllbar cellmagnetron,
hade i ett skede fore det hotbilden eskalerat till beredskapslage stallts om av markpersona-
len till av Stridsplan anbefalld kanal F1 7 F5. De skalvarden som representerade respektive
kanal F fanns instansade pa en skylt pA magnetronens magnet och kunde vridas in med
hjalp av ett verktyg samt avlasas pa en skala pa magnetronens front. Vilken frekvens de
olika F-lagena representerad var ej k&nt av markpersonalen men kunde vid behov métas
med en speciell Frekvensmatare.

Denna spridning av sandarfrekvens over flygplanparken var ytterst nédvéandig for att forvilla
malflygplanens eventuella storutrustning samt internt separera de egna flygplanens radarfre-
kvenser inom roten.

Den elektriska

Skylt med skalvarden och om- Mottagarens blandare och omstall- omstéllningen av
stallningsmekanism och skala. ningsratt for reflexklystronen. klystronen.

Nar sandaren stallts om var det tvunget att mottagarens lokaloscillator, en reflexklystron
ocksa maste stallas om for att mottagaren skulle bli ratt avstamd och kunna ta emot och for-
starka det reflekterade malekot. Detta utfordes mekaniskt och elektriskt till basta mottagarfor-
starkning.

En annan atgard var att med bygel koppla in en krets i radarns Pulsenhet som varierade
sandarens Pulsrepeterfrekvens PRF dver tid, vilket vilseledde och forsvarade eventuell av-
standsstorning fran malflygplanen stérsandare, foretradesvis under 1960-talet. Senare
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utvecklades med bland annat modernare komponenter stérutrustningar som aven éverbryg-
gade denna atgard till viss del.

Piloternai roten drar pa motorerna och tander EBK-na och lattar efter cirka 207 30 sek och
en knapp kilometer pa startbanan samt borjar svanga och stiga mot av TraJAL och / eller se-
nare RrJAL beordrad kurs och flyghojd. Vid infallning av landstallen kopplas marksparrarna
for bevapningssystemens elkretsar bort och vid morkeruppdrag om ME slagits TILL dppnar
sig ME blandare.

J35A med robotar RB24B och Falltank FT ut ur beredskapsvarn med motorpadrag.
Rotetvaan ut ur ett varn vid sidan om.

JAKTPEOFIL 335 A

-
— —
— — — —

L, hLspanwa

Spania Psos
P “4 Syrde - & radar

w Starlordar ReJAL

w’““ contral LFC
;ldn'-nactu’(’mt
Jaktprofil System J35A under Skede START och SKEDE | och SKEDE Il for Kurvledning KL.

16



Skedet ANFLYGNING (STRIL) Skede |

Detta skede startar nar flygplanet lattat. Nar RrJAL identifierade jaktflygplanet pa sin radarin-
dikator PPI och fatt ratt IK-svar, det vill séaga flygplanets anropssignal dekodad bérjar han
med hjalp av radarekonas rérelser pa PPI manuellt berakna flygbanan for optimal flygrutt till
utgangslage for den anfallstyp som gallde for J35A huvudalternativ med RB24. Fran 1963i
64 kunde RrJAL istallet beordra mal- och jaktféljning med STRIL-s avancerade stridsled-
ningsdator vilken omgaende till RrJAL-s PPI atermatade den beréknade flygbanan till ovan-
namnda utgangslage.

RrJAL overférde dessa data till jaktflygpiloterna via flygradion med talformationer. Dar
ingick malets kurs, hojd och fart samt den kurs och fart jakten skulle flyg med. Piloterna
stallde in Kursinstallaren pa Kursindikatorn Kl och styrde flygplanet efter de order som han
erholl fran RrJAL, vilket vid anfall med RB24B ledde till utgdngslage for Kurvanfall KA alter-
nativt Jaktkurva JK vid anfall med AKAN. Forfarandet bendmndes Kurvledning KL. Skedet
var ganska langt tidsmassigt samt med faordig kommunikation pa grund av risken for avlyss-
ning och utstoérning. Endast korta och pa férhand 6verenskommet ordval anvandes. En bak-
atriktad antenn pa flygplanet kunde inkopplas till flygradions mottagare vilket minimerade pa-
verkan fran fiendestorning. KL medforde i detta flygfall att jaktflygplanet leddes i en parallell-
bana med malets pa kontrakurs 180 grader och avskilt i avstand cirka 30i 40 kilometer.

For att underlatta den fortsatta anflygningen kopplade piloterna in STYRNING (Autopilot) pa
SA-051A Manéverpanel MP varvid automatisk attityd- och kurshallning erhdlls samt eventuell
styrningen av flygplanet behandigt kunde ske med en Svéangratt och en Upp / Ner-reglage pa
SA Manéverlada ML.

SA-051A MP med stromstéllare samt SA-051A ML med styrreglagen.

Nar J35A togs i operativ drift 1960 uppdelades skedet i tva delskeden, ANFL 1 och ANFL
2 vilket framgick av Skedesindikatorn. Omstéllningen mellan ANFL 1 och ANFL 2 i flygpla-
nets datacentral DC1 avsags historiskt ske automatiskt med signal6verféring via radio fran
STRIL 60, men funktionen blev aldrig inférd. Nar denna 6vergang skulle ske gar ej att utrona
pa grund av brist pa historiska dokument.
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Radanndikator

Siktets Dagdel

Siktets VB rkerdel

L5-irdikator

. Machmatare

. Hojdradtare

. Honsortindikator red Korsvisar
. Marktryeksinstillare MTS 1

. Kursindikator

0. Nawvigeringsinstrurae rd

Cali i e

De taktiska instrumenten pa Instrumentpanel J35A. Skedesindikatorns
presentation, histo-
riskt.

All information till piloterna for taktisk flygning och fran STRIL 60 var koncentrerad
runt radarindikatorn pa instrumentpanelen. Flygféraren styrde flygplanet efter RrJAL-s
kommandon och styrinformationer for KL vilket ledde jaktflygplanet till utgangslage for
Kurvanfall KA. Skedet varade tidsmassigt olika lange beroende pa hur fort jaktflygpla-
net kunde stiga till lamplig hojd och avstand for évergang till nasta skede i jaktcykeln.
Vid hoghojdsmal skedde stigningen i etapper dar jaktflygplanet planade ut pa cirka 10
kilometers hojd dar atmosfarstemperaturen var lagst och gav basta dragkraftstillskottet
for att 6ka farten och stiga mot hégre malhojder. Under slutet av skedet gjorde pilo-
terna Vapenval pa VP samt forinstallde PS-02 funktioner pa Radargreppet RG for spa-
ning i ett 60 graders spaningsprogram och avstandsomrade 24 Km.

RG for PS-02.

Skede MALSPANING (STRIL) Skede ||

Skedets starttidpunkt meddelades fran STRIL vid cirka 40 kilometer till malet och piloterna
startade radarsandaren Rr-sand pARG. RrJALme ddel ade ti |l |l flygforaren
dado m-l spaning. Detta utfordes del sO0me tbcdche egna
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eller med hjalp av presentationen pa PS-02 Indikator vid dalig sikt, i moln eller i morker. Ra-
darn spanade i ett roterande spiralt program rakt fram i en kon svepande mellan 6 och 60
grader med logisk lages- och avstandspresentation av méalekot samt en fran RG reglerbar
avstandslasmarkor pa en l-indikator. Nar Skede Il borjade var jaktens flygbana parallell med
malet och pa mer eller mindre kontrakurs. Under skedet stéttades flygforaren fortlopande via
radio med information fran RrJAL. Skedet avslutades efter insvang med jakten till utgangs-
lage for KA 90 grader tvars malbanan pa cirka 20 kilometers avstand. Nar piloterna identifie-
rat malet visuellt eller pa PS-02 indikator borjade han att malfélja och tog sjalv éver led-
ningen med or deRrJAbilfag | eder o ti ||

Skedesindikatorn skulle historiskt visa pa faltet MALSP och ha styrts via kretsar i DC-1 med
radiodverforing fran STRIL.

\MALSP

ANFL [ a7
2 \ STRID /

/ Navao

— /- . - o

T NAV30

FORV

—— yd
FRAN
/

P

N

Skedesindikatorns presentation, historiskt. ~ Skedesindikatorns presentation.

Skedet MALFOLJINING (STRID)

Detta skede inleddes nar flygféraren paborjar KA, visuellt eller pa egen PS-02 indikator med
malet pa 20 kilometers avstand cirka 30 grader ut till vanster eller hoger beroende pa anfalls-
riktning.

Skedet valdes med lage STRID pa PN ML for vissa omstallningar i DC-1 och Skedesindika-
torn visare pekade pa sektorn STRID

JAKTPEOFIL 335 A

ANRVENIN
Lsﬁ"s xe o 1

5 ﬁ:’;‘\‘;r::?r

vars contral LFC
" ud-;.nsuafmt

Hela Jaktprofilen for System J35A under samtliga
Skeden for KL, KA och HK-anfall och aterflygning.

19



Anfall med RB24B

KA startade alltsa med malet cirka 20i 30 grader ut i sida och p& 20 kilometers avstand
samt med fartforhallandet jakt / mal pa 1,2 / 1,0. Malféljning via PS-02 indikator gjordes i an-
tennens avstkande 60 graders program i en kon med centrum pekande i samma pekriktning
som S-6B riktmarken och robot RB24B malsokare pekriktning. Detta forfarande utférdes sa
lange som mojligt under skedet for att minimera konstant radarbelysning och darmed vilse-
leda malets eventuella radarvarnare.

@

B

1. Avstindsraster, rax 24112k 1. Sikfhild dagdel 1. "H-grins™ = min skjutavstind™ ind larmpa,

2. "Molleka™wid Mollavstind. 2. Riktmdrke 2. "Mlax avstind” O ko, radar e] lst.

3. Hollreferenser for flygplanskeovet. 3. Sikihild mirkerdsl 3. "Ch-grins” (e lastning) ind larnpa,

;1- gmnh{tgmmlﬁg 4. Riktmirke (slavat findagdelerd 4, "Malavaténd” 0 kea radar & list.

. Spamng valt, lampanslikt. 5. Eonsthorisont andara

6. Mileko pd avstind 15 km, ca 30 grader higer. 6 [ ayupa “Radarist” 3. Avstandsraster, nax 12 k.
Radarindikatorns I-scop un- Siktes presentation i L5-indikatorns presentation
der 0Spani ngo mec dag-ochmdrkerdelen. vid €j last radar.

hoger.

Vid malavstand 12i 8 kilometer, beroende pa fartférhallandet borjade insvangen (kur-
van) mot malbanan med cirka 10 grader forhallning mot ett lage 21 3 kilometer bakom
malet. Flygféraren valde pa RG radarmatomradet 12 Km for noggrannare avstandsin-
formation.

Vid anfall med RB24B kravdes att robotens rakt framfixerade (arreterade) malsokare
pekade inom 4 grader mot malets varma delar (motorer) for att fa malsokarsignal fran
IR-stralningen. Den flygbana som da maste foljas liknade en hunds visuella forféljande

av ett byte och kallades darfor Hundkurva HK. HK-anfallet maste darfor ske i svang

varfor flygplanet hade en viss rollvinkel samt inom cirka 30 grader i malets baksektor

fran malets flygriktning pa grund av att RB24 IR-detektors vaglangdsfonster (frekvens)

var anpassat for relativt héga temperaturer. RB24B malsokare indikerade sin malfol;-
nngmed att avge en ORobottono s budetskéraktdre s i
gav aven information om noggrannheten i inriktningen. Ljudnivan kunde vid behov re-
gleras med en ratt pa RG.
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Ett typiskt Hundkurva HK-anfall.

For att erhalla skjutgransberakning och presentation pa S-6B Skjutgransberaknare SGB-s
indikator L5 valde piloterna sedan radarns Siktningsprogram, 6 grader for 6vergang till Hund-
kurva HK i profilen och en noggrannare inriktning av flygplanet via radarindikatorn. Han eta-
blerade darefter avstandslasning Rr-las pa malekot med hjalp av att fora avstandslasmarko-
ren till malekot for information till siktets SGB. Lasningen indikerades pa en lampa Radarlast
pa sikteshuvudet varvid det radarinmatta malavstandet visades pa PN-507/595 Avstandsindi-
kator. Denna informationen valde dock flygforaren bort pa grund av omstéandlig omrékning av
presentationsvardet.

Anfallet fortlopte sedan med en for fartférhallandet anpassad bankningsvinkel, roll-
vinkel i detta fall cirka 30 grader vanster. SGB berdknade kontinuerligt RB24B skjut-
granser for flygfallet med data om fart och hojd fran DS-1, malavstand och narmande-
hastighet fran PS-02 samt flygplanets lastfaktor i en inbyggd accelerometer och pre-
senterade dessa pa L5-indikatorn.

Skjutgranserna som berédknades i SGB utgjordes av tre olika granser; maximalt
skjutavstand r-max, maximal lastfaktor i svang, n-max samt minsta skjutavstand r-min. Dessa
presenterades pa L5-indikator enligt foljande:

R-max; Nar inmatt MAL AVSTAND r var storre &n beréknat r-max visade r-visaren storre av-
standsvarde &n r-max-visaren for MAX AVSTAND.

N-max: Nar uppmatt lastfaktor n var storre an for flygfallet beraknat n-max ténds lampa G-
GRANS.

R-min: Nar inméatt malavstand r var mindre an r-min tandes lampa H-GRANS.

Med vapenvalet ROBOT presenterades HK-anfall &ven pa S-6B riktmarken och alter-
nativt kunde inriktning i morker ske genom att malets IR-signal via S-6B Morkerenhet
ME presenterades i dess morkerdel. | det senare fallet underlattades aven sjalva flyg-
ningen av den Konsthorisont KH som speglade FLI-19/23 Horisontindikator HI i bade
tipp- och rolled.
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1. Inre mekanisk skjutgrans.
2. Mal
3. Gransmalsikare Tu 16.
4. Totalaskjutomradet (innanfér).
. 5. Yttre mekamsk skjutgrans.
1-; = : Z :,—

B 35z ante 35

HPr == =

4 3. 5

De aktuella skjutgranserna.

Nar siktets skjutgransberakning for RB24B flygegenskaper passerade yttre skjut-
gransen, osakrade Oséak piloterna avfyringskretsarna med att félla fram avfyrings-
bygeln till avfyringslage 6verst pa SS.

| ett tidigare lage, dock senast vid denna tidpunkt, hade piloterna kopplat bort STYRNING
pa SA-051A MP for fortsatt flygning med grundstyrsystemet med SS i anfallets slutfas.

Styrspaken SS med manéverorganen for bevdpningen 6verst.

Detta lage intraffar vid cirka 6,5 kilometers malavstand med en jaktfart pA Mach M 1,1
pa hojder 6ver 10 kilometer och mot mal med en malfart pa M 0,85, vilken var typiskt
for ett sovjetiskt bombflygplan av typ Tu-16 BADGER.
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Piloterna avvaktade nu saker signal i horlurar frain RB24B malsokare, som bestod av
blysulfid och med ett vaglangdfonster mellan 2.1 7 3,3 mikrometer. Detta kunde intraffade pa
betydligt lagre avstand vid ovannamnda maltyp an den flygmekaniska gransen. Dock
minskades det totala gransomradet av RB malsokare varmevaglangdsfonster for IR, varfor
avfyringen av roboten, Avfyring gjordes av flygféraren pa cirka 5 - 4 kilometers malavstand
beroende vilken aspektvinkel som forelag nar yttre skjutgransen passerats.

1. Awstindsraster, wax 12 ki % £ 1. "Nlin skjutavstand™ e] passerat, lampan skikt.

5 Siktuing valt, lunpan lyser. _ g ﬁéﬁ:ﬂ ]ﬁl“hérnl”‘m?m’llf’“'- 2. "Mlax avstind™ 7 ke, famriknat av siktet,

6 Milsko pé avstind 6 kam, inom 3 grader (Full cirke). 3. "G-grans" (belastning) &) passerat, larapan slaki.
7 Stysignal, "ogonbryn”. Maetca | gred upp 4. "Ml avstind” 6 hun toed radar Kat.
Radarindikatorns I-scop un-  Siktets presentation i mor- L5-indikatorns presentation
deroSi ktningo r kerdelen. med avstandslast radar.

standslast pa malet.

KOLLISIONS-

e MAL [\L ' o PUNKT
MALETS FLYGBANA (MALET GAR
AAKT FRAM)
—

RB24 flygbana enligt syftbaringsprincipen.

RB24B accelererade nar den lamnade flygplanet till cirka M 3,0, inklusive flygplanets fart och

styrde snabbt in till s- kallad oO0syftba4iiébngskur s
sekunder och cirka 9 kilometer robotgangstracka nadde roboten malet och vid anslag i malet

eller vid signal fran dess IR-kansliga ZON-rorsutlésning vid nara malpassage inom 9 meter

detonerade spréangladdningen.

Alternativ metod vid KA- anfall med efterféljande HK-anfall kunde &ven ske med spanande
radarantenn, sa kallad I-skopsinflygning och / eller vid morker med ME-signal i siktets
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morkerdel eller med visuell inriktning med hjalp av arreterat optiskt riktmarke i siktets dagdel.
| dessa anfallstyper gick piloterna miste om vardefull skjutgransinformation fran siktets Skjut-
gransberaknare pa L-5-indikatorn och fick sjalv avgora med tumregler nar optimala skjutvill-
kor var uppfyllda.

Anfall med AKAN

Efterféljande anfall med AKAN kunde utféras direkt efter HK med robot eller beordras av

RrJAL mot andra lampliga mal som fanns tillgangliga. Upptakten for det senare fallet skedde

via talmeddelande franRrJALs om -t er st artade o0Skede | 0o fOoljt
vandiga order som vid ovanbeskrivna KL.

Riktmarke, awlankat p g asvang
Radar avstindslist, lampan lyser
[R-2ko &in mBets motorvieme

Visuell milbild

&% wf S b

Siktets presentation i dag- och morkerde-
Ett typiskt JK-anfall. larna.

Anfallet genomgick samma procedur som med RB24B, det vill séga KL foljt av ett KA som

leddes av RrJAL med talmeddelanden fram till att piloterna fick radarkontakt och senare visu-

ell kontakt med malet. Dar tar piloterna® ver ol edningend och inriktnini
siktets dagdel eller vid morkeruppdrag dess mdorkerdel.

Vid JK-anfall och med avstandsdata fran radarf6ljning var alltid skjutvillkor for AKAN-
avfyring uppfyllt mellan 700 i 300 meter. Bast traffsannolikhet erholls pa korta avstand pa
grund av AKAN-s konstruktion. Vid icke radarfoljning beraknades forhallningen for ett fast
malavstandsvéarde pa 500 meter varvid piloterna fick gora egen avstandsbedémning. Vid an-
fall i morker kravdes inte visuell kontakt med malflygplanet utan piloterna riktade flygplanet
med hjalp av morkerriktmarket som var slavat fran optiska riktméarket mot den av ME registre-
rade IR signalen fran malet i siktets morkerdel. Vid JK med radaravstandsfoljning erholl

dessutom piloternadt onsi gnal er 6 med oli ka intensitet och
intervallerna 1500 meter, 700 meter och 300 meter. Jaktens lage vid det kortaste avstandet
medf°rde 2ven kollisionsrisk med m-let och utgjo

indikerades detta dven optiskt med upprandning i siktets mérkerdel.

Efter att piloterna osékrat systemet Osék gjordes avfyring varvid AKAN- projektilerna lam-
nade kanonen med 20 stycken / sekund varefter dess sprangladdningar detonerade vid an-
slag i malet.
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Skedet ATERFLYGNING
Detta skede bestod av tva faser.

Fas 1 borjade med muntligt Kommando 0 | a n d aRoJALE Samtidigt uppgav RrJAL inform-
ation om avstandet till landningsbasen och aterflygningskurs samt anvisning om aterflyg-
ningshojd. Piloterna staller in aterflygningskursen pa Kursindikatorn och styrde efter informat-
ionen pa denna och hoéjdmataren till ratt flyghojd. Efter modifiering till PN-595 valde piloterna
lage NAVRIKT pa PN-594 ML och koden, inklusive frekvensen for anbefalld navigeringsfyr.
Darvid erholls endast riktningen till vald navigeringsfyr utan att flygplanet sande fragor, det
vill sdga upptradde radartyst.

Fas 2 borjade nar flygplanet befinner sig inom radarlasningsavstand till landningsbasens na-
vigeringsfyr. Infér denna fas hade piloterna valt NAV 300 samt ratt mottagar- och sandarfre-
kvenser pa PN-507 ML och valt NAV 400 pa PN-594 ML for anbefalld navigeringsfyr. Detta
medforde att fragesandning till fyren startade och nar utrustningen i flygplanet radarlaste pa
fyren presenterades avstandet och riktningsangivelse till denne p& PN-50 Navigeringsinstru-
ment. Piloternas val av NAV 30 pa PN-507 ML eller efter modifiering NAV 40 pa PN-594 ML
gav sedan noggrannare avstandsangivelse.

Skedesindikatorns visare pekade historiskt pa respektive sektorer NAV 300 och NAV 30.

PN-50 Navigeringsinstrument Skedesindikatorns presentationer.
visar avstandet 07 300/ 30

kilometer och sidvisaren rikt-

ningen till navigeringsfyren

eller flygplanets lage i forhal-

lande till QFU-EL (elektrisk).

Skede LANDNING

Skedet barja nar flygplanet befinner sig inom radaravstand till landningsbasens landningsfyr
som var placerad i slutet av landningsbanan och nar piloterna valde lage LANDN pa PN-507
ML eller efter modifiering LANDN 40 pa PN-594 ML. Landningsbanans kurs stélldes in pa
Kursindikatorn och det aktuella marktrycket vid landningsbasen pa DS-1 Marktrycksinstallare
MTSI nere till vanster pd instrumentpanelen. Detta tryck avsags historiskt séndas via radio
fran en avkannare och sandare vid landningsbanans sattpunkt till flygplanet for automatisk
instalining pa MTSI men utgick innan systemet togs i bruk. Istéllet fick piloterna uppgift om
trycket via radio fran flygledningen.

Skedesindikatorn visare pekade historiskt pa sektor LANDN.
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AVID0

MNAVI0

Skedesindikatorns presentation. Korsvisaren i Horisontindikatorn HI.

Korsvisarens horisontella Hojdvisare visade den i DC-1 berdknade planébanan pa cirka 3
grader som ledde flygplanet till sattpunkten, cirka 100 meter in pa basens landningsbana och
dess vertikala Sidvisare visade flygplanets sidlage i forhallande till landningsbanans inkurs,
bendmnd QFU. Denna kurs, QFU-EL (elektrisk) representerade en cirka 4 graders avvikande
kurs i forhallande till den geografiska bankursen QFU-GEO (geografisk) eftersom landnings-
fyren stod vid sidan av landningsbanan. QFU-EL var instélld sa att den korsade QFU-GEO
cirka 2 kilometer foére banans bérjan for att ge piloterna optimal méjlighet till kursandring for
saker landning pa banan vid ej lagre &n 100 meters molnbas.

J35A landar med bromsskarm efter uppdrag.

Skede KLARGORING

Skedet baérjar nar piloterna far order om att kupera motorn efter det MAGG- eller senare
BRAGG samt Marktelefon anslutits till flygplanets markanslutningar och det matades med el-
kraft samt talférbindelse med Lfc uppréattats. Klargdring for nytt jaktuppdrag var normalt av-
klarat pa mindre an 10 minuter ofta med piloterna kvar i kabinen, om inget tekniskt fel be-
hovde atgardas eller besattningsbyte skulle ske varvid Jaktcykeln var sluten.

Nar flygplanet-nyo anm2l des flygklart i OH°gsta beredsk
monterad bevapning kunde en ny cykel bdrja!

Sammanfattning

Ett jaktuppdrag med J35A kunde alltsa, nar alla lankar i Jaktprofilen fungerade som de
skulle genomféras pa ett planerat satt dock med talkommunikation vilket i viss man kunde
avlyssnas och delvis roja uppdragets profil. Trots detta kunde piloterna komma till ett ut-
gangslage for anfall mot och bekampning av det utvalda malet samt att aterflyga till och
landa pé en lamplig flygbas.
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System J35A utvecklades senare i J35B/D i Kapitel Il och ytterligare i J35F/J i Kapitel [1I/1V
med mer offensiva vapen och med hjalp av datatverféring av styrdata som medforde att inte
ett enda ord sades mellan markorganisationen och jaktflygplanet och anda fick piloterna alla
nddvandiga data och direktiv i alla delar av uppdraget for anfall mot och bekéampning av det
utvalda malet samt att aterflyga till och landa péa en lamplig flygbas.

Flygplan J35A avvecklades 1976 efter 26 ar i taktisk tjanst vid F16 i Uppsala som da
ombevapnades till J35F1. Endast 7 flygplan ingdende i FV uppvisningsgrupp flog vidare i 2
ar fram till 1978 varefter de avvecklades. Av dessa skrotades 2 flygplan medan de ovriga 5
flygplanen bevarats i museer i Sverige och utomlands.
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KAPITEL I
Flygplan J35B/D Draken
Allméant

J35B med tvd JRAK-kapslar och tva J35D med fyra RB24B.
RB24B.

5B bessdmldepf°!l jning til!l |l everanserna av J35
stade med avionik som fr-n b°rjan var planer
ra direktanfall mot m-l i I r
8 och EBK som J35A. De
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f°rsta g-ngen 2
D1 och J35D2 i
a tv- del ser
d amlvyggagdeas t
a 0]

J35D utrdd8tr&afBesmed en starkare m
br2ansl e men var systemm2ssigt
el ektroni k fl°og f
rier som J35B2, J
De f©°r

u

3
Y
=R

n
3

T ——~oa- -

%
r
(o}
ningsversi n

e

B2

kst2der CV och totalt
AB slattd ckwredrdeggarde t i | |

f

i e
dd
ne
90

FV

> oau

28



Sovjetiskt bopR2f IBLgpNIDEEFR TWw r ©°verl judsfart
till M1,5 och med k@rnvapen fr-n 1963.

System J35B/D och Stridsledningssystem STRIL 60
Inledning
J35 Drakenseveesi 088A skapades, med hj2lp av avi
i nt egrSegrsaka?35.i ngick i de sammankoppl ade del sys
oli ka RadarutrustningarooklhFISYy§4denastamastF-hiygd &mge
ta®verforing viaSTRIdlisoG mbhieiikef rmadf °rde helt ty
styrkommandon till instrument i flygplanets kabi
Jakt cyfkel N1 35A i Kapitel I p- samma s2tt for J35I
prbfi slutskedet vilket helt avgjordes av de vap
stem, radar och sikte som var anpassade till des

System J35B/D

Allmant

Fer att -skalkitiyglgélrm skapades som n2mnts under J
°verblicksbild av ett stridsuppdalatgpfifarf-indtstt aarltl at
inblandad personal skulle f- en bra uppfattning
ion(er) i sammanhanget.
Jaktprofileprifg§rad3aBbDatt flygpl anet KkDinrdektu-pptr
anf alpl- xkAirs uppOoOtgtadanOOtvadars m-lets flygbana. L
va@pning med svensktillverkade 7,5 centimeters Ja
vecklingen) i tv- kapslar om 19 raketedei wilkl| €
st-nd som tanken var fr-n b°rjan att Drakenflygp
hova upps®ka bakifr-nl2ge. Som andB3&®dMhaondhvapem 4&
k°pt-a°kBnde jaktrobotar RB24B Sidewinder eller 3
model | 55 med vilka m-let m-ste anfallas mer el
Kurvanf(aRIBI24KBA réabekuifxEADNK.

Jaktcykeln

Hel a dettér fi°dd mtpipskt med vad sormkalpddktltawi;t ssifd®r
s e e nSkee deanmt beskrivning av dess allm®nna uppbyagc
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1w
U 1 L

Fronten p- tv-59t WMpaePvav| RNRIO.ML t il I PN

ISystem J3agBRk ett Dat-asgesmemnhbgp Rl DBSufftrd ali ea-e nh
réakning av flygh°jd och f ar2t vsiankte ne nb|laannadl oagn nlaatt a
ett stort ant al |l ogi ska omkoPbpbetideGaust eoomlIJBaB/ Des
for tillfallet g@llde. Styrningen av skedena gj o
593 Man°verl|l -da ML av piloterna eller i n-gra f a
digitala styrdatameddelnamRadeXLf rimmsuwRadac ¢ mtkit dleemr
get STRI-E9 pML PNar val d.

Ferutom PN funkanosas®®3 PMt e2ven tre omkoppl are
en f°r LAND vilka p-verkade b-de kodning och f
r

re
pl anets wutrustning och olika geografiskt wutsprid
ni ng.

Med -BBI3 ML i lkwred S TIRIIVLgpl anet ta emot och det ek
del anden fr-n RrJAL. Dessa diskreta meddel anden
fr-n n-gon av de mer 2an 40 i Sverige strategi skt
fekt, 10 kWrackapal veebbamderti,ip4q90 80z ( MegaHert z

Meddel andena s2ndes i seriebin2r form och inneh?
hastigheten var 3000 bitar [/ sekund vil ket medga

Varje styrdatameddelande till J35BD innehéll féljande information:

Startkod Synkronisering och identifiering av meddelandet.
Adress Unik kod for jaktflygplanets anropssignal.

Skede Skede | - Anflygning eller Skede 1l i Malspaning.
Hojd Malets flyghojd.

Kommando Tjugo olika fasta klartextkommandon fran RrJAL.

Kurs Kursen mot mal.

Baring Riktningen till malet.

Avstand Avstandet till malet.
Nedan &0l peskrivning av h@ndelserna i flygplanet
de i j akt cSkkedalemsa .ol i k a

Texten inom parentes -3 iMls.t 2]l 1l da | @2get p- PN

Skedet BEREDSKAP (FORV)

Skedet bn°rrj apde oterna anm2ler flygplanet klart i
5 minuter tildl Lfc och valdes i flygplanets avio
F¥RV.
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Under swerdemar kstr°m respektive talforbindelse a
i
I

anpassade markstr°msintag fr-n en BRAGG respekt
nossta2llets °vre del. FIl ygpl anets Huvudstr©omst?a
[ g-hgt ina satt i kabinen och hade vidtagit de
kunna starta. Alla avionikutrustningar som fordr
inom kort tid kunna tas i bruk vid startorder
Ber°rda syt Snabbr esni n0gs laBr og&/ly BEEG , ( SASB r e -
spektive -136D4/ 2FRi -135B1Lochl/FRL i-23B®3 (TI LL),
(F¥RV)Q3 P(STILA,) ,I-'K9 PN( BER) samt det nya f°r J35B/
10). Ingeavkypyhi ben beh°vde vara ansl uten
Efter modiififernyigpgamens | uftsystem kunde avioni KEe
vd@rmas vintertid eller kylas vid varma sommar dag
model | B tillfo°rdes-maufkttetb eih odatiytl | kud mbsiamésrl autt neln g
som vanrterat p- v@nster HuveudPadest il USBE&®NI G6GTr |
| et N@astan samtidigt infordes ocks—- en extra ma
va&@nster vinges bakre del d2&r denr ntyr tamlpeafsasrmm dfe® rA
kani kern kunde ansl utas.
Piloterna kbhatheradidi ektyst dubbelri ktad kommuni kat:
daren Tr -JAL i Lfc och den egna basens Klarg®°rin
densamma som f°r J35A. Pil oterna s@2nde med en kn
FIl ygp! anenk ata,r fiud Iteehov med ell er utan en FT, J
en bev2pning enligt flygplanversionens huvudalte
kaepobe tid var piloterna pl
torder startade mekani kern
terna 2ntrade densamma.

JRAKapsel m57 med utryn?7,5 cm JRAK m56 med ut
JRAK i kapsel

Jaktrobot Sidewinder 30 mm Automatkanon A

Beva@pniuntggejnor des f°r J35B/ D h«wpddlatrer mamiter ad et
balk p- J35B och p- separata bal karDApamtl 36D-unde

RB24B monterade p- | avett p- separata balkar wund
KAFr-n 1977 ersattes RB24B med RB24J f°r J35D (J
modi fierad och uppdaterad variant i Sidewinder f a

31



AKAN M/ 55 med 100 sko

ttd k tOGmv & Tnjaag @ s ivma rf °onre
flygkroppen var tv- RB24

vingarna den end

@ &
>
=

- 8

o

0T

- o

! |

y | |
RB24B AKAN JRAK JRAK AKAN RB24B REBI4B AKAN JRAKJRAK AKAM RBZ4B

Oli ka vapenalterna Oli ka vapenalterna

|
T

RB24B AKAN FT  AKAN RB24B RB24B/J AKAN F AKAN RB24B/J

Ol ikapenal ternativ J35EOlika vapenalternatiyv

Som ri ktmedel f hradke BARABIi ngemrck|l at ett radarsi kt
vil ket byggde p- m-=linformation fr-n en av LM Er

03. Som komglAemaminsi o8ks- ett optisk Gyrorefl exs
med m-lammaids| M8 PREAde anva@hAmed iJ RAKne di AKAN

samKAmed RB24. Med Gyroslikktfetr asnched aAKANIlodch JR/
HKmed RB24. Dessa al-7Ae rgnrautnidvk ouptpgljionrgdddro ISosnaH -ben? mr

kopplidgt fall inri ktningen skedde med hj2lp av
och styrinfor7fathiaosneerratf rp-n -08831 damapf esahePrnSr ades
neisndi kat®yrr ossai nktt els&k og@rpd ti nme | | m-1inri &7 mipng med
tiska del .

Nedan &fhl jertsatt beskrivning av h2@ndelserna i f
stemen i |jakBkegkrl s olika

Texten inom parentes nedan &r som tidigare inst?

Skedet START (STRIL)
Skedet bn°rrj asdteart order gavs fr-n Lfc av Tr-JAL 1t

tet hade tagits av Jaktledaren JAL. Piloterna st
des iniebteekdO®der drar mekani kern bort trnaakr-kstr?©
ter samt stoppklossar. Efter den tidigare beskri
sanslutningen fr-=-n markstr°msintaget GT6 p- | and
ni ngen under vingen medel st sam|winrn en gfs%rl art ksreands ib ¢
ndar flygplanet rull ade iv?2g.

Skedveatl des med 5898 ML2i | &2 BH STRI L.
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Under utk©°rnvndtarl pi sobetna -tg2rder f°r mottag
fran STRIL 60 och wvraaddieo naontbteaf gaal rl fdr eSkTvRellnBs Mot -r e s e

tagar e. ven i ordinafdBeM&8hAder téitMat MaghrandeFRI
tat Kanalf°kwadtlljaad o6spadenodo f°r eventuell tal komr
mottagning om han av annan orsak3i.va@axlat till res

-

FRL4 Mottagare med fre FRL3 ML med bl and anna
Kanal f°rvaaljaren, 0sp

Flygradiohistoria fér J35B/D

Fr-n f°%rsta | eovcehr aunnsdeenr 1d9%e6 415 f °l jande -ren mode.
[ omg-ngar .

Fr-n 068t tleds SPRdare S /| Mdit@glarMd, MsawamrFd® bet ec
S@ndtagare ST.

Fr-n @®w7dstades J35D (J35B ha2dle Man °avvevregcnkbleart sME n
till sammans med en Signal analysator SA och en f2©°
speciel+(tplviad)-Zapv-aMEomati skt s°kte efter fullgod
bland 16 olika f°rvalda markstationers -styrdatas
sektorer i Sverige. Sektorerna utgjordes av Sekt
Norrl and SeNN och Sektor ¥vre Norrland Se¥N. For

som medfoljde flygplanen ell er markpersonal en vi
st2l |l ning kunde ske

B "c; -
A i A T P33 |

FR21 ST med FFR21 ME2 med KV FR21/21 ME1 med

kvensvaljarratioch vred) f°r- vSTRIL i nedre r
el | tEwtadrrna valfrekvenser och n2mndes med sif
fr-n ME2. aut omat s°kning
styrdatas?2ndare
propp nere tild]l
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Fr-n a®Bgttes radiosystemet i J35Pli-@vstem g-ng
med en gemensam ME1 med Kanalv?2ljare KV f°r styr
STRklanal erna betecknades med siffror f°r att s@r
tecksadhed bokst ®2ueér2.1 BAPEr kFRvdes omprogrammer ade
vil ka fanns klara f°r snabb 2ndringfiekVveggpérmanet
va@ljas mandgldat amoFRagar e gienmimm u o)t rp-andil 2h gi asva
rad.

KONTROLL
N
1 i.

| K ML med FV, KV, Teststr°mst2llare och I ndil

PiloternaPd193 I ML il Kl2ge TILL p= Funktionsv?2ljar
anmaningar och =tg?r/d%e3¥ MLm kK&pi tJe3I5 Al,, PsNi d 6.

Radarpanel RP. Vapenpanel VP

romsk?2l 1l an avl&agsnats, fP°SOGttsratnis tatltl alr80 s
TILL tryckts in p- Radarpanelen RP tidigar
|l ot er-& i2wckeink @atnorPiSs sy mbod7é&r opthskpusskyek
a
p

PSO3 o0€7hA St agauvtaamati skt 30 sek efter det flygpl a
t [0}
I
o

I av reglage p- RP respektive Vapenpanel

PSO3 s2ndareomviOl2R8n J35A utgj obardetavfi reek Peres o s
bar cell magnetron, hade i ett skede f°re det hot
av mar kpersonalen til Stahnibefpsbkeh hJdDRA , 8k kRvRase enk a git
I, 18.i d

rekvensinst?al | nmendy ahrjn®al pyjeow deetst ver ktyg och fre
kala p- mottagarenhetens front. Vilken fr
en men kunde vid behov m2tas med en speci

s@ndarem warfrldets tvunget att mottagarens |
m-ste st?2llas om f°r att mottagaren skul
a det reflekterad -l ekot. Detta wutrf-°rde
n

n —O

e m

i ng.

o
(@]
I ol

S
r
r

~ x U
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-
Q‘”M YSTRON

€00 0N
€535 50

FREXVENS

g
> \

Magnetronens frek Frekvensskal ¢KIl ystronens or
ningsmekani sm. tagarenehete ratt och frek

Denna spraivdsimgarfrekvens °ver flygplanparken vae
for att f°rvilla m=-Ilflygplanens eventuella st®ru
nens radarfrekvenser inom en rote.
Funktionen @f%andaraegn®rRul srepeterfrekvens PRF ©°%ve
forsv-rade eventuell avst-ndssterni#@ fpre+mam-1 f|
nent inkopplad redan i fredstid.

J35B med robotar RB24B och F2lltank FT startar fr

Rotet keammer en halv banl2ngd bakom och ej i

Piloternamodmavapvet till full gas,302anelroE&EBKerwoc
knapp kil ometer p- startbanan, n-got tidigare

fO
jar sv@nga och stiga mot beordrad kursaech fl ygh
mar ksp2rrarna f°r bev2pningssystemens el kretsar
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JaXTPrOFIL J25 B/D 7&:
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V‘f”‘*‘ Rr-sdal Hn.[u"t‘ Re- Bs $ -

MALSPAMING
(STRIL) SKEDE T

rdclL&/
~ ad ?;'d:'ff’ m%m‘m- PSa%®
~. P ’// i, nﬂ:md‘r
BERE Ds&mbw R AL- Sl
et
Jaktprofil f°r Direktledning DL f°r System J35BD und:
Skedet ANFLYGNING (STRIL) Skede |
Detta skadtar n2r jaktflygplanet | 2ttat. Nar RrJ
flygplanet identifierade dett a-spvsarsifnr —rna dfalryignpdliak
fr-ga om dess identitet, det vill sPagch ajna kotpfs®slijg
ning med hj2alp av f°ljesymboler att o0l -saodo p- | a
M-l observat®°r MjLOBS. STRI'L: s avancerade stridsl
RrJAL: s PPl den ber&knade d&mtei m&lra afnlfyaD A amerd tJiRl/
tvdars m-lets flygbana.
RrJAL ©°verf©°rde tsieldanf bsgtgyprhiaamteat , av ol i ka styrvil
kommandon som skulle ing- | styrdatameddel andet
styrdatas@ndar e p--rdaediaonfbrefkad d ndspepriGd@ Relet fr ekvens
dul erade styrmeddel andena emot, antingen via en
rygg-s eller vid behov val av piloterna, via en
fr-n fiendes®Ar diangmmot algRr e dels detrgmeaa |adoeeh eik tfelryag
tautrustAioOnPemgF@ menhet omvandl|l ade®r e dardd &#a0det
varefter -de@sRagiistFrenhet omvandlades til!]l anal o
tive styrorder ockH m-tlyirmdfesr msaggdiaomi.cegas@Ckopi er i ng
for utstyrning av visare, index och klartext i b
nets kabin. I ndi kat or e+HRA @§Kdount ngg nodrod ersHiKkva t @ , Aveant Kn
di kator och en Styrainndi kator, se bilder ned
Fer att udnedne rflodrtttsaatt a anf |l ygniSaTgrRm I(KNEEptpd midleo tp)i |
SAO51B Man®°verpanel AMP I (YAu tJo3p5iBl -0ebl )IBeprMa sAver enhet
ME i J35D varvi d-ozht &matsihsl | at migt yd h°l Il s samt ey
flygplanet beh2ndigt kunde ske-rmgtager0 PwB Sa-att
n°verl -da ML i JB5B Gl ME3I¥ISNDat iBmt fSAMMe@5BG8oim Jambs
var att kunsal Vhilvieg sMaoo®en vil keOt sleatar et bopndes mhé
H¥JD-11 nivreg sii o@en.
Vid snabba justerkwgde m@mivl édd gghm&@ gemed en Spaktan
ken SS intryckt koqrpelsg erkead vRA ASttyirtnyidnfgusn kt i on i
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g med SS via flygp
a flygplanet i fun

groanw *
%
'Q. )
AN
SlxDhmp
.

PITCHDAMP
m

SA51B MP med str°ms€05I1l SA05C ME med str°mst
ML med styrregl age styrreglage i J3

| ett

I nf or matStoynrednatia me d deedldaen djeatkt f | ygpl anet DA |
24B | edde

med JRAK ochkh?tBderaktdbkedndindgalDIL med RB

ionen tild]l K g l-lhégrs Id2 qaen f faq 1l med AKAN eller JRAK.
de sistn®mnda fHuUfehebdenmegahesd®dBLatt jaktflygpl a
vis |l eddes i en parallell bana med m-lets bana p
cirka 10 kil ometer.

Tiden fram tivar adesttai sdkmdesi gt olika | 2nge bero
net kunde stiga til!/ l 2mplig h°jd och avst-nd f©°
hogh°jdsm-1 skedde stigningen i etapper el ler di
plneet planade ut och d2r atmosfarstemperaturen Ve
som st°rst. Piloterna accelererade sedan flygpl a
heojder.

Al | i nformati dm —tni ISITRpILI ®t0ewvma koncentrerad p- i
torn p- instrumentpanelen i kabinen f°r att denn

information under den taktiska flygningen.

1.Kollisionsvarningslampa Vanster
2.Radarindikator
3.Reflexsikte, visuell inriktning
4.Reglage for radarindikatorbild i reflexsiktet
5.Kollisionsvarningslampa Hoger
6.Avstand-Hojd-Kommando AHK-indikator
7.Hojdindikator (marktryckskompenserad)
8.Mach-Fart MF-indikator
9.Kursindikator med Styrkursvisare
10.Kursinstallare

11.Horisontindikator
: i \ 12.Styrindikator med Sid- och Hdojdvisare.

7 8 910 1112 13 13.Flyghojdinstéllare FHIS
Instrumentpanel J35BD.
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Presentation av styrdata

I Systenvi3shaBdleD radarindi katorn m-lets | 2ge samt |
st-ndssvep i form av en |inje vars | 2ng-d visade
st-ndsl| -s®ar edemnkunde styras fr-n STRI L i m-1 sp
scopspr esentraatdiaan ndi kat or n. Efter avst-ndsl|l =sni.
taktiska anfallsprofil esmoipsm+tlefs@®lnjtritn @gans lpedetadmae
FIl ygh°j di nFsHl?2S laanrgearv den &¥¢ jpihetédhai mgdvredet
inst2lld referensh®jd i visshas&bdehkesamyg mad or
hejdinst@allningsvredet utdraget i Navigeringsfun
Styrindifkraanofronrs radari ndi fs&tearenS ivndewiaadey d k eSI TsRel nL
mel Beamr ckruads och Egeopkameid& d dviasvawrieknel sen fr =n
eventuel |l insta2alld h°jd p- FHIS samt i Navigerin
och glid till navigeringsfyren samt inflygn
bantr©°sk

B AVST HOJD

AHK ndi kat orn med sina FHI'S med h°jdinstal |l ni
och Avst-nd til]l M=l et och siffror, inst?al|l
Kommandon.

Avst H?dgKlo mmando-i AHK kat orn och FR 13/ 21 h°rtelefo

Kommando20 stycken i KIEdr t ¥t Di NDWRrl NGd e IFALE;RA M |
REMSOR, NYTT Mj L, OS KERT, VARNI NG, Mi LFART, Mi L

TV RS, BAK, ¥ KA, STI G, BRANT, BRYT, KVARLI GG och
i nformerade piloterna om fel i sfylsytgeprea n eetl d erra dit
tagare och 0 (noll) utgjorde ett parkeringsl &ge
men att inget fel fo°rel-g i systemet.

M-l avsAMBA: i vé@nsikrbomgemgengepi)l 1lMedSkedenlsller i

kil omgkede il .
M-Il h°j dH¥dBxi h°girakislpainétat an svans.

Standar #di¥9 pDdi ho gierkislpametear, pil med svans och
mat index refererat till standardtryck 1013, 2 mi

AnnmP- AHKdi katorn p- bilden ovan kan man se att |
mando STI G mot m-l et, egna-H¥Jyg p=l 2Met0s nmekteuw e | IAY S
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m-1l et = 35@kkdbkeodnedrlredni ng av kommando STI G och
meter {¥Jid-nldex.

I piloter nav h°wWillafER uppm@r ksamhet ermlktensi gnal
de-ocKommawdox!| i ngar samt vid nya m-ll2&3gesva&arden.

Kursindi kaeaadhrda ¢ kurwnwdesrarreadar i ndi kat Eunrrsvi sade
10 gr adBeerorodcrha d3 Ok2u rgsr a=d e r

\\\\llll“

0] 3

l//

Kl med Styrkursvisaren.
Under dettanwvkrede RAJAL ett urval av Kommando s -
REMSOR, OS KERT, NYTT MjL, ¥KA, KVARLI GG, MjLFAR
samt BAK f°r information och / eller som styrord

scenariot utveckl ade sig.

Vi Klo mmanMijoLFART fr-n RrJNbI| &agéMancdhenvhenedskal ad 1

g-nger i stallet f°r H¥JD p-MjM-KURSE -dni nRIreJxA Lo cahn gvai
M-1 kuir sen2Bée@n dif 8pd- kkulr sSt yr kur svi sar e.

Under slutef°maivnsk&deedes3fpmpinlkdati oernrea BS RRrfa’-r spar
der eller i en begr@ansad sektor cirka 7%0elgrader
ler 4 Il injers h°jdprogram. Vidare valde rpi |l otern
antennh©j dpr og25 ninoerti stantlenr.L I PVd pd repna IWtPf. °© WVd & v \aé
av JRAK, som ha&r var forstahandsvapen kr2avdes at
med knappen AVBRYT intryck+n pevd/iPt uelnlsadtei diys d reen
ROBOT el l er KANON.

Radargreppet-0O RGo ¢/BAr.SPS
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Direktanfall DA med JRAK.

Skede MALSPANING (STRIL) Skede II

Skedets st ametdtdiedlpaudnekst vi a styrdatameddel andet fr

ter till If °%r-drekhadbikeemdes skedesva2xlingen med | jud

fo°r att uppm?@rksamma honom p- deMthasatmptrndetdat an
till

AHK ndi katorn skalades om 10 g-nger [ att vi si

Piloternar ad ardRkdmeaaoh st2ll er mottagarens Manu
gl ering MKR ip-ofRtGi. malt | 2ge

PSO3 spanade i vakth sidptofram RG styrbart hojdp
presenterades pH°Sdy.r slRAderkaadarrmss i ndi kator prese
sidl®ge och avst-ndet wut til!l 30 kilometer p- et
sidl-%ogérs avst -ndpresentation av m-l|l ekot En fr-n
3,5 kil ometeirrlkd! 200 KO&®RTTer cLj SLUCKA som 2ven kun
indi kerades med avS3ttr-oNdeldik-esnmavrakr® rceemn,t r erad i f =l |
flygheéhd/ eller va&@der valdes Linj2r LIN eller Lo
valdes alltid p- I 2gre h°jder f°r-edtlterb?tattrte nken
flektioner, s- kallat klotter.

Under skedet anvdndes Rr-hAlsamma ur val Aav |Kogmmandc
ni ngsskelddtl kommande Kommandon kunde vara FLERA |
VARNI NG.

1 Nolleko vid avstandssvepets start. Antennsvep 120 gr i sida
e 2 Ekon fran underliggande terrang / vatten.

3 Avstandssvepet fran 0 7 30 km.
4 Maleko i baring och avstand. 10 grader utbrett.
5PS avstandslasmarkor, stroben kunde utlaggas av STRIL.

&y

-

-%r
By
>

.-‘-_"" 2 £ ‘»~.u;,5
X . SR .2
R R uch ey LA

)""‘z%.‘l“?‘ %
S e
PSO3 indikator i ssperpi.ng 120 gr i B
PSO3 indikator vid psessodopionsstyrning i B

Antennsvep 10 grader.

Pil oterna kopplarMaekdanf onmilufn& hR® hfL°Lr att fr =n
h-11a m=lut pEXnlimdi kat ®rS. D?2r visa®béroadsaoms avs
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styrdes av piloterna om inte MIT valts, m-1l ut pek
gr undvMall aavvs ts-amudkeit! | naden meEfan tly gotl lreib B kor
ri hg-n NPRI lm-1l ekot, en 10 grader bred Iinje p- i
strppubnkten beordrar piloterna Radarf©°l jning geno
nade spaningssvepetstnmpdudn kft em -03¢ lhned8 @t - mogerhi ng p-Db?°
Eventuellt beh°vd piloternabhelsd ge af avn eR@emed p
speciellt reglage (joy stick) om KORT LjSLUCKA v
radarn inl-asningen p-= m-l-GXolt2 mn &d es ektuantdiedr ai vra+ led
avst--nd, sida och h°je@érodRdmilhgtear fa -] Rrd AtLog 1
d2rmed sl ut

Skedet MALFOLJNING (STRID)

Detta skeda?ir nOBSdedteasbrl escat pi |l ot erna sj2lv tog ©°\
p- radar nslTeikmdislkdt omkoppl ades s@Gedei2 @0 matdiag knt
| -ste p=- m-lekot men kund&9383véMh viljlas2man&SdRI D.
parkerades St y-nicihhdiHRatdori sar®i &it om synh-leln f°r at

p- -PS I ndikator under anfallets slutskede. Under
och styrinformation tilthdaltpngpkahee tappadehbEeka
f°r elektronisk st°rning. RrJAL kunde @ven s?2nda
nande och [/ eller st°ttande syfte.

JaKT PROFIL J25 B/D . -

Ly ryn Sf"";'l‘_'l
‘fqnnl ﬁ"‘lﬂj Mu”‘t Rel2g = b " T
mu:iumuﬁ
Mlt.:rmma STRID)
(STRIL) SkevE T
\m«
e (]
"*-.. /" - sreadar™ PSR
[Fi el H‘-. f" __'_,-""/ mm#{-llr'
——+::4-0 mm-—
BE REDGKAD Stactorder
J;,;Lﬁz%?cmm
Hela Jaktprofilen f°r System J35BD under samtlig
P- ®S indpkasemterades e$teoprhmdlel nLrdivitghrdk ga sty
for anfallet. StyrsymbolefBShgschukadmBrCi°s &de biestt io
ningsfelet I sida och h°jd tildl kol lisionspunkte
rens samdsenwvkhek $C€Corl ek angav tiden kvarC tild]l K
b°rjade minska i storl ek vid 30 sekkuomdserh okrviasro ntti
KHoch raster f°r NollrefeRanarfaht ehiheggh ansldikindae
keri ngRen aaviivgah ditasst gRtdr de st °dinformation tild]l p
flygningen under anfallet.
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1.Radarantennens sidvinkel.

2.Styrcirkel.

3.Nollreferenser for flygplanskrovet.

4.Tidscirkel, minskande diameter mot position C, D och
E.

5.Lucka i tidscirkeln, relativ hastighet till malet.

6.Konsthorisont, referens fran FLI-25.

PS03 indi katopnsnBer Fas-Cl, position B

Nar radar fetlabnlienrgaeths @alv PnS | r ° r7eAl sheadiaet g rteislelnt &t i
p- radarns indidsatoppu® dk, i gsnhet tprtoiflill bFi 1 d nedan.

Vid posstaohaBe sedasMadf hedrteg av vapenvalet J
7ANDr mal kpppadrmgd si kteskal kyl atorn inDAdni ngsvi
mot kol lisionDAmed mMRAKt .vaViddkes fo°retr2desvis skj
knappen STORT SKJUTAVST intryckt p-=- VP f°r att m
l er delar d2rav vid undanman®vern efter avfyring

TRARFPUNKT  MAL VID AVEYRING MAL

// Position A. Indikatorn évergar fran B- scop (spaning) till F-scop (taktisk) presentation.
/ Position B. Anfallets Fas 1 bérjar och siktet raknar for kollisionskurs med méalet.
®>/ Position C. Anfallets Fas 2 borjar och siktet réknar for DA till raketernas avfyringspunkt.
n%( Position D. Indikatorn véxlar till en enklare presentation under skjutfasen.
Position E. Raketerna avfyras automatiskt vid siktets predikterade Avfyringspunkt.

De olika sekvenserna vid positionerna A, B,
vid inflygningen och avfyringen med JRAK.

Vid pos?Pfveogi €k anfFabh®Bt miendme i 2 mch56s&ktuodet er
m-1l avst-nd -terstodkgteinlolm Auvfty rbier gdskmih mhgtaa s aivl Isk g n
S-7TA 2 ndr ®dfeSr tin dketernas bana til!]l m-1| et . I dett
fyringssystemet med bygeln p- SS.
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t | ddiogcakr es elnfagset, vi d denna tidpunkt hade pil .

| et t
J35B espektive ATTI TYDS5DBhMPI ¥ ®Os SIBBITDMESA SA f o
satt |

r

flygning med grundstyrsystemet med SS i anf

Styrspaken SS med man®verorganen
f°r bev@pningen °verst.

Stor prkct? gdwigktiesber2ohnpgpaltobernas man®vrerand
anfallet. Raketerna m-ste ocks- avfyras-7iA ratt t
kopplades dposPrivomh B, dekunder kvar till avfiyrin
réakning av skjutvill kor en03valrnvdiidk astkojru tvf2axsleand ei nol ce
bild s- att antennens sidvinkel mark®r uteblev oc
-t villkyedplhanét fskull e rollas vid umeanman®vern
Avfifyring -lkmapsIlIRAjJKoandes aut drAatuit akt aav 9Pil oterna b
avfyringsman®°pegi tpmd SSEak et ernas och m-lets kvar
kol lision Vadstikhkheghdramini mal storlek och avfy
atStt yrcocRkiedsacprk®Bnlndi kat or Keysialt k ets lkwarlt +tg i
kunder. Dareft-eB khoppkatiesj REng bort, och gick ©°
tati oscap. B

2
2
———— -~
-4
~3
7~
Strax f°%re po Strax f°re po Position E
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2. Styrcirkel.

4. Tidscirkel, minskande diameter mot position D och E
5. Lucka i tidscirkeln, relativ hastighet till malet.

7. Antennens rollvinkel.

8. Kryss som avfyringssymbol

PSO3 indi k-atoypmdckerF sl utet av Fas 2 (E).ore D) och s

PSO3 kunde it apmpasaavatldndsf®°l jningen p- m-lekot,
aspektvinkel ger ett svagt eko eller att m-let s
tingenell brubdforBpsdaCW al | en i rmSdiykerbd kek aalve atcth
att awvethndatennfoljningen upph®rde och funktion

I det fometdastafgtem-I| eldd fadrnt avtsttemn dBRS ° | j a med ¢
STRI'L V2i aocIh@ Sel Il er minnesf°lja -pat a°dakrif&anitnigl lom
mans med minnesgn- en f°r antennminnesf®l]l jningen
med m°jnhhiod i katr?2f akerhet om jakten och m=lets
[ ett sent | 2ge a anfod8l lagrtst -intdesrf P d Mmemolred k d t-sit eP
m-1l ekot i avst-nd ch ant enmA &floaniteg séemabhegagdas
réakningar.

n
f
v

det s ermnvarde kfoanlslteatt er ad ES kopplade piloterna i |
app AS1 p- RG. B8rvidl keppkanf PEj n
' jningen arbetade som vid m-l ekdbhbo
ad nohpgtadn vid enbart m-lekobort f
a a

n
d
I
m till avfyring, f°rutsatt att | t

i

br
a
k

o

ber@kning afvamskg At p8nkophi mal tr?af
yringssignal s2ndes till-dreakatkled gl
eter i kapslarna tidsm2ssigt skulle
dntyrcfkPert vi kti g och kr2vde en noggrannhet p -
ngen. Dar hade sik
an. Dessa var bero
arkpersonalen inst
ygningen kravdes o]
0 J

d

- << S o
<oO< OO <

(7))

QD

3—“

S50 T X

l' i kheten f°r mept

tt genpimeat esranmd a inri ktningsbild under dac¢
och speciell optik v&alja att spegla upp rad
i forsta hand til]l for -la4,t smenmd VvReergimsd mrtearkaadnea vaan
unn fotografera radarbilden under anfallet
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Strax f°re posit Position E.
PSO3 indi k-atopng Feflexsi ktet wunder

De 2 x 19 Iraretdeer treespektive kapsel samtidigt, uil
der i cirka 300 meter | =-nga sv@&rmar. De hade d-
plus flygplanets hastighet som var cirka 300 met
met erd. hSyj@r marna vidgades symmetri skt tild]l en d
efter 1 kilometers g-ngstr&cka och 1 sekunders g
vidgning cirka 8 meter vid m=let. Raketemnbasgtspr
el l er om de missade genom automati sk destrukti on
och cirka 2,5 kilometers g-ngstr2cka.

Eftersom avst -ndekte dvdied gaavnfsykrai mgg r a m-1 et och med
het r2knade si Ktodtl i v e@.m siiveam mpirsegs ent er ades p- h°g
reda | ampor monterade p- stag p- var sin sida on
nas h°kogirlaen och avst-ndet f°r initieringen av

styrdes dels av att piloterna tidigare valt opti
SKJUTAVST) samt vilken av | amporna som skulle t?@&
t2ndeserv@nsmpa och -t h°ger t2ndes h°ger | ampa.

tation®B8 I n@Bkator va@agledde detta piloternas und

Anfall i Jaktkurva JK med JRAK.

Ett visuel lanfianlrli kndadi nIIKAK I i akt uelDIAmi eml gt katb nl
des och JRAK ej avfyrats samt att optisk inriktn
S-7TAGyrosi kt epkoprpdding sanamed 2AKANM@ddairdat a, se V
suellt anfallocih JRAKad5>2AKAN

LU LTI nm
L.P o P
LU [T »

N

nun

LRI -
| sustann,
o

Vapenpanel VP.

Harvid val dfe° rpdtl oglejrintaavst -nd 400 med hj2lp av Kk
STORT SKJUTAVST gick till fr=anl 2Qyer ossa nktt evsakl odpep | hi ar
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S-7TA och JAKT f°o°rJisi &t kesbpr2¥Rin@yrosi ktets riktm
des med LJUSSTYRKA p- VP.

Anfall med robot RB24

Ett efterf°hednE2 4B,f améd RB24J fr-n 1977 i J35D
om | @mpliga m=1 fanns tKutgémigneldg &K A Arfua&ltl} athydee n
kurveanf adplptHhkkt en f°r detta skedde vi Homtyrdat a
mandoNYTT MjL och | judton i piloternas h°rlurar.

Ledningsinfadr Raslidddngndat ameddel anden beordrade s
ANFLYGNISK@&de uinder vil keWapehgdaromai gt oydleni ng awv
ROBOT p- VP. Detta efterf Skedestliblvl suktedAen @l 2sgoea n
grader tva@rs m-lbanan varefter skede M-I f°ljning
Kurvledning KL

Skedlg LSPANI NG ¢gtSa@aRt ti)dpunkt meddel ades fr-n STRI

el l er n2rmare tiA, | sm- bl nfeididdnflpomtséetnanst artade p-
s2ndarRrehni-I| spaning utf°rdes med hij023l d nadv kmprnt egen
Radarn spanade i hela eller sektoriserat progran
st°ttades piloternachostliytYpdande vinad stnylr dat amedd e
p- beihdda&aatorer.
- O A
-7 \ / /
® ; J /
| /
/ /
/
Py
f
; /
/
}!
/
1/
/7
|
®
® ///
= e Ty =2 B e
KAprofilens uppifr-n | oli ka position A, B,

vid inflygning och avfyring med RB248B.

Skede MALFOLJINING (STRID)i nl ed#misl ot er n X Api-&-0BJ lamdi kat or oc

val des med pa8gBENSTRLDell er automatiskt n#®r radar

och avst-ndsf °IlKjApiafji penmeVvied. piBbmetidensm|l et p- cir
I

20 kil ometer av®3tld-ngd aodcehr cuitr kkai 120 v@nster el er |
ri ktning i sida. Fartforh-llandet jakt [/ m=l p -

skull e komma in mot m-metf°ApheéiBhgdtnidh kRS$Ioo%ptie sma
programmet, nuW gelatderri,ser atetia fall till h°ger ¢
l eda fo°ljningsregistrering av jaktens radar i m -
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PSO3 indi katopns PBosition B.
M-1 et3020gr ader h°ger, avst-nd 20 kil ometer

Vid m-l avigt knd odnidosi t bemo€@nde p- bland annat f a
b°rjade insva2angen, kurvan mot m-=|l banan m&d cirka
kil ometer bakom m-let.

Il ett tididack t$@&gast vid denna tidpunkt hade pi
J35B respektive ATTI TYDS5DBhMP¥I®Os iDSIBBIDMESA SA f o
satt flygning med grundstyrsystemet med SS i anf
Vid anfal |l kweddv dReBs2 4aBt t dess rakt fram-tpekande,
des inom 4 grader mot m-lets varma delsdargnadet vi
fr-mtirRRl ni ngen. Detta var en fo°ruts?2ttnimg f°r ¢
avfyHundkur-ymaf &ddlKI et m-ste 2ven ske inom cirka 30
m-1lets flygriktning eafetterksom nest tv -RB ZANBpndMSenrigk weam
anpassat f°r relati vt hp°pgean btaernapdeer astiugr eirn osno nd ebnanraa
g --ngHKgijlolr des D, psoepiKkbA ohen ovan.

Bilden visar ett tymifsaktt Hundkurva HK

Fer att erh-lla skghtpgreéassebetatkonnff®r en noggr ar
Hundkurwiaa HIKnf or maOt3i o m dfirk-ambo pRS al #&Nop imadtkempmpa i ng
S-7A genom val RB p- VP. H2refter etablerades rad
10 kil ometers avst-nd. Detta genomf®°rdes p- samn
ning vid anfal/l med JRAK. D eOn3 tl atkdtinksaktias gpd & srewn t |t
formati onHuUfhdkanmad HKiprincip samma saynnibadllert s om
samt ber2knade RB24B skjutgr2nser f°r det aktuel
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Skjutgr2nserna beer 3skreacdeed | enhet 1 si ktessyst emd
gra2nser ; ma X i maR-mma s kmauxtianwaslt —-lnads t-N-anlats@mti m3s i qe n
skjut avRsmi-nn®de ber&2knades och presenterades enl i g
R-maxN2r inm2tt m-lavst-nd RRnawairs asdte’sr reen 2anv sbte-rntdksnc
samma som ti BDamdd kledankaifd°r rel ativa hastighet t
mot svarar en skillnad awna& .k iMeadmeat daretmeal Ifaan | R jad

sition C visar cirkeRmamicrhk a e4 akiilvameétaesrt ilgwhart etni
ter/ sekund.

N-maxN&r uppm2tt | astfaktoNmaxcdr Rs®%r Rnadm ebé&m? k
sades en fast cirkel med lucka f°r relativa hast
avst-ndscirkelns maxi mala storl ek.

Rmi mN2r inma@tt m-I| av sR-minkdo pvpalra de sn dsried Vinnk el mar k°r
visades ett kryss, samma Kkry/sAdosmamk eppl avdg yring

PSO3 I ndi-kaodip rKAF i post PS03 I ndi ksactoopr ni FHK i [
profiitmanx. 2Rnu ej pass KFprofil en. Endast | it

kil ometer kvar. N2 r man kaniska skjutvillko

300 meter/sekund

Nasi ktets skjut gvriddn srbaedrédrkanvisntg-ndsf °1l jning passer
RB24B flygegenskaper, vilket indikerades av att
Os2ki l oterna avfyringskretsarna med att falla fr
p- Petta intra@affade vid cirka 6,5 kil ometer mot
Mach M 0,85 och jaktfart M 1, 1. Pil oterna avvakt
kunde ske p- cirka 5 kilometlen ybhp& SRIADG@ER-2e¢!| Isowv | M
Bl SON, se skjutgr@nsbild i horisontal planet neda
Piloternarabbyea@darna) vid s@ker m-ls®°karsignal
p- SS | Epedi sivémger derefReaKApndéanl enposahi on
Kol lisionswmdeiingtr2affa om vissa kriteri-er f°r d
st2mdes av avst-ndet och relativa hastigheten ti
DA, sel iowsaoom presentationen f°r och Ijudet till
Eventuell ratdimamdadi k el l er radiost®rning kunde
RB24 f°rva&ntas avge m-l s®°karsignal helt d2mpas
F°r att genpimeat esramd ad inriktningsbild under dacg
vid JamAKall ovan, v?2lja att spegla upp radarbil d
Al ternat vv dra&kthead | me d e fatndrafl ° | jkaumnmddee FDKBe h nslke vi

kator med spanande-srcapasri arftlgyrgmi megd iB 120 gr ader ¢
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grader spaningsprogramnriEkkterng-medntde?Vvpsael If as
utf°ras, fixerat i robotbal karnas och RB MS | 2ng
PSO3 indi-kabpri Bposi't PSO3 I ndikator roll a
M-l et 10 grader H°ger, M-l et rakt fram, avst
!
L {
Gyrosi ktet horisont e Gyrosi ktet roll at
M-l et cirkalO grad M-1 et rakt fram
Med n-gon aendessar easnefnatlelrsandeet oder gick dock pil
defull skjutgr 2 narsAi r,sfkg rumagtridonrs bferr#rk nS ng och fi ck
l er n2r optimala skjutvillkor avseende om robote
I b-da falleh pal-¥RspBRIOBOI ygni ng ¢greBnNoomfnParl dkeosp pme d
| iwmiga radarinfOBmamnidokaperP®ch Gydosi kueskoppfiwg
med inriktning via optiska siktets riktm2rke.
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1l nre mekani sk skjut
2M~= 1 .

3.Gr @2 nsRBf2°4rB MS mot Tu
4Totalt skjutomr-de (
5Yttre mekani sk skjut

RB24B aktuella skjutgr@anser vid det

B248vfyradpe€imeidomvtryckaren °verst p- SS, och |
en eller parvis n=-got tidsdifferentierade beroen
Denneésagl eterbddlach M 3,0 inklusive flygplanets
ringsnour n kol lisionspunkt meidl 6m-sleekt .g -Enfgtteird io cdhe
9 kilometer robotg-ngstr@2acka n-dde roboten m-l et
fr-n dedseslliRgd r5@N I °sning vid n@ra m-llpaadsds-age de
ni ng.
KOLLISIONS-
— T MAL 1/27‘ MALETS FLYGBANA * ﬁ%;z‘:ﬁ\&:’

Ymil

RB24 flygbana enligt syftb2ringsprincipe

Jaktrobot Si dewinder RB24J fr-n 1977.

Fr-n 1977 er smead eRB2RBR 4Bar en modifierad och uppoc
Si dewirmbert f ami | j en. D- var J35B avvecklad och J:
fo°r att utrustas med den. D@rmed f°rb2ttrades m°
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MS var k@&nsligare a8an RB24B. Orsaken var att RB24
20 grader och hade minskad °ppningsvinkel till ¢
cassi aggyrpaivin Il ket ©°kade r2ckvidden meani2sk @. s k jvietn-
gr2ans ©°kade med en kraftigare motor med | &ngre b
flygmekani ska skjutgr2nsen genom att den fick b?2
nas utformning (dubbel delta). M- 1 se® kdaorcekn sv isdn 2pvialr
ternas inriktnstnhg-Imoitngegn-I| &tts dWRWrosi ktets riktm2r
kurvan vid sv&ngen in mot m-let och avvek fr-n c
syfta in malet. Detta komnor d83i5mg ameéd aethg 21 pats mn
m&r ke, sai nkpachdnmatder ad-é A kpamé&r ast °d.

Anfall med AKAN i JK med radardata

Efterfol | arede AddmdNhlnadardata kunde ocks- beordr a
liga m-=1 fanns tillg2ngliga ocAmfwadolternn®@ etv@2mya gm- li

feregicks av samma procedklkf °dgmK meodnmeR Be2d4dBe/sJ ,ava |l |
RrJAL med styrdat anMjddSeP AaNn -Gl ddr¥dmd NisNkGSd e n a
fram till att piloterna fick radarkontakt eller
J K.

FPberakning av amedi7IdNtoy pnan kel imegl st °d av r ad:
gjorde piloterna vapenval KANON p- VP. MWi3d radar
ti{7IA 8Sil ket ber@knade och-s pop sOe3n Pl 8nrda diea tfaaf.lad tl e t

ber@knades fDAr sNDOABsmfmalelt ¢t s avfyringstidpuAkt upp
om s- att tr2ffvillkoret kontinuerligt uppfyll de
startade Fiasbtiggnapgen Os&krogtkbsna med att fall a &
bygeln fram-t til]l avf yFad sisgésdl &2ng ei npt-r-2NSd £ woeanvi dba |

for direktkurs s=- att | 2 mpKindgtaldt. g -Brkg sult?® gaes enp psA -
jade med omBHEpploikyg btoihldi nedan och piloterna b°r |
mera styrfelet. Opti mal avfiDr infgs ttirdpfuf nvkitl |iknotrredtf
l ed, det vill s&2ga-mProj ¢ktdipluemknasn déh MKIANt s kv a
kol l isilbnkaaBitdsai mlkcéngn mi ni mal Awtf gy lamle.s eVd pn eanv

piloterna med avfyringsbygeln p- 88, Iwnidli kat oirndi

Anfall spreafniflalvii.d JK

AKANroj ekt20 esrtnyacken / sekund eller samtl- ga JRA
der | 2mnade kapslarna p-~ flygplanet och dess spr
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vidansl|l ag i mskett flaOnaAKANrespektive magasinen
talt 6 sekunder.

PSO3 indikator i DA PS03 indikator i JK
Kol lisionmesdarlnjimdg och indikeringar eftebDfA°l jde a
med JRAK.
Vid behowiKwneeana spegla upp radarbilden i sikte
pet visuellt.

Visuellt anfall i JK med AKAN eller JRAK
Ber2kning vid JKutuftarnd e adgpemdam avi suel [-7AKAGint akt m

rosi kteskdédpphi ngdva@ndiga val f°r genomf©°randet g
ett kortare skjutavst-nd (400 meter) med hj2lp a
SKJUTAVST gick till fr-nl2ge om den funktionen t
d2afeer med knappen KANON f°r wval AKAN respektive
den ti i gare ovan intryckt@y rkonsaipkpteeis KENBRIYiITNn ¢ F k n k
tesberd3Kmahdes sist med knappen GYROSI|I KTE JAKT.

styrka justerades ™M&d LIJUSSTYRKA p-

Gyrosi ktet i J K. med visuellt m=l.

JK som ankadadlstty pi seras av att jaktflygplanet un
nad tr2ffpunkt f DaAmfHar wi-d ekoms ojma kvtifdl ygpl anet at
bana. Tr2ffpunktens | 2ge relativt m-let var bero
hastighet genom flygplanets sv&ngr°relse. Som gr
ni ngen tilll Ind-elsetm-flCertisnsutpPpskattade sp2nnvidd p-
vudet . Piloterna styrde sedtatnp ddktgpll agyeg- sm-ladtts
rade kontinuerligt diametern p- en ruteresscirke
med vridreglaget, sdalnthgetr egl dgeadamf °1l jning, S Oom
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Efter att pi Isotsd rédmed kg s0?r kdvebsy rmamaguel |t p- SS p- sar
och med samma reglage som vid anfall med radar da

AKANroj ekteilllernasaamtliga JRAK, | 2@2mnade flygpl ane
s@tt som det DAadc frad d arosvtaynr. d a

Skeddg LF¥LJNMNIVNSG uteadfd®éstk r amgvapensystemet och jakt
dan fr-n det sist bek®mpade m-1l et .

Skede ATERFLYGNING
Detta s kedae b3esftaocsder .

Fas 1 bmaKahmandda ANDA fr-n RrJAL och s2nde samti
om avst-ndet till startbasMnl aJdtermibliKd iek aatadri v da@
-terflygni Bgekdr gpds kkowrrssi ndi katorn samt anvisnin
i staM+tlehp if @AHKdi kat or n.

Piloterna-seflegni mrHdSE hdenhyp-sedan flygpl anet

avst-nd, kurs och h°jd som RrJAL s2nBidvasatgrda
visade skillnaden mell an -terfl ydfnidnvgvsskauardseen o c h
skillnaden mellan -~terflygningsh®°jden p- FHIS oc

Styrindi kat eoacnh nteedj dSvii FHI'S installd p=- =teil
framfe@r3 A di kator | det har nfealelret 1

Om alternati v rlekmdmemgshhraasdes fr-n RrJAL angav d:
LANDA / NYTT MjL. Vilken bas som skulle v2&aljas h
ten eller s- kom nya styrorder fr-n RrJAL om det

Fas 2 brR%r apliel ot erna vél | &3 Mdle sMANRIKKTd e~ fPN |
geringsfyr p- kodv?aaljare NAV. AvsdAndid&skangirwel sem
under -BTRet angav m-l avst-ndet parkerade d- p=- 0
ut an pful-sgeer fr-n flygplanen kontinuerligt enbart
PN593 dekodades och utva@rderasSi ?PvildSadreceeaen&tmhd njgesmn
gi vel sen, ut varder-ma®d3 arvi Kt2d rnttsa iy dkra hit i fnlPyWgp laanmgaty
ningen till den valda markfyren. Harvid fl°g fly

53



] »
G) %

LANDN
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N
LANDK 42 y_ 3
o iy @®@{¥)m

PN593 ML. FHI S i I-#lgen ®AV
Nar pil ot eNNAWa H$0-®|1-BdL3 ML, startade fr-ges@ndning
naviger i ngp+ yAlHnedri hk®altlosr ns avst-ndsindi k-atget d2r
indi kerats och n2r navi ger i ngRsiuktnriunsgtsnaivnvg ekne | 0slens t
som i NAVRI KT men med h°jdi rPsLtA’NIER peen GGk Sappesmadet
StyrindHkxjadwiemaBegraders plan®bana (glidbana) mo
h°jdangivel se med standardmarktryck 1013, 2 mB so
19 kettlerm till fyren omkopplades pl a\nA®bdpl0an aANLt i | |
593 ML gav sedan 10 g-nger noggrannare avst-ndsa
pl an®presentation p- Styrindikatorns h?2jdvisare
I ndi katorn standardh®°jdm2tares grovh°mdvadex til
ferh-l1landet mellan h°jd / avst-nd = 1 [/ 20.
Fas 3 utgjordes av Skede LANDNI NG
Skedet m#rr jmirl ot erinANDNeldd #8132 dide s amt valde | 2 mpl
l andningsfyren f°r aktuell bas. I nflygningskur se
for elektriskigrsitist dsledmamnp i -@QFavEvek 4 grader fr -
geografiska QFUG (geografisk) och korsade denne
ber@kningen | -g cirka 100 meter in fr-=n bankante
annat sina riktantenn®N593o0om°utgijio¥deerengrawst i
i ~9dmRmRnde till inflygningslinjen, var placerad i
att inte utg°ra hinder vid Il andning fr-n andra h
Genom en beér ¥Fhkiyigmd anet s -2anjad mfglar dlead ofrr Dre2 dat asy s
flygplanets aktuel-5@&a3 filymhtt dawmetd-rad tPINI | bantr?©
metrar som grund presenterades en plan®bana p- ¢
fl yampet med StHPOrjidnvdiiskaarteotrlindsg e . I ber2kningen ing
kompensationen f°r aktuella marktrycket vid den
QFE (QF Eri k) och beg2rdes av piloterna fr-n fly
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flygningskurvor i sidpl ¢

nets anal og-2a dat ®ge DCANTEL
tterligare @gjnorbckes kaav ngki l Il naden mell an inst?a]]|
ktuell flygkurs f25ngKontsempel §eygpt aneFEIl ver ki i
es genom j2mf°relse mellan signais9t3yrsk gm afl ben f
andiihgrh-llande2 wtivVvVdir QCEU&des DEsul tatet s- at
tyrindtkaviosandatl 2ge erh°lls en kr°kt inflygnir
ens | andningsbana, se bilden ovan.
nflygningenhaidesitdpel asneektvenser. Den b°rjade med ¢
ar sidl2@age mindre 2n 355@§Baper Lpassemngdéyrlenste
analen och en konstant inkurs p- c2rké8r768igdwvade
en fl°gsN&r nmiltwdFlgeenet passerade mindre &n 15 ¢
ade vinkelv2rdet s ecc3e sisni2vttf trangDocti I1flr -lmM0 RN ader s
fter intr2dde ett strikt f°rdH*Iglesrmadaegi B ethidleln 6 i
r-ns PN i f°rh-llande till QFUE, respektive inst
amf°relsen med varandr a. Detta gav en flygkursf
age, 54 graders kurs vid 9 @ragdadersi d¢li dgé ged d c
are tills flygkursen var samma som inst@allt GFL
rocess gav, om sidvisaren f°ljdes en mjuk och b
ehaglig banknipngshwitnkel p=- flyg
tterli gaBARBHROT I 8lgaeendni ngsskedethof3anMLs iatdtett iflall
D2 gav f el hojdreferensvarden eller var helt wur
unde genomf®ras n&r | 2ge LANDNI NG vaddlksst &rnon
ardh°jdi adikaitmbiKiekant orn, 30 kil ometer i avsta-nd
°rh-llandet 20 till 1 (cirka 3 grader) kunde do
erna om detta f°rh-llandebefat @aoggmr anahed vi ¢l lua
°vdes ocks- att marktrycket vid bantr°skeln int
013,22 mB.
nflygningen ilBg&R®pRQAainertdes med enbart sidlagesi
fters-®2mi D€etta | 2ge var bortkoppl ad. Har fick p
enhet avg®ra noggrannheten p- inflygningen til!]l
en n-got med 2kno mpeldi cdeerna hj &l p som erbjo°ds i I 2¢g
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@nsad till 35 gr a

idl @2gesinformationen inte b r
t a n d- en uppgift on

var en fo°rdel i vi ssa |

J35B ur F18 | andar med Bromssk2rm p=- v&agbas i
Efter | mednBngmssk&rm f°r kort stoppstr2cka avsl
in i v&rn f°r tankning och omladdning av vapen a

Skede KLARGORING

Kl arg°ringféav &H35BDjaktuppdrag var normalt avkl a
med piloterna kvar i kabinen (om inget tekniskt
sluten n2r flygplanet anm?2l|l des flygklart igen oc

Sammanfattning

Ett jaktnepddrr3axgBD kunde all dakt prféufnige&ha es lseodre rd e
skul | e, genomf®ras wutan att ett enda ord sades n
mejligen en g-ng n2r piloterna meddel ade 0jag | e
knappast r°jt uppdraget . Ccnhdi2gnad -d aftiac ko cphi |doitreerknta
av uppdraget f°r att komma til!]l ett s@kert wutgn-n
utvalda m-let samt att -~-terflyga och | anda p- en
bundna Styrdatas?2rikdar rasddalsd®ga&nuttefofna el nyttjades
bak-triktade antennen f°%r datamottagning p- flyg
sv=art att avsiktligt st°ra ut.

DetSyast em JudtbvBe/clk | adesJ JEier Ildiegarmeedi sitt nya rob

bruk under miaten. aetl966skrivs fullt ut i KAPI T
FIl ygpl an J35B 1&wivle9c7k6l aedfétder-r1 2 takti sk tj@nst vi
och F10 ngel holm. Flygflottiljen F18 avveckl ade
J35F1/ 2 Ett f-tal J35B st2lldes i f°rr-=d till 1
FIl ygpl an J35D1®&%8vieckKIlt®ededs akti sk tjanst i 3 =r vi
[ Link®°ping, i 7 =r vid F10 i ngel holm, och i 1
Flygflottiljerna F3, F10 och F13 ombeva@psnnades ti
till JA37 Viggen. Mer 2n 25 J35D st2lldes i f°rr
¥steri ke som-1JBHBOE 1988
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KAPITEL Il

Flygplan J35F Draken
Allmant

J35F i ursprungligt utférande med tvd RB27 under kroppen
och tvd RB28 under vingarna fran 1966.

J35F tillverkades i totalt 230 exemplar och utgjorde den sista versionen av Draken som
nytillverkades. Bakgrunden till flygplanets systemutformning var som fér J35D, att kunna be-
kampa bombflygplan pa hog hojd med Direktanfall DA. Underréattelser hade ocksa i slutet av
1960 givit vid handen att de sovjetiska bombmalens maximala fart fran mitten av 1970-talet
kommer att 6kat till M 2,0 p& hog hojd och att &nnu battre bevapning i form av malsokande
robotar p& moétande kurs upp till 180 grader och hogre hojder kravdes for att en lyckad be-
k&mpning skulle kunna ske tidigt.

Sovjetiskt bombflygplan Tu-22M (Tu-26) BACKFIRE for éverljudsfart till M2.0 och karnvapen
fran 1974

Sverige och Kungliga flygforvaltningen KFF hade, med ett avtal fran 1952 om teknolo-
giskt utbyte mellan Sverige och United States of America, USA som grund och under slutet
av 1950-talet lyckats fa kdpa ett helt nytt flygburet robotsystem darifran. | Flygvapnet FV be-
namndes de RB27 och RB28. De var av tva versioner, en med radarmalsokare, RB27 och
en med Infrar6d IR-malstkare, RB28. Robotarnas malsokarkapacitet medgav anfall upp till
180 grader mot malet vad géller RB27 och upp till cirka 110 grader mot malet for RB28.
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RB27 och RB28 ingick ursprungligen i en familj av jaktrobotar med namnet Falcon, som ut-
vecklats av Hughes Aircraft Company HAC i USA. Den ursprungliga Falcon, AIM-4A, hade
en semiaktiv (passiv) radarmalsockare, anpassad for X-bandet, 3 centimeters vaglangd, 97 10
GHz och borjade levereras i USA 1954. En version med IR malsdkare togs dar i tjanst 1956.
Ett flertal andra versioner har senare utvecklats, daribland de svenska versionerna RB27 och
RB28, som licenstillverkats av Bofors, Ericsson och SAAB.

Robotarna fanns i USA i fem versioner och férutom de ovan namnda ocksd GAR-11 med
semiaktiv radarmalsokare och karnladdning, GAR-3 med semiaktiv radamalsokare, ett dy-
rare utforande och GAR-4 med IR-malsokare arbetande pa 31 4 my, mikrometer vaglangd.
Sverige valde som radarrobot GAR-11 med konventionell verkansdel, stridsdel och ZON-rér.
RB27 fick av HAC benamningen HM-55. Som IR-robot valdes GAR-2 med malsdkaren fran
GAR-4. RB-28 fick av HAC benamningen HM-58. Dessa versioner koptes aven av ameri-
kanska flygvapnet USAF under beteckningen AMI-26B, RB27 respektive AMI-4C, RB28.

J35F blev darmed utrustade som det fran borjan var tankt for Draken, med elektronik och
vapen for anfall mot stora mal pd moétande kurs i alla vader och i moérker. J35F var i stort lika
i grundflygplanet som J35D men hade en mer omfattande elektronik fér anpassning av robot-
systemet varfor utrymmet for en av automatkanonerna maste nyttjas for vissa delar av be-
vapningssystemets radarsikte dar robotbevépningens hjalpelektronik ingick.

RB27/28 hjalpapparater for slavning och styrning fran PS-01/011 och S-7B3/31 i vanster AKAN-
och ammunitionsutrymme.

J35F flog i provserieutforande forsta gangen redan 22 december 1961.Vid leveranserna
fran SAAB hade alla flygplan den planerade utrustningen i sin totala funktion.

J35F2 framdel med IR-spanare 71N.

Under tillverkningen av de férsta flygplanen anskaffades en IR-spanare, bendmnd 71N,
aven den utvecklad av HAC, vilken medforde saddana taktiska skillnader att J35F utan IR-
spanare benamndes J35F1 och flygplan med IR-spanare, benamndes J35F2. Aven under
flygning separerades de bada versionerna ur taktisk synvinkel sa att J35F1 fick udda anrops-
signaler och numret pa fenan och J35F2 fick jamna nummer. 100 J35F1 levererades i fran
maj 1965 till december 1967 och 130 J35F2 fran oktober 1967 till juni 1972.
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System J35F och Stridsledningssystemet STRIL 60
Inledning

J35 Drakens versioner efter J35A skapades med hjélp av avioniken, ett an mer sofistikerat
integrerade System 35. Dar ingick i de sammankopplade delsystemen forutom Flygradio,
olika Radarutrustningar och Sikten samt Flyglages- och Flygdatautrustningar aven Styrda-
tadverforing via radiosamband fran STRIL 60-systemet vilket medforde helt tyst 6verforda
styrkommandon till instrument i flygplanets kabin. For ovrigt genomfordes den beskrivha
Jaktcykeln for J35F1/F2 pa samma satt som for J35B/D i Kapitel Il sid 3, dock med en mer
offensiv anfallsprofil i slutskedet vilket helt avgjordes av de robotvapen som kom till anvand-
ning samt det malinméatnings- och signalbehandlingsystem, radar och sikte, som var anpas-
sade till dessa.

System J35F1/F2.
Allmant

For att askadliggora Jaktcykeln skapades, som namnts under J35B/D, en pedagogisk Gver-
blicksbild av ett stridsuppdrag fran start till landning, en sa kallad Jaktprofil for att all inblan-
dad personal skulle fa en bra uppfattning om sin egen och andras roll(er) och funktion(er) i
sammanhanget.

Jaktprofilen for J35F praglas av att aven denna version kunde upptrada offensivt i ett forsta
Direktanfall DA pa métande kurs med malet. Detta utfordes med radar- och IR-malstkande
RB27 och RB28 som bevapning. Aven med dessa vapen uppnaddes malet att Drakenflyg-
plan kunde bekdmpa mal pa motande kurs ocksa med fordelen att de hade langre rackvidd
an JRAK i J35B/D. Som alternativt robotvapen kunde jaktrobotar RB24B/J Sidewinder an-
vandas och som andrahandsvapen en 30 mm automatkanon AKAN M55 i malets baksektor
for anfall i Hundkurva HK med RB24B/J respektive Jaktkurva JK med AKAN.

Jaktprofilen ar i princip representativ for alla jaktversioner av flygplan 35 Draken fran ar
1961 for J35A, fran ar 1964 J35B och J35D samt fran 1966 forJ35F och framat langt in pa
1980-talet.

Jaktcykeln

Hela detta forlopp indelades liksom for J35A och J35BD, Kapitel | och Il i olika flygfaser el-
ler Skeden. Dessa fick speciella namn och anvéandes av alla inblandade personer sdsom
STRIL-personal, piloter och flygplanstekniker. 1 J35F1/F2 utvecklades dessa ytterligare och
anvandes aven som elektriska villkor i logiska kretsar i kalkylatorer och datamaskiner pa
marken och i flygplanen vilket var till stor hjalp for att askadliggora Jaktcykeln i dess alla de-
lar under uppdragets genomférande. Fér J35F1/F2 hade dessutom mycket pedagogiska
Mod-schemor anpassade for piloter och flygtekniker upptecknats som var en nédvandighet
for bade systemutbildning av denna personal samt som underlag vid eventuella fellokali-
seringar i systemen efter felanmarkningar av piloter fran taktisk flygning. Detta var nymodig-
heter for alla inblandade och sannolikt influenser fran HAC och USAF.
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Fronten p& PN-594 ML till navigeringsradar PN-594.

Styrdata till J35F1/2

| System J35F ingick ocksa Datasystem Typ 2 DS-2, identisk med den i J35B/D, kapitel I,
vilken utférde de berékningar och logiska omkopplingar som var beroende av vilket Skede i
System J35F1/F2 som for narvarande géallde. Styrningen av skedena gjordes aven har i hu-
vudsak fran PN-594 Mandverlada ML av piloten eller i nagra fall fran PS-01/011 eller fran
STRIL 60 via digitala styrdatameddelanden fran Radarjaktledaren RrJAL nar laget STRIL pa
PN-59 ML var vald.

De diskreta styrdatameddelanden fran STRIL var i stort sett samma som till System
J35B/D, kapitel Il och presenterades pa samma satt och pa samma indikatorer som i dessa
versioner. Viss ytterligare information som Hojdvinkel - Till malet hade dock tillkommit liksom
att styrdataenheterna i flygplan 35F1/F2 andrat benamning till FD-11 med anledning av na-
got invandigt i apparaterna andrats pa grund av nagot modernare komponenter tillkommit i
utforandet. Utvecklingen vid den har tiden gick fort.

Varje styrdatameddelande till J35F innehdll féljande information:

Startkod Synkronisering och identifiering av meddelandet.
Adress Unik kod for jaktflygplanets anropssignal.

Skede Skede | - Anflygning eller Skede 11 i Malspaning.
Hojd Malets flyghojd.

Kommando Olika fasta klartextkommandon fran Rrjal.

Kurs Kursen mot mal.

Baring Riktningen till malet.

Avstand Avstandet till malet.

Innehallet i styrdatameddelandet till J35F1/2.

Nedan foljer en beskrivning av handelserna i flygplanets operativa delar i avioniksystemen i
jaktcykelns olika Skeden.

Texten inom parentes ar installda laget pa PN-594 ML.
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Skedet BEREDSKAP (FORV)

Handelserna i detta skede var identiska med det som beskrivs for motsvarande avsnittet for

J35BD, kapitel 11, sid 30 och 31 avseende styckena som bérjarmedSkedet b°rjar é, Un
skedeté, Vid I 2ge 05 min beredskdgvégasiyckenne-f t er s a
dan finns endast smarre avvikelser avseende innehallet om de olika flygradiosystemen vers-

ionerna emellan.

Berdrda system var; FLI-27 (Snabbresning av gyron), SA-05B, efter modifiering under
forsta delen av 1970 SA-05C, FR-17/16, senare FR-21/21 och &nnu senare FR-28/21, DS-2
(LD-2 och DC-2), PN-594 (FORV), PS-01/011 (BER), S-7B3/31 (FOLJN), IK PN-793 (BER)
samt SD (FD-11). Ingen kylluft for avioniken behévde vara ansluten.

Piloterna hade direkt och radiotyst dubbelriktad kommunikationsforbindelse med Tradjaktle-

dare Tr -=JAL i Lfc och den egna basens Klarg®°ring
sande med en knapp TRAD pa FR-17/21/23 ML. Flygplanet var fulltankat, vid behov med el-

ler utan tvd FT samt med en bevapning enligt flygplanversionens huvudalternativ, se nedan.

Bevapningssystemet i J35F1/2

| System J35F bestod bevapningen av for ett forsta anfall pA motande kurs med malet fyra
Falcon-robotar vilka utgjordes av RB27 med radarmalsokare och RB28 med IR-malsokare.
Robottyperna kunde monteras blandade eller enskilda beroende pa maltyp och eventuell ra-
dar- eller IR-stérningshot. For optimal verkan mot stérande mal valdes som huvudalternativ
tva av varje slag, sa kallad blandad last.

Under ombyggnadsférloppet till J35J under slutet av 1980-talet kom man dock fram till att

RB28 ocksa foll for aldersstrecket bland annat pa grund av att funktionsdelar ej kunde ersét-

tas utan stora kostnader. RB28 anvandes dock operativ pa de J35F1/2 som var under opera-
tiv drift tills de avvecklades 1991. J35J ersatte J35F1/2 vid F10 fran 1987.

Som komplement fanns en 30 millimeters Automatkanon AKAN modell 55 med 90 skott i
magasinet for JK-anfall. Alternativ vapenlast kunde vara en till tva kroppsmonterade RB24J
monterade pa lavett pa separata balkar under flygkroppen for ett uppféljande Kurvanfall KA.

Jaktrobot RB28.

/' 'C
Loy < ==
30 mm AKAN m55i hdger vinge. Jaktrobot Sidewinder RB24B fran 1963.
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Som riktmedel for bevapningen hade SAAB vidareutvecklat Sikte S-7A fran J35B/D till ett
S-7B3 i J35F1 for allvadersbruk vilket aven nu byggde pa malinformation fran en av LME ut-
vecklad nosmonterad Pulssiktesradar PS-01, nu med 25% béttre rackvidds- och foljepre-
standa an PS-03 i J35BD. | J35F2-serien tillkom, som tidigare namnts en i USA utvecklad IR-
spanare 71N monterad under flygplanets nos. Den var helt integrerad med radarvarianten
PS-011 i antennféljningen. Anpassningen till siktet A&ndrade dess beteckning till S-7B31. Som
komplement fanns ocksa ett optisk Gyroreflexsikte grundat pa att visuell kontakt etablerades
med malet.

Tillsammans med PS-01/011 kunde S-7B3/31 anvandas i DA med RB27/28 samt i KA med
RB24. Med Gyrosiktet kunde anfall i JK utféras med AKAN samt i HK med RB24. Radarsiktet
utgjorde Grundkoppling néar inriktningen skedde med hjalp av malinformation fran markled-
ning STRIL och styrinformationer fran S-7B3/31 baserat p& maldata frdn PS-01/011 som pre-
senterades pa PS-01/011 Indikator. Gyrosiktet baserade sig pa visuell malinriktning med
hjalp av ett i ett reflexglas uppspeglat riktmarke i siktets optiska del.

Nedan foljer en fortsatt beskrivning av handelserna i flygplanets operativa delar i avioniksy-
stemen i jaktcykelns olika Skeden.

Skedet START (STRIL)

Skedet borjade och slutade samt inneholl samma order fran Lfc av TrAJAL efter beslut av
Jaktledaren JAL och atgarder av piloterna som fér J35B/D, Kapitel Il sid 32, nar startorder
gavs till jaktflygplanen i Beredskap. Piloten startar flygmotorn och nér huvudgeneratorn kopp-
lades in bréts markstrommen och tradslingan bort av mekanikern eller efter den tidigare be-
skrivna modifieringen fér J35B/D med att GT-6 separerades det kombinerat el- marktelefoni-
och kylluftsanslutningsdon pa landstallsbenet med den i betongplattan férankrade wiren och
marktelefonanslutningen under vingens bakre del av mekanikern.

Skedet valdes med att stalla PN-594 ML i lage STRIL.

Under utkorning till start vidtar piloterna atgarder i systemet for mottagande av styrdata-
meddelande fran STRIL 60. Han valde dven anbefalld STRIL-radiokanal pa reservradio
Sandtagare ST FR-16. Aven for ordinarie kommunikationsradio ST FR-17 Manoverenhet ME
hade piloten eller markpersonal vid behov skiftat Kanalférvéljare KV, kallad spaden for tal-
kommunikation med STRIL eller styrdatamottagning om han véxlat station pa en Omkopp-
lingsenhet FR-17/16/23. Pa FR-17 ME valde piloten med knappsystem anbefallda och for-
valda kommunikations- eller styrdatakanalfrekvenser vilka styrde instéllningen av ST FR-17.

Piloterna staller IK PN-793 ML i lage TILL pa Funktionsvaljaren FV samt utférde identiska
anmaningar och atgarder som for J35A, PN-793 ML, kapitel I, sid 14,

Viktigt att IK-funktionen tidigt var igang for att RrJAL snabbt skulle kunna identifiera eget
jaktflygplan och vilken individ fér séndande av styrdata.

KONTROLL
1 g 1

IK ML med FV, Kodvaéljaren, Teststromstéllare och Indikeringslampa.
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Flygradiohistoria foér J35F

Fran forsta leveransen 1965 och under de 15 féljande aren moderniserades radiosystemen
i omgangar.

)
2 TRAJAL

ST FR-16 med fre- Omkopplarenhet FR-17/16/23. FR-17 ME med KV knappar
kvensvaljarknap- Kanalférvéljaren till héger.
par/stavar.

Fran 1967 ersattes FR-17/16 av radiosystemet FR-21A/-21B med en gemensam ME1 med
Kanalvaljare KV for styrdatamottagning och kommunikation. STRIL-kanalerna betecknades
med siffror for att sarskilja fran talkanalfrekvenser som betecknades med bokstaver. For FR-
21A/21B ME kravdes vid omprogrammering extra frekvensstavar vilka fanns klara i bered-
skap hos markpersonalen for snabb &ndring i flygplanet. Alternativt kunde Kommunikations-
och STRIL-frekvenser véljas manuellt pa respektive FR-21A och FR-21B genom intryckning
av i (minus)-knappen i samma rad.

Fran 1974 infordes i J35F1/F2 Mandverenhet ME2 och Signalanalysator SA med forpro-
grammerad Programpropp PP pa ME2 med samma funktion tillsammans med STRIL som i
J35D, Kapitel II, Flygradiohistoria foér J35B/D, sid 33.

A SRR
” .

o ¥

ST FR-21 med Fre- FR-21 ME2 med KV (knap- FR-21A / 21B ME1 med KV for
kvensvaéljarrattar siffer- par och vred) for val av STRIL i nedre raden vilka be-
fonster, och dvriga reg- STRIL-frekvenser och + namndes med siffror.

lage. knapp fér automatsékning

av16 olika styrdatasandare.
PP nere till vanster.

Fran 1976 utbyttes radiosystemet i J35F1/2 annu en gang till ett komplett FR-28/-21B-
system med en ny MEL1 for ST FR-28 med KV for styrdatamottagning och kommunikation.
Knappsatserna for frekvensval hade nu kompletterats med vred och fonster for indikation av
valda kanaler samt halremsor inuti som grund for programmering. STRIL-kanalerna och tal-
kanalerna skildes at med siffror respektive bokstaver som i tidigare utforande. Med halrems-
systemet fanns bade freds- och krigsalternativet med i flygplanet och inga extra atgarder be-
hovde vidtagas vid en krigssituation. Alternativt kunde frekvenserna véljas manuellt pd ME1
genom intryckning av en i (minus)-knapp och manuell instéllning i ett sifferfonster. For ma-
novrering av ST FR-21B infordes en ME3 eftersom ST FR-21B flyttades ur kabinen till flyg-
planets framre apparatrum, atkomligt via nodhjulsutrymmet. ME3 var byggd for fjarrstyrning
av FR-21B och ME-2 med alla faciliteter som behovdes.
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MEL for manévrering av ST FR-28. ME3 for fjarrmandvrering av ST FR-21B i
framre apparatrum.

Forinstallningar av bevapningssystemet

| bevapningssystemet bertrdes radarns och siktets forinstéllningar tidigt i detta skede, ef-
tersom de var ganska manga, pa paneler pa varsin sida i kabinen, se nedan.

Pa Vapenpanelen VP till hoger installdes for PS-01/011 omkopplare RADAR i TILL och
samt 2 linjers sokprogram for radarantennen med strémstallare i 2 LINJ och horisontrefere-
rad antenn med stromstéllare FPLF i FRAN.

Pa Radarpanelen RP till vanster stélldes for PS-01/011 med stromstéllare in smalt sokpro-
gram, lage SMAL, linjar mottagarforstarkning, lage LIN, avstandslasning pa malekots fram-
kant, lage FRAM och ej jittrad pulsrepeterfrekvens PRF, JITT i lage FRAN.

I J35F2 med IR-spanare startade piloten IR-kylningen med IR-KYLN i lage TILL, installde
ljudtroskeln med reglaget LJUDTROSKEL IR och 4 linjers sokprogram i lage 4 LINJ pa VP
samt IR-kénsligheten med reglaget IR-KANSL pa RP och ljudstyrkan med reglaget
LJUDSTYRKA IR invid RP. Dessa atgarder gjordes alltid for att inledningsvis i spaningslaget
fa tidigare malupptackt med IR-spanaren som hade storre kanslighet an radarn for att senare
efter IR-mallasning kunna anfalla med sa kallad blandad radar / IR-féljning med IR-spanaren
som antennféljare och radarn som avstandsfoljare pa malet nar radarsandaren startats.
Detta gav fordelen att systemet ej paverkades av elektronisk antennféljningsstorning och fick
battre laghojdsprestanda.

Vapenpanel VP med omkopplare och reglage, placerad till Héger i kabinen
Anm. Panelen pa bilden ar en ombyggd J35F2-panel med andrade vapenvaljarlagen.
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Radarpanel RP med omkopplare och reglage, placerad till vanster i kabinen.

Pa radarns Handkontroll HK stalldes pa omkopplaren 40/16 in matomrade 40 kilometer
och val av IR-féljning pa RR-IR i lage IR och icke storningsfoljning med S1-S0 i lage SO.

PS-01/011 slutgiltiga Handkontroll HK. Det tidigare Radargreppet RG fér PS-01/011.

| ett tidigt skede av tillverkningen av J35F1 fanns ett Radargrepp RG, integrerat med mo-
torns gasreglage i likhet med det i J35B/D, Kapitel 1l sid 39 installerat i flygplanen. Detta fick
sedermera utga efter patryckningar av piloterna och beslut av FMV till férman fér ovan be-
skrivna HK som var mer latthanterlig i operativa lagen. Ett nytt separat gasreglage installera-
des ocksa av den orsaken.

PS-01/011 och S-7B3/31 startar automatiskt 30 sekunder efter det flygplanets generator
kopplats in och markstromskallan avliagsnats. Sandaren kréavde dock for att starta att 180 se-
kunder forflutit fran det omkopplare RADAR varit i lage BER pa VP. Antennen spanar i valt
program och radarns Indikator presenterar B-scop. Vid behov stéller piloten &ven in PS-
01/011 Indikatorns symboler och ljusstyrkan for S-7B3/31 optiska reflexsiktesbild med hjalp
av reglage pa VP.

PS-01/011 Frekvenshallningsenhet for robotfrekvens.
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PS-01/011 sandare installdes av markpersonal pa en speciell Frekvenshallningsenhet den
forvalda RB27-frekvensen som beordrats i Stridsplan, se J35A, PS-02 Sandare, kapitel I, sid
15. | en krigssituation kunde fem olika frekvenser, A, B, C, D och E véljas och foérdelas 6ver
cirka 100 MHz och flygplanparken. Detta utférdes pa en omkopplare for Grovslavning och ett
vred for Finslavning. | fredstid var en och samma frekvens F installd och plomberad i alla

flygplan.

Rote J35F1 ur F16 med robotar klara for start.

Piloterna i roten drar pa motorerna och tander EBK-erna och lattar efter cirka 201 30 sek
och en knapp kilometer pa startbanan samt borjar svanga och stiga mot av TraJAL eller se-
nare RrJAL beordrad kurs och flyghtjd. Roten bestod i méjligast man av en J35F2 med IR-
spanare och en J35F1, bada med olika robotfrekvenser installda. Rotechefen bemannade
J35F2 for om majligt tidig malupptackt. Bada flygplanen svarar pa IK-fraga fran marken med
sin anropssignal, J35F2 med jamna nummer och J35F1 med udda nummer.

| System J35F startade dven RB27 och RB28 momentgyron och malstkargyron med forhojd
spanning i 15 sekunder vid rotationen, nar flygplanet héjer nosen och noshjulet fjadrar ut.

Vid inférande av en modifiering for enkelskott for RB28 fran 1970 inkopplades aven lag
glodspanningar fram till hAngda RB28. Vid infallning av landstéllen kopplas markspérrarna
for bevapningssystemens elkretsar bort.
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Jaktprofil System J35F under Skede START, SKEDE | och SKEDE Il for Direktledning DL.
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Skedet ANFLYGNING (STRIL) Skede |

Detta skede inleddes pa samma sétt som i J35B/D, Kapitel Il fram till det STRIL beraknade
den optimala flygbanan till utgangslage for DA med Robot RB27. Har efterstravade RrJAL i
sin ledning att anfallet utférdes i malets framsektor och det ideala var 180 grader plus / minus
5 grader. Orsaken till detta var att, om malet fallde remsor, pa engelska windows som stor-
ning mot flygplanets radar, vilka utvecklades bakom malet, och robotens malsokare laste
over pa remsorna kunde anda robotens ZON-ror detonera verkansdelen i roboten vid nara
malpassage.

RrJAL overforde sedan styrdata till flygplanet, analogt som for J35B/D, Kapitel 1l sid 36, ge-
nom val av olika styrvillkor, maldata och kommandon via utsdndning fran styrdatasandare pa
de anbefallda STRIL-radiofrekvenser. | flygplanet togs styrmeddelandena emot via en Rund-
stralande eller en Bakatriktad antenn, efter val pA ME3 och behandlades i FR-21 datamotta-
gare och flygdatautrustningens FD-11, en nagot senare variant som fungerade exakt lika
som FD-10i J35B/D. | FD-11 detekterade aven en extra variabel Hojdvinkel som tidigare
namnts ovan. De i FD-11 detekterade variablerna omvandlades sedan pd samma satt som i
FD-10 till analoga signaler for vidare befordran till DC-2 och till olika indikatorer i flygplanets
kabin vilka utgjordes av AHK-indikator, Styrindikator, Kursindikator och Radarindikator.

For att underlatta den fortsatta anflygningen manévrerade piloterna styrautomaten SA-
05B/C genomgaende pa exakt samma satt som for J35D, Kapitel Il sid 36, inklusive anvan-
dandet av Spaktangenten ST.

SA-05 ME med strémstéallare och styrreglage.

Informationen i Styrdatameddelandet skulle, som tidigare namnts, leda jaktflygplanet till ett
utgangslage for DA med malsdkande robotar. Forfarandet kallades Direktledning DL. Vid
eventuellt anfall med RB24B ledde informationen till utgangslage for Kurvanfall KA eller Jakt-
kurva JK vid anfall med AKAN. Ledningsférfarandet i de sistndmnda fallen benamndes Kurv-
ledning KL.

DL medfdrde att jaktflygplanet leddes i en bana direkt mot en punkt dar piloterna sjalv
kunde, efter mallasning med radar PS-01/011 fortsétta i ett i S-7B3/31 beraknat DA till avfy-
ringslage for vald(a) robot(ar).

Tiden fram till nasta skede varade, som for J35B/D, Kapitel Il sid 36, tidsmassigt lika lange
med samma stigforfarande for évergang till nasta skede i jaktcykeln.

All information till piloterna fran STRIL 60 var dven héar, som i 6vriga flygplan 35A, B, D,
koncentrerad pa och runt radarindikatorn pa instrumentpanelen i kabinen for att piloterna
skulle fa optimalt nyttjande av all vasentlig information under den taktiska flygningen.
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Instrumentpanel J35F. Det visuella siktet ovanfor radarindikaton saknas pa bilden.

Presentation av styrdata och dvrig information
pa PS-01/011 indikator

| System J35F var PS-01/011 indikatorsystem betydligt mer utvecklad an PS-03 i 35B/D och
flertalet symboler kopplades automatiskt in frAn RrJAL for malutpekningen med PN ML i lage
STRIL. Dar visade en Datalénkcirkel DLC malets forvantade lage i sida och avstand pa ra-
darindikatorn. Grundvardena fér DLC utgjordes av skillnaden mellan flygplanets Egen kurs
samt Malbaring och Malavstandet fran STRIL. Med en symbol Datalank Hojd DLH visade
STRIL ocksa malhojdvinkeln baserad pa Malhojden och Flygplanets hojd. Dessa symboler
var i sin tur refererade till STRIL-s och Flyglagesinstrumentet FLI-27-s horisontalplan.

Ovrig presentation pd PS-01/011 Indikator utgjordes av de nodvandiga hjalpmedlen for pi-
loterna for att senare kunna mandvrera radarn och IR-spanaren for malupptéackt och koppla
dem till féljning pa malet. Dessa utgjordes av en Konsthorisont KH refererad till FLI-27 tipp
och rollvarden, en Antennhdjdvinkelmarkdr AHV, som visade antennens hdjdvinkellage, en
Sidvinkelmarkér SVM, som visade HK sidlage och ett Spinnband SP, som visade antennens
sidvingellage och vars bredd var 10 grader och speglade den roterande antennlobens totala
bredd samt langden pa radarns avstandsomrade.
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/)/ _ * . Konsthorisont Flyglagesinstrument FLI
) |« . Nollreferens flygplan

. Dataldnkcirkel DLC (40 gr, 10 km) fran STRIL

. Dataldnk hdjd DLH (4,5 gr) fran STRIL

. Antennvinkel hojd AVH markor

. Sokprogram smalt 40 gr refererat fran HK

. Spinnband SB = antennlobbredd 10 grader

. Sidvinkelmarkdér SVM = HK-s lage

. Radarns avstandsmarkér - strob.

10.Raster fér avstand (0-40km) och sidvinkel (120gr)
o J/  11.Raster for antennvinkel hdjd AVH
12.IR-spanarens mottagarsignal, 4 linjer

ID
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PS 01/011 indikator i spa- PS-01/011-indikator med

ning 40 gr i B-scop med IR-spanarens symboler och

symboler och radardata. radardata. 4-linjers svepin-
dikering.

Presentation av styrdata pa 6vriga indikatorer

Presentationerna pa Styrindikatorn, AHK-indikatorn och Kursindikatorn i System 35F &r
identisk med den for System 35B/D, Presentation av styrdata, kapitel Il, sid 38 med undantag
for det avslutande avsnittet som var specifikt for radar PS-01/011.

| slutet av skedet korrigerade vid behov piloterna de pa marken forinstallda radarfunktion-
erna pa RP avseende antennspaning, 120-grader eller sektor 40 grader som var flyttbart
med HK. Han valde aven 4-linjers héjdprogram om det tidigare inte gjorts om spaning skulle
ske med IR-spanaren vilket valdes med RR/IR i IR pa HK samt valde lage TYST pa omkopp-
lare RADAR pa VP om detta inte gjorts initialt. | lage TYST kopplades uteffekten till en konst-
last och radarmottagaren, som slavades till sdndarfrekvensen kunde svepas over halva eller
hela frekvensbandet med knappen VAR pa HK for spaning efter elektronisk storfri miljo om
behov forelag. Nyttjande av hela frekvensbandet var ej normalt i fredstid och beordrades en-
ligt Stridsplan och inkopplades av markpersonalen.

Direktanfall DA med RB27 och/eller RB28

Piloterna utforde vapenval pa VP, i detta inledande anfall lage RR for RB27 vilka avfyrades
i dubbelskott om de héangde parvis under kroppen eller vingarna. RB28 var uteslutet vid an-
fallsvinklar cirka 110 grader eller mer beroende pa begransningen avseende dess malstka-
res vaglangdsfonster. Valde RrJAL att leda flygplanet till en anfallsgeometri mindre an cirka
110 grader och att malets IR-utstralning var tillracklig s& att RB28 kunde nyttjas, valdes lage
ALLA pa VP, alla robotar avfyras. Senare efter modifiering i systemet andrades lage ALLA till
lage Blandad BL pa VP vilket medférde blandad avfyring av RB27/28 och kunde vara fordel-
aktigt mot mindre mal eller mot mal som sande elektroniskt storning, Egenstorare ES.

Den forsta versionen VP gallde fran 1965 och hade forutom ALLA &ven en stromstéllare
MARKINF TILL / FRAN, fér samma funktion som J35B/D att inkoppla styrning av radarns
strob fran STRIL. Den kom ej heller till anvandning i J35F. P& den senare VP ersattes, som
namnts ovan, laget ALLA med BL och MARKINF utgick fran slutet av 1960. Logiken fér BL
kravde a@ven viss andring i siktet vapenvalssystem.
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VP J35F1 med Vapenlage ALLA och med VP J35F1 med Vapenlage BL i stéllet for
stromstallare MARINF TILL / FRAN fran 1966. ALLA och stromstéallare MARKINF hade ut-
gatt fran slutet av 1960.

BL-valet kravde dock att RB27 var placerade i balkar under kroppen pa flygplanet och RB28
i balkar under vingarna. Vid en forsta avfyring gick en RB27 fran vanster kroppsbalk och en
RB28 fran hoger vingbalk. For prioriterad avfyring av RB28 valdes IR vilka fran borjan gick i
dubbelskott men efter modifiering i systemet i bérjan av 1970-talet i enkelskott.

Den fortsatta redovisningen och presentationen av det anfallet som har kommer att
systemmassigt beskrivas &r DA 140 grader varvid anfallet ej ar lampligt for RB28 inlednings-
vis, se bild nedan. Efter avfyring av RB27 kan dock ett fortsatt upprepat anfall i JK med RB28
bli aktuellt da anfallsvinkeln snabbt kan minska och bli acceptabel for RB28.

\
Dirtct anfall B catuo™ | \ Aufyring
S!-quhwﬁ, 8.5um \
Relatiu has{ishﬁ Foom| \

Den aktuella DA-profilen 140 grader fram till Avfyring samt 6vergang till Jaktkurva JK.
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| det fall att RrJAL konstaterat att malet fallde remsstorning, eller att det kunde befaras se-
nare i anfallet valdes, som tidigare namnts pa sid 67 forsta stycket, alltid anfallsriktning 180gr
vid bekampning med RB27 for att minimera risken for att storningen skulle ha sa liten verkan
som majligt mot robotens verkanssystem om dess foljesystem laste 6ver pa remsstorningen.
Kommandon som eventuellt sandes av RrJAL var FRAM och REMSOR eller omvant.

Skede MALSPANING (STRIL) Skede I

Skedets starttidpunkt meddelades via styrdatameddelandet fran RrJAL vid cirka 40 kilome-
ter till malet. | forarkabinen indikerades skedesvéaxlingen med ljudton i piloternas hortelefon
for att uppmarksamma denne pa detta samt i datameddelandet med att Malavstandet pa
AHK-indikatorn skalades om 10 ganger till att visa maximalt 40 kilometer.

| detta lage kan IR-spanaren redan indikerat malet och visat detta pa PS-01/011 indikator
beroende pa hur kraftigt malets IR-stralning var.

PS-01/011 mandverorgan pa HK hade en central roll i hur radarn mandévrerades i sina sa
kallade Moder. Dessa hade bade stationar och tidsbegransade tillstdnd. De stationar ut-
gjorde lagen for vapenleverans mot malen beroende pa bland annat stérningspaverkan fran
malet eller annan eller ingen inverkan, det vill séaga storfri miljé. Manoverorgan pa HK for in-
koppling de olika Moderna var omkopplaren FO-F1-F2 for malfoljning generellt, RR-IR for val
av radarantenn eller IR malsokare som malféljare samt S0-S1 for val av foljning pa maleko
eller Brus- eller barvags CW-storning.

Antenn /Avstindsmarkdr RB RR/IR So/s1 F1IF2¥O
(fram pd HK)

MKR 40116 km VAR AHV

PS-01/011 Handkontroll med text.

For att askadliggora samansattningen av radarns olika Moder skapades, liksom for Jaktpro-
filen ovan ett pedagogisk Mod-schema vilket visade hur radarn arbetade i stationdra Moder
med olika forkortade benamningar. Mellan blocken visade 6vergangspilar med inlagd text om
villkoren som styrde olika forandringar. Dessa utférdes nastan uteslutande fran HK med om-
kopplare FO-F1-F2 och S0-S1. Endast villkoret Lasrela LR fran radarns foljelogik var undan-
tag. Detta schema exponerades i piloternas och flygteknikernas Beskrivningar av flygplanets
Bevéapningssystem for att ge en samstammig uppfattning av hur det fungerade under flyg-
ning och vid test pa marken och var till hjalp vid eventuella rapporterade felyttringar och ef-
terfoljande fellokalisering. For piloterna var detta schema inlart i detalj for att knappologin
skull genomféras optimalt i alla uppkomna taktiska lagen vid flygning
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PS01 MOD-SCHEMA

LR+l s F1/F

SPA-

Det ena tidsbegransande tillstandet initierades frdn Moden SPANING via en gyrostabilise-
rad Mod STABB, déar antennen tidigare riktats till basta maleko och sedan automatiskt nar
Stroben manovrerats till Malekot och sammanféll, véaxlar radarns LR lage och efter 2 sekun-
der var DA-berékning Kklar i radarsiktet och den stationara Moden DA-SO permanentades.
Detta var normalfallet for optimal siktesberakning av skjutfallet.

Det andra tidsbegransande tillstandet uppkom nar antennféljning etablerats pa Brusstor-
ning i Moden HK-S1 eller vidare med simulerad avstandslasning efter 2 sekunder till simule-
rad DA-berékning i den stationdra Moden SIM-DA. Ovriga stationara moder var den automa-
tiska Moden Storlarm DA-SL samt den manuellt valda Moden DA-S1 under vilka avstandssy-
stemet hade minnesgéng och antennen féljde pa& brusstorningen. Ovriga omkopplare och
reglage pa HK hade betydelse for radarns allmanna tillstdnd och har tidigare berérts och
aven senare nar behov uppstod.

Anm. | de Moder som har fet ram kunde robotarna avfyras dock med olika inriktningskvali-
tet. Basta laget ar DA-SO dar radarn och siktet har basta indata. | 6vriga moder ar avstands-
systemet i minnesgang eller manuell styrning och det beror en del pa handhavandet av detta
om bra inriktningskvalitet kan fas.

Piloterna startade nu radarsandaren Rr-sand med omkopplare RADAR i lage SAND p& VP
och staller mottagarens Manuella Kanslighetsreglering MKR i optimalt lage pa HK. Radarn
spanade i valt sidprogram, BRED eller SMAL, det senare centrumorienterat till Sidvinkelmar-
koren SVM och horisontrefererat i htjd och med AHV pa HK styrbart héjdprogram med refe-
rens till DLC- och DLH-markorerna. PS-01/011 Indikatorn visade pa Spinnbandet SB mét-
avstandet nedifran, 0 kilometer och uppat till 40 kilometer med logisk avstandpresentation av
malekot. Beroende pa flyghojd eller om ej héjdunderlage kunde nyttjas eller vader, moln eller
eventuell om brusstorning fran malet sa kallad egenstorning ES foreldg valdes Linjar LIN
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eller Logaritmisk LOG mottagarforstarkning. LOG valdes alltid pa lagre hojder an 5000 meter
for att battre kunna urskilja malekon fran mark- eller vattenreflektioner, clotter.

Under skedet anvande RrJAL i viss man samma urval av Kommando som under Anflyg-
ningsskedet. Tillkommande s&dana kunde vara FLERA MAL, JAKT, BRANT, BRYT eller
VARNING.

Piloterna avvaktade uppdykande radarmaleko pa radarindikatorn, foretradesvis inom DLC.
Fanns IR-malindikering visade detta ratt sid- och hojdvinkelinstéllning av PS-01/011 antenn.

Nar malekot upptrader pad PS-01/011 Indikator justerades, genom mandéver pa HK anten-
nens sokprogram symmetriskt 6ver malekot i sidled och i hojdled till maximal styrka pa
malekot varefter Stroben med avstandsreglaget fors till ett nagot kortare avstand an malekot.

(ke '
/ g 1- 13.Maleko pa ca 32 km
) ””; 14.Nolleko

l 3 15.Hojdeko pa flyghdjd ca 9 km
[l : |- 16.IR-spanarens malsignal

\_ \ y,
[ \
14 15
PS-01/011 Indikator i spaning PS-01/011 indikator i
40 grader i B-scop, 40 spaning 40 gr med IR-
kilometer matomrade valt signal och 2-linjers
och sandaren igang. sOkprogram valt.

Nar malekostyrkan anses tillracklig stoppar piloterna antennsvepet med manover F1 pa F-
omkopplaren pa HK samt finjusterar den positionsstyrda antennen och IR-spanaren med sid-
och hojdreglagen pa HK till maximal styrka pa respektive malekot.

\

PS-01/11 Indikator vid positionsstyrning i B- PS-01/011 Indikator vid positionsstyrning i
scop, RR valt. B-scop, IR valt.

Har IR-koppling beordras med RR/IR-omkopplaren i IR pa HK och tillracklig IR-signal
fanns, beordrade piloten IR-f6ljning med manover FO pa F-omkopplaren pa HK varvid IR-
malsokare startar féljning pa malet i héjd och sida och radarns antenn slavades till IR-
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malsokaren. Atgarden forbereder d&ven PS-01/011 for avstandslasning och nar Méalekot, som
rorde sig mot kortare avstand med den narmandehastighet som anfallsprofilen gav, cirka 700
meter / sekund i detta fall och Stroben sammanfaller vaxlade LR lage i radarn och startar av-
stdndslasning med urval pa malekots fram- eller bakkant beroende pa val FRAM / BAK pa
RP.

Om IR-spanaren inte var aktiverad, RR/IR-omkopplaren pa HK i RR blir PS-01/011 antenn
gyrostabiliserad i rymden vid FO och kunde ej paverkas men genom FO-mandvern gav aven
l&sorder till radarn varvid avstands- och antennféljningen startar nar LR vaxlade lage. Piloten
for omedelbart efter FO-mandvern avstandsreglaget till sitt mittre snapplage for att forbereda
for Hastighetstillskott HT vid eventuellt senare maltappt.

Detta indikeras av PS-01/011 Indikator omedelbart dvergar till en taktisk presentation F-
scop, dar initialt S-7B3/31 borjar berékna anfallsdata och presenterar en Anflygningsvinkel
AV, en symbol som visar malets bana till kollision med det egna flygplanet i centrum pé indi-
katorn och dess langd utgjorde en berakning av malets hastighet i meter / sekund. Symbolen
DLH forsvinner ocksad samt parkeras Korsvisarens Sidvisaren utom synhall. Héjdvisaren ar
sedan tidigare redan parkerad utom synhall.

Inldsningen sker i ett insvangningsforlopp med minskande foljningsauktoritet for antenn-
och avstandsféljiningen i tva steg under 2 sekunder varefter inbyggda accelerationsbegrans-
ningar inkopplades i foljesystemen i forebyggande syfte gentemot bland annat elektronisk
egenstorning ES fran malet.

Skedet avslutades saledes nar IR-spanarens malstkare eller radarns avstands- och an-
tennfoljesystem etablerats och lamnade stabila maldata i avstand, sida och hojd till radarsik-
tet och piloterna sj@@lva tog °ver o0ledningeno fr

Skedet MALFOLJNING (STRID) med System J35F.

Detta skede inleddes nar radarn etablerat Rr-las och PS-01/011 Indikator visar full taktiska
presentationen, F-scop i Moden DA-SO. | detta lage vaxlades styrningen av FRAM-BAK till
PS-01/011 och RB27 frAn RP till att utfoéras av S-7B3/31 med funktionen BAK-AUT.

Tekniskt inkopplades skedet automatiskt fran PS-01/011 till DC-2 nar radarn inledde sitt
lasforfarande men kunde aven valjas manuellt pa PN ML till lage STRID. | bada fallen parke-
rades Styrindikatorns Sid- och Hoéjdvisare utom synhall for att inte stéra presentationen pa
indikatorn under anfallets slutskede.

Under skedet sande STRIL fortldpande mal- och styrinformation till flygplanet i handelse av
om radarn skulle tappa malekot eller utsattas for elektronisk stérning. RrJAL kunde aven
sanda ett fatal kommandon vilka enbart hade varnande och / eller stéttande syfte.

Om malekot forsvann eller blev for svagt vaxlade LR-lage och avstandsféljningen upphorde
och Stroben gick i Minnesgang MI samt rymdstabiliserades antennen. Harvid forsvann AV,
SC och RC pa radarns indikator och DLH &terkom. Aterkom mélekot pa nytt inom 3 sekunder
som utgjorde systemets minnestid med tillracklig styrka och inom avstandssystemets las-
lucka vaxlade LR lage igen och full lasning etablerades. Om detta inte skedde kunde pilo-
terna ge Stroben Hastighetstillskott HT till malekot genom mandver F1-FO pa HK samt fora
avstandsreglaget ur nollaget mot malekot. Nar strob och méaleko sammanfoll skedde lasning
igen enligt ovan. Hann malekot avvika ur SB under minnesgangen maste piloten borja om
hela inlasningsforfarandet via Moden SPANING genom mandver F2-FO pa HK.
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Jaktprofil System J35F kompletterat med skedena MALFOLJNING,
ATERFLYGNING och LANDNING.

Om PS-01/011 utsattes for avsiktlig stérning under hela skedet kunde radarn sjélv i viss
man vara resistent mot dessa med inbyggda filter vilket i forsta hand géllde passiv stérning
fran malet nar det fallde radarreflekterande remsor. Men vissa typer, speciellt elektronisk
storning, som fran slutet av 1960- och borjan av 1970-talet, néar svenska storutrustningar ut-
vecklades for 6vningsandamal och hangdes pa speciella malflygplan av typ J32E kravde ett
mer eller mindre stort engagemang av piloterna att med handgrepp pa HK forsoka avsluta ett
anfall med blandat resultat avseende traffsannolikhet for robotarna.

Forandringar i PS-01/011 vid paverkan av elektronisk storning.

| bérjan av 1980-talet inférdes dock modifieringar i radarn som lindrade verkan av dessa
stdrningar avsevart. Flygplan J35F tekniska férandringar i dess bevépningssystem och dess
olika nya taktiska fordelar beskrivits relativt kortfattat i bilaga nedan.

Bilaga 1: Radar PS01/011, Prestandahdjande atgarder.

De tva mest betydande funktionsandringen i modifieringarna ovan syns ej i de férandringar
som det nya Mod-schema for radarn nedan visar utan har enbart signalbehandlingskaraktar.
Men anda ar de sa bra och enkla och avgoérande for den framtida funktionen gentemot
elektronisk storning fran mal som kunde medfora sadana.

Genom att koppla mottagarens forstarkarutgang MF2 video 2 som gick till radarindikatorn,
ocksa till Avstandsfoljningen i stéllet for den tidigare Automatiskt Forstarkningsreglerade
AKR MF1 video 1 nér framkantsfoljning FRAM valts pa RP, se schemor nedan, paverkades
inte systemet av elektroniskt avhakande storpulser mot langre avstand fran malets storsan-
dare. Som bonuseffekt erholls aven mindre paverkan av mark- och sjo-clotter vilket okade
mojligheten till radarfoljning pa betydligt lagre hojder.
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Bilden visar att signalen fran MF2 géar enbart till radarindikatorn.
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Bilden visar att signalen frdn MF2 ocksa gar till avstandssystemet
och klipps i stéllet for regleras ned.

Genom att infora ett enkelt Pulsdon som bryter och sluter strommen till antennmatarens
spinnmotor i lampliga tidsintervaller forsvarades storutrustningens mottagare avsevart att
mata in jaktradarns lobrotationsfrekvens vilket innebar att antennfoljningssystemet paverka-
des minimalt vid forsok att stora fran malet.

For att beskriva kortfattat vad forandringarna innebar i 6vrigt sa ar det férandrade Mod-
schemat, se text och schema nedan, det basta sattet, framfor allt vid jamférelse med det ur-
sprungliga for Radar PS-01 som visats ovan. Férandringarna paverkade i huvudsak PS-
01/011 logiksystem och i nagot fall indirekt radarsiktet.

* FOr att snabba upp att ge Stroben Hastighetstillskott HT vid tappt av malekot kopplades
detta om sa att sa fort LR foll till Moden DA-Minne, initierades HT och piloterna behévde inte
goOra den extra mandvern F1-FO for att gora detta. Villkoret for detta bendmndes nu Automa-
tiskt Hastighetstillskott HTA.

* Atgarden HTA dppnade nu ocksa méjlighet till att nyttja mandvern F1 fér antennstyrning
om malet hunnit ur radarloben vid tappt av malekot eller vid skifte av maleko vilket tidigare
maste goras via Moden SPANING som var bade tidsddande upp till 5 sekunder och paver-
kade inlasningforloppet negativt. Genom denna andring och att koppla bort en funktion som
rollade bort antennens hojdfel vid hojdunderlaget till malet var systemet kvar i Moden DA-
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minne och antennen alltid refererad till horisonten tog en ny inlasning bara 17 2 sekunder.
Moden benamndes POS HT Minne och hade arbetsnamnet F1-KORR under utprovningen.

Det ursprungliga storlarmssystemet i Moden DA-SL fungerade mycket bristfalligt och rea-
gerade bland annat inte for Brus- eller Barvags CW-stérning varfor det inte hade den avlas-
tande funktionen som piloten behévde speciellt nar stérningen var intermittent, utan maste
sjalv hela tiden vaxla mellan storfoljning eller pa maleko med manéver S1-S0. Genom att
flytta insignalen till larmkretsarna fran AKR-systemet till mottagarens MF2 utgang, kallad
Diodstrom erholls en séker detektering av Brus- eller CW-stdrning i forhallande till andra
olika dito och piloterna befriades fran mandvern S1 som nu skedde automatiskt. Moden dop-
tes om till DA-BCL (Brus CW Larm). Dess inkoppling kravde ocksa att eventuell avstandsfolj-
ning skulle hade foretrade, LR inte fallit, vilket kunde handa p& kortare avstand och kraftigt
maleko eller vid kraftigt vinkelstérande Brus dar malekot kunde skénjas genom stérningen pa
betydligt langre avstand.

PS01 MOD-SCHEMA
HEE 1

pA- | T DA-
STABB [— LR*¥2s S0 LRL—'RH Minne
$ — HTA
F 3

F1/F0 S1/80

Anfall med RB27 och/eller RB28

Nar radarfoljningen gav reella och noggranna malrérelsedata startade S-7B3/31 DA-
berakningen vilket grundade sig pa vilka robottyper som var hangda samt piloternas vapen-
val, RR vid RB27, ALLA, eller senare BL vid RB27 och RB28 och IR vid RB28. Sikteskalkyla-
torns beréakningar presenterade pa PS-01/011 Indikator de nddvandiga styrmedlen for DA.
De bestod i huvudsak av en Styrcirkel SC, som vid avvikelse fran en Referenscirkel RC i
centrum pa indikatorn visade riktningsfelet i sida och hojd till Avfyringspunkten samt en Tids-
cirkel TC vars storleken angav tid kvar till densamma. Som ytterligare hjalpmedel
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presenterades AV enligt tidigare presentation och Relativa hastigheten RH till malet som en
lucka i TC. Anfallet genomltpte successivt med maximal storlek pa TC minskande med en
sekund / sekund och med flera nedraknande tidsekvenser for att automatiskt styra sa att
olika Prepareringar och Radarslavningar skulle genomféras till vald(a) robot(ar) fore avfyring.

| ett tidigare lage, dock senast vid denna tidpunkt hade piloterna, med Spaktangenten ST
pa SS Styrspaken kopplat ned SA for fortsatt flygning med grundstyrsystemet.

-

SS med mandverorgan och de olika stromstallarna.

A-preparering A-prep initierade av A-signal As fran S-7B3/31 till dess Robot RB-
programdon cirka 30 sekunder fore beréknad avfyringstidpunkt eller genom mandéver Osak-
ring pa Styrspaken SS. TC borjade da minska sin storlek successivt pa PS-01/011 indikator.
RB-programdonet styrde sedan alla tidsangivelser under resten av anfallet. Minsta A-prepa-
reringstid vid radarféljning var 9 sekunder. Siktets Robot RB-kraftomkopplare lamnar under
denna tid forhojd glédspanning i 9 sekunder och darefter normal glédspanning till samtliga
elektronror i RB27 och RB28. Roren utgjordes av typen subminiatyr for sin storleks skull och
fanns med i alla forstarkare i olika system i robotarna.

Vid inforande av enkelskott IR fran 1970 for visuell inriktning av RB28 minskade minsta A-
prep-tid till 3 sekunder for RB28 genom inférande av en sekvens for lag glédspanning i 15
sekunder efter det noshjulet fjadrat ut vid infallningen. Den sekvensen maste genomlopas in-
nan A-prep kunde starta.

PS-01/011 séandare och RB27 mottagare genomfor Grovslavning till den av markpersonal
forvald RB-frekvensen pa omkopplare for A, B, C, D och E pa Frekvenshallningsenheten.
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16. Anflygningsvinkel AV DA 140 gr

17. Tidcirkel TC till avfyringstidpunkt

18, Relativ hastighet RH, hér klockan 7 = 700 m/s
19. Styrcirkel SC ingar i Styrpresentation SP

20. Referenscirkel RC ingar i Styrpresentation SP
21. Raster for RH enligt klockan, har klockan 5

My iy 17 ~
16 18 17 21
PS-01/011 indikator vid PS-01/011 indikator vid
F-scop vid As, (A-prep). F-scop vid As, (A-prep).
RR pa HK vald. SC IR P& HK vald.
indikerar styrfel och RC
fore HISS.

Indikering gavs om Osékring ej gjorts vid As pa lampor i 6vre synfaltet pa radarindikatorn,
gron lampa for As och réd for Icke Osakrat. Denne senare slocknade vid Osékring pa SS.
Hela A-prep-tiden maste genomlopas fore start av nasta prepareringssekvens. Under anfallet
fram till nasta preparering minskar RC till halva storleken vid malavstand 30 ganger relativa
hastigheten i meter / sekund. Signalvillkoret berdknades i siktet och benamndes HISS och
skedde i detta anfall cirka 21 kilometer till malet och informerade piloterna att bérja stiga mot
detsamma.

B-preparering B-prep initierades till RB-programdonet av B-signal Bs fran siktet 10 sekun-
der fore beraknad avfyringstidpunkt. PA PS-01/011 Indikator var da TC lika stor som DLC
samt KH delade sig, dels som indikering pa B-prep startat och dels for att mindre stora inrikt-
ningen med SC mot RC under anfallets slutskede. Minsta B-prepareringstid var alltid minst 6
sekunder vid radarmalfoljning. Vidare laste S-7B3/31 ocksa robotvalet till efter Avfyring eller
till det att systemet Sakrades innan dess. Vid B-preparering aktiverades dven valda robotars
batterier for egen kraftforsorjning med villkoret INRE KRAFT.

| RB27 startade finavstamningen av dess blandare for ratt mottagarfrekvens gentemot ra-
darns sandare, samt avstandsslavningen till radarns Strob-lage. Referens for frekvensslav-
ningen utgjordes av en kavitet i Frekvenshallningsenheten for vald RB-frekvensen. | fredstid
installdes dessa som vid grovslavningen ovan men skapades rent mekaniskt med ett vred
med laget F installd i alla flygplan i fred. | en krigssituation valdes nagot av lagena A, B, C, D
och E. Bada slavningarna tog normalt cirka 2 sekunder. | RB 28 aktiverades robotens kylsy-
stem till cirka -180 grader for dess MS:s IR-detektor vilket minskade dess egenbrus till ett mi-
nimum. | bada robottyperna startade RB-programdonet dven malsdkarslavningen med 10
grader / sekund for styrning till PS-01/011 antennlage.

Dessa atgarder var irreversibla och IR-kylningen i RB28 var slut efter 60 sekunder. Batte-
riet daremot hade full kapacitet i 120 sekunder varfor RB27 kunde utnyttjas under langre pre-
pareringstid eller genom att sakra systemet sparas i mer an 1 timme i obelastat tillstand. |
PS-01/011 blockerades aven atergang till spaningslage till 30 sekunder efter avfyring av
RB27 for att sakerstélla belysningen av malet under robotgangtiden. Hela B-prepareringen
maste genomforas fore start av C-preparering.
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PS-01/011 Indikator i F-scop vid Bs, (B-prep).  PS-01/011 Indikator i F-scop vid ABR nér B-
Styrfelet ar eliminerat, SC ini RC och preptiden passerat 56 sekunder och AVF gj
matomrade 16 kilometer valt. gjorts.

Om B-prepareringstiden av nagon anledning forlangdes, genom att malet gjorde undanma-
nover UMAN eller inverkan av elektronisk avstandsavhakning fran ES pa malet mot radarn,
och drog ut pa tiden mer an 56 sekunder, avbrot radarsiktet anfallet med villkoret ABR. Har-
vid lastes systemet och forhindra avfyring eftersom RB28 kylsystem skulle vara forbrukad ef-
ter cirka 60 sekunder. Tillstandet presenterades pa radarns indikator med att visa ett A. Aven
RB27, om den var vald och B-preparerad rénte samma 6de men kunde atervaljs med mano-
ver FOLJIN pa VP och tillbaka till RR pa grund av dess batteritid bara forbrukats till halften
enligt ovan.

Vid inférande av enkelskott IR (RB28) fran 1970 minskade minsta B-prepareringstid till 3

sekunder i RB-programdonet for RB28 genom att bade robotbatteriet och kylningen av MS i
roboten var klar inom 1 sekund och ingen malsokarslavning behévde genomféras eftersom

radarn ej anvandes vid visuellt anfall och malsokaren pekade rakt fram.

C-preparering C-prep initierades av C-signal Cs fran siktet 1,25 sek fore Avfyring nar sam-
tidig avfyringsmanover gjordes pa SS. Harvid startade RB-programdonet avfyringssekvensen
mot F med Parameterberakning PAB i siktets RB-parameterberéknare av de olika folje- och
styrauktoriteterna i vald(a) robot(ar) for det aktuella flygfallet. Dessa maste genomféras fére
nasta sekvens.

F-preparering initieras av signalen Parameterberakningen klar PABKLAR i S-7B3/31 vilket
medférde att RB-programdonets Intervallometer tillat avfyringssekvensen fortsatta och avslu-
tas inom 0,5 sekunder med att i tur och ordning Parametrarna stalls PASTALL ut med sina
digitala varden fran radarsiktet och att sedan Parametrarna sprangs PASPR och blir irrever-
sibla i robotens avionik. Vidare osadkras robotarnas stridsdel samt utldses dess hydraulkrafts-
sakring. FOr RB27 instélls &ven robotens fram- eller bakkantféljning som var lik radarns dito
samt om eventuell ZON-rérsfordrojning skulle aktiveras beroende pa anfallgeometrin FRAM
eller BAK. Sekvensen avslutas med att tandsignal TAND gar ut frdn RB-programdonet och
samtida villkor fran avfyringsknappen pa SS via robotbalken till vald(a) robotar som tander
krutmotorn som brinner i 1,3 sekunder i RB28 och 2,0 sekunder i RB27.

En viss precision kravdes i siktesberakningarna i slutfasen varfor robotarna maste avfyras
vid ratt tillfalle for att optimal traffsannolikhet skulle kunna erhallas for bekdmpning av malet.
Avfyringssignal till robotarna gick darfér automatiskt nar piloterna holl avfyringsknappen in-
tryckt och Cs fran radarsiktet initierades.
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22. Avfyringsindikering.

PS-01/011 indikator F- PS-01/011 Indikator F-scop
scop efter C-prep vid F- JK-koppling i andra anfall. SC
prep, det vill sdga gar ut till hoger, piloten borjar
avfyring. rolla hdger och B-preparering

utford, lucka i KH.

Avfyringsfasen avslutades med att Styr- och Tidscirkeln pa radarindikatorn ersattes av ett
Kryss samt luckan i KH utfylldes varefter, med 0,5 sekunders férdréjning krysset férsvann
och radarsiktet borjade berékna for ett upprepat andra anfall i Jaktkurva JK. Harvid utférde
S-B3/31 RB-kraftomkopplare automatiskt nytt vapenval beroende pa vad robottyp som fanns
kvar i lasten samt gick over i JK-koppling. Presentationen pa radarns indikator utgjordes av
att SC visade avvikelsen fran ratt riktpunkt och TC vidgade sig och visade tid kvar till kollision
med malet. | JK var hela tiden alla skjutvillkor uppfyllda och avfyring kunde nar som helst ske
om ny B-prep initierats pa SS och prepareringstiden genomflutit. Harvid maste dock piloterna
vaga in om ett upprepat andra anfall syntes mojligt om bedémt nyvalda robotars malsdkare
kunde fanga malet eller att inte inre skjutgransen for RB flygformaga inte passerats.

Vid avfyringen laste S-7B31 vid val av RB27, malféljningen for PS-011 i 30 sekunder for att
sékerstalla att RB27 fick reflekterad malekoeffekt for sin foljning under dess flygtid till malet.

Vid val RR- eller IR erhdlls alltid dubbelskott RB27 eller RB28 och vid val ALLA dubbelskott
RB27 foljt av dubbelskott RB28 i en foljd. Nar vapenval ALLA ersattes med BL i slutet av
1960-talet avfyrades forst en kroppshangd RB27 tillsammans med en vinghdngd RB 28 i en
foljd. Fanns kroppshéngd RB27 och vinghangd RB28 kvar i vapenlasten avfyrades dessa i
en foljd vid upprepat eller férnyat anfall vid val BL.

Avfyringspunkten i tid sett i DA var sa beraknad i sikte S-7B3/B31 att RB27 och RB28
skulle lamna flygplanet mitt mellan yttre och inre skjutgransen for det aktuella flygfallet. Har-
for presenterades inte dessa granser. Darmed blev ocksa inriktningsfelet, avlast pa SC inte
sa kritiskt, forutsatt att malet gick pa rak bana till traff. Vid mer eller mindre styrfel fanns da
utrymme for roboten att anda hinna svanga in till ratt bana i sin syftbaringskurs. Om malet
daremot avvek i kurs med undanmanéver UMAN under robotens gangtid var marginalerna
for avvikelse i inriktningen mindre for god traffsannolikhet.

Beroende pa maltypens benagenhet att kunna gora undanmandver UMAN, fore eller under
robotens gangtid till malet, stravade jaktpiloterna for den skull alltid efter att inte ha ett storre
inriktningsfel pa& SC &n 2,5 grader vid avfyringen d& TC hade minimal storlek. Undanmané-
vern, nar den skulle sattas in och hur kraftig var dock avhangigt av olika kriterier. D&r ingick
som exempel, malets mgjlighet att initialt identifiera jakten med hjalp av varningssystem. eller
malflygplanets mandéverformaga som bomb- eller attackflygplan eller beroende pa foretagets
art, det vill saga vikten av att na och bekampa det utvalda malet kontra bransletillgang och
aktionsomrade

For respektive RB27 och RB28 fanns fran det B3/31-systemet installerades i J35F1 och F2
framtaget speciella Prestandahandbdcker som extra stod vid utvardering av anvandande av
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robotarna. Dessa beskrev i detalj i robotarnas prestanda pa olika flyghojder avseende acce-
lerationen efter avfyringen, topphastigheten och robotens fartretardation vid friflygningen ef-
ter det motorn brunnit ut samt robotens svangférmaga. Dar beskrevs ocksd malsokarnas
rackvidder vid olika aspektvinklar mot olika typer av malflygplan, svenska som utlandska. Ur
denna information kunde sedan bestammas var granserna for robotens flygformaga och
dess malsokares mojlighet Iag for att kunna styra denne till malet vid olika flygfall. Detta var
ovarderlig information som I6pande dryftades piloterna emellan.

En sammanstallning av data ur respektive Prestandahandbok for ett mdjligt flygfall med ett
typiskt sovjetiskt bombflygplan av typ Tu 22 som mal for RB27 och RB28 beskrivs i bilderna
nedan.

RB27 totala skjutomrade Flyghtjd jakt =9 k RB28 totala skjutomrade Flyghojd jakt = 9 k
Bombmal typ Tu-22 BLINDER Flygh6jd mal = 10 Bombmal typ Tu-22 BLINDER Flyghdjd mal = 10
Direktanfall DA Jaktfart =M 1.15 ( Direktanfall DA Jaktfart =M 1.15 (

Malfart = M 1.47 (¢ Malfart = M 1.47 (

1809gr 140 gr 180 gr

"DA 140"
Anfallsriktning 140

Yttre flygmekanisk

Nominellt siktesbe
Yttre flygmekanisk skjutavstand (strec
Nominellt siktesbe
skjutavstand (strec

Malsokarrackvidd
(streck/prickad linj

Malsokarrackvidd
(streck/prickad linji

"DA 90"
Anfallsriktning 90 ¢

TOTALT SKJUTO
(mellan tjocka sva

TOTALT SKJUTO
(innafér tjock svarl
Malflygplan Malflygplan

Inre flygmekanisk Inre flygmekanisk

i Y SLASIN Malsokarrackvidd 7 Malsokarrackvidd
HH TR S RRNRRE A, (streck/prickad linji 77 s BTSN AN00, (streck/prickad linj
0gr 40 gr 0gr 40 gr
Skjutgranser i horisontalplanet for RB27 i Skjutgréanser i horisontalplanet for RB28 i
detta flygfall. detta flygfall.

RB27 och / eller RB28 accelererade nar de lamnade flygplanet till M 3,0 inklusive flygpla-
nets fart och styr sedan med sa kallad syftbaringskurs mot en kollisionspunkt med malet.

KOLLISIONS-
I — PUNKT
- MALETS FLYGBANA ® (MALET GAR
RAKT FRAM)
—
Vil

RB27 och RB28 flygbana enligt syftb&ringsprincipen.

82



Efter cirka 6 sekunder och cirka 9 kilometers robotgangstracka var roboten(arna) framme vid
malet.

I

Aonrur

on 18 m

Tindenh

e
—_]——¢ - i = -
I Stridsdel = ==

Anslags
kantakl

RB27 verkanssystem, princip.

Vid malet detonerade RB27 sprangladdning fran signal i RB27 Radarkéansliga ZON-
rorsutlosning vid nara malpassage eller vid anslag i malet. Laddningen i RB27 var extra kraf-
tig, 6,6 kilo trotyl for att sanda ut en cirkelrund zickzacklank cirka 18 meter med 1000 meter /
sekund. ZON-roret var i sig en liten radar med sandare och mottagare med rundstralande
antennsystem. En smal lob pa 6 grader vinklad nagot framat kande av reflektioner pa metall-
foremal men ocksa pa marken eller vatten. Detta fenomen begransade anvandandet av
RB27 pa lagre hojder.

Nar det konstaterades att PS-01/011, efter &ndringarna ovan fick betydligt battra laghojds-
prestanda togs beslut av FV-ledningen och Férsvarets Materielverk FMV att uppdra till SAAB
att undersoka mojligheten att modifiera RB27 ZON-ror for att minska dess kénslighet gente-
mot underliggande terréang och vatten. Detta lyckades efter provflygning av modifierad robot
och Centrala Verkstaden i Arboga, som var huvudverkstad fér RB27 fick uppdrag att genom-
fora modifieringen pa ett tillrackligt antal robotar for att tacka ett presumtivt behov vid en
krigssituation under J35F och senare J35J kvarvarande operativa tid.

Tangnajd {m)

Farklaringar: A = Vightid0—01m
B = Vighid ~ 1.0m
C = Barmark
D = Snditkeicl mark

&+ hodi). zonror

ZON-rorets utbredning. ZON-rorets kanslighet for reflektion
fran mark eller vatten.
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Laddningen i RB28 var 1,3 kilo hexatonal och storleken vél tilltagen for robotens alltid sékra
direkttraff pa grund av dess malsokares stora kanslighet som verifierats vid flertalet prov-
skjutningar vid provskjutplatsen i Vidsel. Den detonerade vid anslag i malet.

Kollisionsvarning kunde intraffa om vissa kriterier for denna risk foreldg. Funktionen
bestamdes av avstandet och relativa hastigheten till malet. Var relativa hastigheten mindre
an 160 meter / sekund intradde villkoret KOLL vid avstandet 800 meter. Var relativa
hastigheten 160 meter / sekund eller mer raknade radarsiktet for ett varningsavstand pa 5
ganger aktuella relativa hastigheten, i detta fall cirka 1800 meter.

PS-01/011 Indikator vid villkoret KOLL, avstand 1800 m.

Anfall med RB24B och senare RB24J

Efterfoljande anfall med kroppsplacerade RB24B eller med RB24J fran 1979 kunde be-
ordras av RrJAL om RB24 fanns i lasten och lampliga mal fanns tillgangliga. Upptakten for
detta skedde via styrdatameddelande fr&n RrJAL med Kommando; NYTT MAL.

Ledningsinformationen i RrJAL:s styrdatameddelanden beordrade allts& pa nytt skede
ANFLYGNING Skede | vilket efterfoljdes av skede MALSPANING Skede |l till utgangslage
for KA, 90 grader tvars malbanan. Forfarandet benamndes Kurvledning KL.

Skede MALFOLJNING (STRID) inleddes sedan vid radarldsning nar radardata borjade san-
das till siktet varvid piloterna -ter ©°vertog ol

Beréakning av Kurvanfall KA- profilen gjorde piloterna med ledning av presentationen pa
radarindikatorn dels med radarféljning pa malet eller med B-skopsinflygning. S-7B3/31 rak-
nade, med ledning av vapenvalet RB24 for Hundkurve HK-anfall och presenterade det pa ra-
darindikatorn eller i gyrosiktet.

En detaljerad information om KA-profilen och inflygningen i Hundkurva HK samt skjutgran-
ser och robotbana for RB24 beskrivs i J35B/D, Kapitel I, Anfall med robot RB24, sid 46.

Till skillnad fran J35BD presenterade dock inte siktet skjutgranser pa PS-01/011 Indikator
vid radarféljning utan piloten fick anvanda tumregler fér dessa ur minnet. Presentationen gav
dock bra avstands- och inriktningsingivelser samt tid kvar till kollision med malet vilket visa-
des pa SB, SC och TC.

Kollisionsvarning kunde intréffa om vissa kriterier for denna risk forelag. Funktionen be-
stamdes av avstandet och relativa hastigheten till malet. Kriterierna var dom samma som vid
DA samt presentationen pa PS-01/011 Indikator ovan.
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PS-01/011 Indikator vid F-scop i HK. PS-01/011 indikator vid B-scopsinflygning i
HK.

Jaktrobot Sidewinder RB24J fran 1977.

Fran 1977 ersattes RB24B med RB24J som var en modifierad och uppdaterad variant av
Sidewinder-robotfamiljen. Ytterligare information om denna finns i J35B/D, kapitel I, Anfall
med robot RB24, sid 507 51.

Problemet med inriktningen pa grund av RB24J snavare MS-dppningsvinkel avhjalptes
dock i J35F med att den sa kallad aimpoint, ett fast rott riktméarke modifierades in i sikteshu-
vudet och uppspeglades for piloterna i ordinarie reflexglas. En ofullstidndighet uppdagades
dock ganska snart efter inférandet. Nar kraftig sol vid vissa flyglagen foll in i gyrosiktet rakt
uppifran aterreflekterades detta kraftigt av den nya invandiga spegeln och nedmalade hela
yttre reflexglaset fullstandigt. Ingen inre atgard foretogs i sikteshuvudet utan fenomenet av-
hjalptes med att en speciell tillverkad plat monterades ovanpa i ordinarie kamerastdod och
som skarmade av infallande solljus.

| bérjan pa 1980-talet modifierades flygplaninstallationen i J35F1/2 for att kunna vingmon-
tera RB24J som alternativ till RB27/28.

Visuell inflygning med RB28.

Anfall med RB28 utan radarféljning i HK via gyrosiktets riktmarke blev aktuellt fran mitten av
1970-talet efter inférande av modifiering for enkelskott IR i systemet. RB28 gjordes darmed
betydligt snabbare tillganglig for avfyring, nu maximalt 6 sekunder, 3 sekunder A-preparering
och 3 sekunder B-preparering och bra prestanda for anfall i Hundkurva HK. Det visade sig att
RB28 malstkare medgav betydligt stérre anflygningsvinklar an RB24B och RB24J och kunde
battre nyttjas beroende pa de olika IR-frekvensomraden de hade i dess malsokare samt att
RB28 malsokardetektor kyldes ned till minus 180 grader for att minska egna brusinduce-
ringen. Anfallsmetodiken med ledning fran marken och den egna malféljningen var lika som
for RB24 men piloten behdvde ej tvingas in i malets baksektor utan kunde valja en mer offen-
siv Hundkurva HK upp emot 907 110 grader beroende pa flygfall. RB28 gav dock inte nagon
akustisk malsokarsignal nar den hade tillracklig insignal for foljning vilket var en liten nackdel.
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Problemet patalades tidigt av piloterna i J35F och Forsvarets Materielverk FMV gav CVA,
som var huvudverkstad for RB28 att undersoka mdjligheten att modifiera roboten for detta.
En enkel l16sning togs fram for inférande i roboten men drog ut pa tiden och en installation i
flygplanet ansags sannolikt for omfattande och kostsam och problemet fick vara kvar.

RB28 malsokares oppningsvinkel var 6 grader och stérre an RB24B, som var 4 grader och
RB 24J, som var 1 grad.

RB28 totala skjutomrade Flyghojd jakt = 9 km
Bombmal typ Tu-22 BLINDER Flyghojd mal = 10 km
Hundkurveanfall HK Jaktfart = M 1.15 (350 m/s)

Malfart = M 1.47 (450 m/s)
180 gr 140 gr
Aol “ Yttre flygmekanisk skjutgrans

Nominellt siktesberaknat
‘ skjutavstand (streckad linje)

Malsokarrackvidd
(streck/prickad linje)

AT | HK 100"
A 7 e Anfallsriktning 100 gr
‘ A3 . : TOTALT SKJUTOMRADE
(innanfér tjock svart linje)

Malflygplan
Inre flygmekanisk skjutgrans

IRIIHANNE Malsokarrackvidd
Hin R XN (streck/prickad linje)
Ogr s 40 gr ' -

Skjutgranser i horisontalplanet for RB28 i Hundkurva HK i ett flygfall enligt ovan.

Visuellt anfall med AKAN.

Efterfoljande anfall med AKAN i Jaktkurva JK kunde ocksa beordras av RrJAL om lampliga
mal fanns tillgangliga. Ledningen for detta under MALSPANINGS- och MALFOLININGS-
skedena | och Il utférdes pad samma satt som med RB24B avseende kommandon via styr-
data.

Anfallet genomgick samma procedur som med RB24B med KL foljt av ett KA som leddes av
RrJAL med styrdatameddelanden fram till att piloten fick radar- och / eller visuell kontakt med
m-|l et och tog °ver o0l edningeno.

Berdkning och genomfdrandet av JK utfordes i sin helhet som med S-7A i J35B/D, Kapitel
I, Anfall med AKAN och JRAK, sid 52, genom visuell kontakt med malet med S-7B3/31 gyro-
sikte. Funktionen valdes med AKAN pa VP. Enda skillnaden var att piloten reglerade kontinu-
erligt ruteresscirkelns diameter runt malets yttersta delar under anfallet med avstandsregla-
get pa HK.

Efter att piloten osakrat systemet Osak gjordes Avfyring manuellt pa SS varvid AKAN-
projektilerna, 20 stycken / sekund lamnade flygplanet. Dess sprangladdningar detonerade
sedan vid anslag i malet. 90 AKAN-skott fanns i magasinet och var forbrukade efter totalt 4,5
sekunders avfyringstid.
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Gyrosiktet i JK med visuellt mal.

Skede MALFOLJNING / STRID avslutades efter sékring av vapensystemet p& SS och nar
jakten svangt undan fran det sist bekampade malet.

Skedet ATERFLYGNING

Hela detta skede genomfdrdes med samma utrustning och med samma funktion som i
J35B/D.

Hela forloppet beskrivs i System J35B/D, Skede ATERFLYGNING, Kapitel Il, sid 53.
Skede KLARGORING

Klargéring av J35F for nytt jaktuppdrag var normalt avklarat pa mindre &n 107 15 minuter
ofta med piloten kvar i kabinen om inget tekniskt fel behévde atgardas, varvid Jaktcykeln var
sluten nar flygplanet anmaldes flygklart igen och en ny cykel kunde bdrja.

Sammanfattning

Ett jaktuppdrag med J35F kunde alltsa, nar alla delar i Jaktprofilen fungerade fullfdljas till-
sammans med STRIL 60 pa samma séatt som i J35B/D Kapitel Il.

Under bdérjan av 1980-talet férekom férhandlingar mellan FV-ledningen, FMV och statsmak-
terna om jaktflygets utformning efter 35-systemet planerade avveckling 1983. FMV under-
sokte pa uppdrag av Chefen for flygvapnet CFV, om forradsstallda J35F2 kunde modernise-
ras och igangsattas och vilka atgarder som behovde goras for att kunna ingd i luftférsvaret
ytterligare ett antal ar framat in pa 1990-talet. Detta ledde till att totalt 66 J35F2 beslots modi-
fieras och konverteras och som déarefter fick versionsbeteckningen J35J. En beskrivning av
den nya versionen J35J kan lasas i Kapitel IV.

Flygplan J35F1/2 avvecklades 1991 efter taktisk tjanst i 3 ar vid F3 i Linktping, i 10 ar vid
F17 i Ronneby, i 11 ar vid F12 i Kalmar och F16 i Uppsala, i 13 ar vid F13 i Norrkoping, i 16
ar vid F1 i Vasterds och i 22 ar vid F10 i Angelholm. Flygflottilierna F1 och F3 samt F12 av-
vecklades och F4 och F13 samt F17 ombevapnades till JA37 Viggen. Mer &n 70 J35F2 stall-
des i forrad och 66 flygplan av dessa blev sedan konverterade till J35J fran 1987.
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KAPI TEL [V

FI ygplan J35J Draken
Hi stori Kk

Under bo°rj anlfeemr dl0e8m@ f °r handlingar mell an Flygva
el verk FMV och statsmakterna oystijawetf | plg@nesr adé o
veckling 1983 Leveranserna av JA37, jaktversion
om anskafA8i B3dg @wvi gden. Under 1982 framkom att J3
avsevart forb2ttras tildl en rimlig kostnad och a
ders®kte p- uppdrag av Chefen f385kRypwdeamonder GFV
serasgoercdpsdttas och vilka -tg2rder som beh°vde g
ytterligare ett anttalet-r fram-t in p= 1990
CFM prioriteringrav fPgdtdehand inom Bev2pnings:
Rad-aorch Si ktesf-am&namowmeaeT]lINI&®ch tv- nya bal kl 2gen
andra delar i flygplanets avioniksystem beh©°vde
ett nytt Fumeh®Bpe&siengst ny t8t, Leunfttndpantkald oLnDder och en
ci vil SSR Transponderocshhmeseernvipmast nymemiot or
Til-sphRaremaddNett tillferlitligare kylsystem an
mi sk kyl modul som i drift kr2vde en hel del kyl k
togs i flygplanets milj°%°system. Dock n-ddes inte
ten av de ursprungliga v@ardena n2r det Kkyl systen
°kat markant f°r systemet och med den f°r J35J t
1984 var wutr edri nFgwevn knealr st °d av ¥B hemst2l |l des
del f°r iordningsst2allande av 54 f°%rr-dsstall da
kades senare tild/l 1999. Detta beviljades 1985 ge
andringarnrea ardet seder mera den nya versionsbeteckr
inom ramen f°r det beviljade medlen och antalet
66 J351J

J35J med 2 RB27, 2 BRBa#aadre2 FT och IR
Parallelltumedr si®kgjangédes @ven en utredning om a
gare en diviigDoh!l yAPTaAN)jlEéE°Crutom de -tta divisioc
att t@cka det operativa jaktbehovet p- minst 9 |
l evererasutbedning | ades ned n2r beslutet om att
verteras till J35J fattats, wvarvid mycket pengar
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talet vid Robotforsoksplats Norrland RFN i Vid
d radarreflektor och fackla f°r synbarhet. Vid
isgravianfallet och efterfo°ljande m=Ilf°ljning
kt av systemfunktionerna i flygplanet samt de
ing av den skarpa roboten.
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< cCc ®Dd®>S
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amband med modtyghP&h4gaHerakul es, som ur radar m-l

meld2 ACUB, Kkl argjordes att radarns m—|If°Ijninc

b-da tidigare n&@mnda modi fieringspaketen

t relatiavim-sboearrmedgav anva&@andande p- bety

gare, speciellt ©°ver vatten. Samma resultat u
sigt likva&@rdig med sovdt FENEERtt ackfl ygpl

S aQ —
o o
Q un

c h
dI|
ppn
ant

Sovjetiskt Att-24kFENQEF Sovjetiskt trandRo CiUBI
luftlands2ttning &

Dock visadwi destt sdige av RB27 Prestandahandbok, a

rerssystem f°r initieringen av verkanssystemet v
p- grund av reflektioner fr-n mark eller vatten
°ver katefis | 2gsta prestandagr?2ns. itg&rdent fOr
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och info°rande i RB27 har beskrivits i sin hel het
J25F1/ 2, ,k&8@idt el |11

Fer wut°kad pr oawv edrekts amohdeitf i er ade bev@pningssyst el
2 J35F1 wur F16 och 2 J25F2 wur F10 i ngel hol m f©
tisk Utprovning p- F10 med flygf°erare ur 3:e diyv
provning bTeHaAdnobedh var specifikt i nriktat p-= Vi ¢
retr@adesvis p=- | =g h°jd samt i °vrigt taktiska a
inkluderades @ven skarpa robot skenutRiFiNng nNeod rR Ba2n7
mot mindre styrda m-l typ RBO0O6 eller dragm-l Del
upp till 8 kvadratmeters m-l area samt ®mWed fackl a
rapport fr-n provperioden bKem-dl am-nakompgltetrtl @ rgiamn
di fieringspaketen f°r att &2nnu b2ttre kunna utny
ringarna, 14 til!/ antalet, -MOD2moHde&om ygfitear ime
FV Il edning att inf %hruavsu dpalk eitrette g rDert a 4PM@LI¥ idm-c ki T
fordes efter det huvudpaketet inforts i alla J35
enl i gtedhVng ans-gs var det mest va&rdefulla ur t e
De 14emnskn redovisas med de f°rtjanster de hade
va@dndandet s om-3f5rJa mkaopnp oir tT. U

Ombyggnaden til|l J35J.

Ombyggnadsproceswsteho f@des JB5Js- s@&tt att tv- prot
och nyttjades f°r prov av de modi fi eéBa@8deD%ystemd
i ngick f°%touwthonsirkadeasr2 ndri ngarna 2ven resultatet

kyl syst espmamaar éiRs m-|l s®kare. Som utprovare ingick
Praktiskt gicktgdnomf-°ragdndetid Centrala Ver kst 2de
del ning av flygplanet, &ndring av bakkroppens el
tande mar kproven Vid SAAB inf°rdes framkroppens
andrade tilomestmadl aAll a apparatmodifieringar geno
och -§1%el everkstader. Ef tse ro cgser dpf d wfglnyi gnagr ea vl eSVAArB
J35J sedan til/l FV och F10 unguesrt ipelr9 %ld.e nEf3t emra rds
des sedan de 14 ko-MPDmaketrdtngwirchaF1i0 FTrel ever kst a
undan f°r undan undetralf@étrsta delen av 1990

Eftersom f Il ygpfl-atntJ 3ns5yJ ohcahdemoder ni serad utrustnin
forberedel serna och fl ygnidalgtenPlnaldredesaktviesakft®uop
del ser och handhavanden n-got redan f°re -start |
35 som hade bestyckats med en enkel dator AMPE f
SSR Transponder fo°r civil identifiering i l uftru
¥vriga nymddiveh&tadre i nt e i detta avseende men f°¢
kvalit®n p- totalfunkthohkbpgbkddetinder mark

Den for -l drade L Bf tmkeat ssginvalmrgrmkenhet och Servoer
up-pyggnad gav ofta felfunktioner samt att reseryv
en digital konstruktion inry&d Vies ampassmiengbte
nerande analmognnsdyes dock g°ras i enheten f°r full

Vidare hade dditt bHDedisyt dtewmeé BsKRHdFh het | Pul senhet ocC
satsenhet skulllkeKenmnanstptoved ebeed yadd i gt st°rre fl exi
funktdcomssystemfer2andringar bland annat gentemot
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Jaktcykeln

Styrdata till J351J

I SystemndgiBédkt f arande Dat DayatcteditrpwppedCi sk med d
J35BKapitedd, IMilskaln utforde de ber@kningar och | c
roende av vil ket Skede i System J35J som f°%r n?2r
gjordes 2ven h?2r -59 4h uMaund®svaekr |f-rd-an MALN av pi |l ot en e
PSO1/ 0%®Y dIrlm-n STRIL 60 via digitala styrdatamedd
nédr |l a&aget S$SPRIML prarPNal d.

De diskreta styrdat-amedddIlLawvden samma som til]l Sy
data till J35F3862%, okcahpiptreels elnltle,r asdieds p- samma s?2°
katorer som i dessa versioner.

Skedet BEREDSKAP (F¥RV) med System J3G&

FIl ygpl anets Huvudsatr?ms$eéylel &t €h och alla n°dva@nd
snabbt kunna starta hade vidtagits. Alla avionik
var str°msatta i sina respektive uppva@rmningsl ag
startorder.

Dar i kg38k(snabbresnidDb@EF REBY ®%) , (-BBocB)LEPM
(F¥RWVPSO01/ 011 (-BEXR)31 S(IFKELDTMNgagnsponder (BER), SSR T
(STBY) samtl)SD (FD

Foer -Filg2dtltdef ®°rutom snabbresningsforl oppet i 90
ingick att AMPE fr-n en Man°verenhet ME matades
ingick positionering f°r s- kallade Bryt-punkter,
punktl e&ra wiedan under flygning kunde valjas som deé
inl2sas @ven under flygning. ANPE matades ocksn~-
uppdateras under flygningen. I detuttd 2sskaesd eo cunn doer re
senteras p- en I ndikatorenhet | E i kortfattad kI
destination samt br@nsle-tg-ng. Efter flygningen
form av en Snabbrappgatboraontl ®sas ur AMPE

Fer SSR Trams$podmnedermant den i Py v3TBmMiingmil?fgte 60 ¢
tilldelade svarskoden fr-n flygledningen inst?all]|
g2l l de f°r det aktuella flygpasset och avl&stes
den hade full funktion. Systemet kunde med beg?r
15 sekunder d- en knapp | DENT p=- ME trycktes in.

i 1
I B g s
s | [PYeal [V

Manéverlada Indikatorenhet

FL-35 ME. FL35 | E.

91



Bev2pningssystemet 1 J351
J35J wvar allts-= enowthv daldlei ng sawn AIsG5Phi k kvar oc

sprungliga bev@pning och anv?2ndandnearvk odr g aarkit suaptp-d
ionen SBRIaL 1 &0 systemfunktioner, jamlikt Beva@pnir
61.

Undembyggnadsfttirllopp®I kom man dock fram till,
J35F1/ 2,1 IHHpgaswi@&PL 8 ocks- f°IlIl f°r -ldersstrecket
funktionsdel ar ej kunde ers@ttas utan stora kost
av de tv- nya balkl&agena f°r RB241J RB28 avs-gs
som var futndteirl dg ide avvecklades vid F10 1991.

Genom det fPebB2pniadesystemet med arlled dnliing- av s
l ighet mot elektronisk st°rning, RB27 f°rm-ga ti

arna fo°r dtandhavemkleatav7 BR3d aorlsikkat & uSrkti oner sam
kade robeac RBRakIt r aket bev@pningen blev J35J mer

rade upptr@adande p- | =-g h°jd mot olika luftstrid
JA37 errh°[JI3ssJn kunde tacka | uckaarviiaswias sJaA 3arn ffelrl

gare m-l

|
I [ |
\ I | \ JRAK AKAN\ FT FT \ JRAK
RB27/28/24J AKAN | FT FT RB27/28/24J RB24J RB24J
RB24J RB24J

Vapenalternativ J35J fr-n 1987.
Sked®eTtARFTR) L

Skedet bo°rhj aggeenomf °rdes samt avslutade p- samma
der fr-n Lfc av Tr-JAL efter beslut av Jaktl edar
for J35F1/ 2, SkedHket62START, Kapitel

Skedveatl des med -589d ML2i | &2 BH STRI L.

Under utk©°rnvindtarl pi sobbetna -tg2rder i systemet

meddel ande fr-n STRIL 60. D erma dvi adl kdaen a2lv epn— aS@bnedftaal

FR21B (reservradio) samt 2&2ven f©°r -28r dMam&rviea eknchnem
r

ME1 f° tadkiooomumed#& STRI L.

Piloterna staller 2&vdmnikrn ilo9Pr-MPNSovmrdérrnda ML oc
tar systemet p- samma s?2tt som ,i $d4kdeHrenu SHART. J
vi ktig -tg?2rd fsPom Jj3abkdt nuup pit rstidnanrdoel lp- | 2gre h?©j
ka2nd av eget Luftva@rn och SpaningsrfraadharMarainma eghn
enheter som hade faciliteter p-ksemnthraolpljérsarsirmea p

I bev2pningsesry’Srnteenetr adarns och siktets f°rinst?
tersom de var ganska m-nga p- paneler p=- wvarsin
avsnittet J35F1/ 2, Skede STAREV®Kapintgels WKit le meR° r
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Pil otderranra p- motorerna och t@ander EBK och | 2attar

ektbDaAmédl RB27 och [/ 6% IRort eRB2&8,n di°d jde helt peé
er kort kommuni kati on dem emel |l an.

cirkid80286ek och en knapp kil ometer p- startbanan
Tr-JAL eller senare RrJAL beordrad kursatoch flyg
identifi-evas och t&teettan tar befa2al et och | eder
p- sina instrument fr-n RrJAL

Skedet ANFLYGNI NG (STRI L) Skede |

Detta skleedédes p- samma s2tt som i Skedet ANFLYG
67 fram till det STRIL ber@@knade dBAmeodpotBiomal a f |
RB27. ven med J35J efterstr2vade RrJAL i sin |e
sektor och det ideala var 180 grader plus [/ minu
bed°mts att wupptr2da p- betydlilgas |i? gsgtey rhdrj derrn a
styrdata fr-n RrJAL.

I °vrigt s-= ealhl®lilnfroortneaettitoann fr -n STRI L och fr-=n
stem p- ber°rda indikatorer samt man°vrerade fly
[ avsnitten Skede ANBpYGHIINGFPI 8d3BR1LAR2j on av styr
r yr
D

e

g i nformaltli olnndi-k aPtSor och Presentation av st
r
I

Skedet MjLSPANING (STRIL) Skede 11
Skedstarttinmkepdwredtades via styrdatameddel andet fr

ter till If °%r-drekhadbdikeemmdes skedesva2axlingen med | jud
att uppm?®rksamma honom p- dett aM-slaamts tp ~nnddaditta me d d e
indi katorn skalades om 10 g-nger till att visa n
Taktiska upptr2dandet i J351J

I System J35])] bestopdsbmvipdBBEFenh2-Z2834d bebDitkhast a
rektanmatl FarAocchoont ar vil ka utgjordes av tv- RB27

med -mm-R s°kare hade ju utg-tt enligt avsnittet BE
si @o®anRB27 avs-gs att i J35J endast monteras i

Falltankar FT, monterade under flygkroppen all ti
Anfall et utfordewi 9B emmdislsatgdr aspd m,Aih fJh3 T F ImeA,

RB2¢&l RBR 8,6 imMeidssa kompletteringar enligt fo°Iljal
flyguppdraget och anfallet genoml©®°ptes. Anfallsr
metande kursDAMddl RiB70d¢h jaktens farter, Mach m-
Mj var M 0,9, n-got | 2gre @an 300 meter / sekund
mandehastighet, rE (prick) tildl m-l et p- cirka 5
derl @ge-n denh war m°jligt for b?2staclnatrtten2r der.
ekon, clotter.

Den fortsattaffPeddgttal aahall med J35J och de fP°
nomgick startar som i Skedet MjLSPANI NG (STRI L)

s i7dl
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Vapenpanelen VP i J3517].

Med radarin Ii‘hgel'EIIILL p- Vapenpanelen VP f°rs-gs
med v-gledarl uft fP©° att minimera tiden f°r upps
cirka 12 sekunder, f°r uppstartning av s?2ndaren
nu emgs®ndareffekt ut alls och p- s=- vis r°%jde i
tidigare var fallet genom att effekt | &2ckte ut i
@andrade |l ogiken innebar att s2 mhareenmekiumrdcdant dr tl
TYST p- VP efter det att flygplanets noshjul fj@
d2drefter Kkr2vdelsRowklo ppphb amheadnt RRIi gt kommender ad F°
FT genom mamC veF iFAomkoppkbatienryckning av Snabbyv
RR, SNARRO PLE W&ndkont roflunkHKi.onSeNPMARRe skr i vs utforl
Ut °kade takti $&aJif@ulnlk tnedeetri nuerl i g s@2ndning kun
er h-1llPage IS NDN p- VP. Denna |l ogik innebar att s?@
HK utan extra titt ned p=- VP varunder det visuel
Vid vapenvaven wapenv?al|ljarens | 2gen 2ndrats n-go
ring RB27/ 28, omkopplarl&2get mellan RR och I R ha
mi nst en robot h&ngd p- kroppsbalk som nu bl ocke
g-tt e tl @l geadti p- vapenv2|ljaren nyttjades till a
gen f°r RB24J ettRBg24, veapmnphbheéirgdes mell an | @
I nedan beskrivna anfall valdes RB27 med vapenv?
Radarpanel RP.

Grundinsta2aldadagfewnlatvi onerna initialt 2ndras nu
darns | -gh°jdsprestanda med f°ljande -tg?2rder p-
En -tg2atdt vl ja | ogaritmisk LOG momkagatht?test pr
RP f°r battre urskilgaoh ngatatve mek ®@rk,otcluaot tmamr .k Fun
fr-n b°rjan i J35F1/2 men p-verkad®lddlandadi kat
torn och hade ingen p-verkan p- m=lf°ljningen i
des till avst-ndsfo°ljekretsarna, blevi3n-kh°l jnin
som var gr@nsen tidigare.
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Vapenindi kator VI till va&@nster om siktesht

en Vapenitnidlilk av?nmrstvdr om si kteshuvudet visade
h I de p- VP initialt wvalda vapen. Il nga | ampor

mpaylste om RB24 valts p- awf yrcihngdro.cknade eft e

mpamn® ¥des om RB24 valts p=- VP och tv- avfyring
re tv- avfyringar eller om RAK + RB24, SERIE e
- avfyringar.
mpa nAli kerade val av Automatkanon AKAN.
mpd yRte vid val RR p- VP eller om SNARR initieée
ngd och identifierade sig av systemet el ler vi
nns h2&ngd. Den sl ocknade n2r ingen RB27 ell er
mplays$te vid val I R p- VP och indikerade att RB
stemet ell er i |l 2ge RR p=- VP eller om SNARR in
gen RB27 fanns h&ngd. Den slocknade n?2r ingen
r RB24J vpsr 088BJda de nya bal kl2gena under | uf
all ationen under vingarna, valdes de alltid ma
ts ovan. Fanns RB27 i vapenlasten samtidigt bl
ami fr-n. N&ar sedan RB24J kom p- tur att tas i
des de mot m-lkKundkwampfa|didsnpmao fsiz2lteth som i J35BD
fall med RB24B okapRBe#dDeltgdBEB/ Pven all i nfo
skjutgr&2anser fr-n radar och sikte som J35F1/ 2
epareringesn aavw aRlIRB2 mmed att samtliga h&ngda r obc
ng fr-n flygplanet kraftfors®rjningtstssystlematft |
--iBS1. Det startade fr-n det flygplanets noshj
av de nya -tg?rderna f@Prrepaarterkiorgsat indeedn dfenr sk
n
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Antenn /Avstandsmarkér SNARR RR/IR S0/81 F1/F2/IFO
(fram pa HK)

MKR 40/16 km SNAK AHV

PSO11 Handkontroll HK i J35J.

er m-l skamdegemkt esradarns s@@ndare svepas i
de maximalt cirka 500 MHz runt de med kavi
7. Tids-tg-ngen var 3 sekunder mell an 2ndl
d csvepat1000 MHz tog 9 sekunder. S¥@ap2et -
H man°viieragesoech ld- | @2nge den h°lls inne
Il Il baka ©°ver frekvensomr-det. m@mrs-danesimi nskn
mnda -tg2rd f°r gl °dprpémar enrgisf @gtsi®°dgmikiwgred
-n 9 till 3 sekunder f°r RB27 samt att d2r
pp VAR p- HKnabPhrvalniAKAN,i nSgN AaKv. Funkti onen
itt Ut°kade takiOkkanddarkti oner i J35J, si
nnanvatrgatd man®°vrera ratten
| @2get p- HK, vilket °kade f°rstar
k @ nsllghet for avst-ndsm-| f©°]

Manuel |l FePrstar
kningen i Video
ni ngen.

av Strobavst-nd
Afl puanrket | NoEnDe ni vraal d

En ytterligarem&%jpgfgtdet til
SKR, en m-lavst-ndsstyrd N2 a
des med str°mstaallaren 2 L LINJ i I &@age 2 LI
nNi ng avnsr aadvast - ntdrsoneaé& k&€ r , vsd ma1l ¢ ko n gpsaprscel &atd e
cirka 11 kil ometer mot n2rmare avst-nd b°rjade r
rande grad som den refbSkKRtemwudired es-|Isa0rgtn arhed <
l'laren 2 LI NJ/ 4 LI NJ i |l 2ge 4 LINJ i specieldl

radarkol onn, d- flygplan radarf©°ljd p- var a

yggande

e
En vy b
r el ektro
H
[

t
tennf
kvens
vi d mplk
str°ms

igare somabeh?tgdedg?®
ingssystem kom att wu
radarantennl oben. Te
av el ektronisk §&t¢®7BE
lare JITT i |l 2ge TIL

t rol
o jn
yviowg f un
d.e sk aneidt
r

e
I
p-

are
t @ vid var
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och f°o°rsv-rade inm2tning av denna och d
m-|l ekot .
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s atotcah ns—elnsapraen imn—glefn° | j ni ng-eonc hvar de-
°rnilnky payafpiemkk tutvriykmmme tf cart tanv @ ndn
restanda reducerad men 2nd--tillr?
h med radarn som avst-ndsf®ljare,

ck atar radaeas sdallas®nde i | @2ge S ND

0
d
T VYVRAsoéhlkt2gel MRikvapltl arph RR HK star
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ut an systewmephngirek sapdaadegsbcime &am
ja p- m-alet. Denna 2@ndring hade ko
#=FRTINLE r -n HK, ner jakten s- sent S
ets eventuella bakomvarnar e, men @
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,
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anfallomedl R8I R valts var anv@ndandet enl i
dning beh®vde ske och prepareringar och AVF g
ndsangivelse till m-let kunde det grovt er hn-l
startreardaavs2 ndaren medl RmkolpdpdarRR RR HK.

<
1o a—

Anf al | moed hRB29ge TYST p- VP genomfsPpradneasr einn [ fe°din-i r
jande p- mabdetamednnen slavad till dennes m=l s°Kk
fr-n STRIL och vid eventuella korta-l®2ndningsint

Skedet MjLF¥LJIJNING (STRI D) med System

Nar siktesradar nsstarvaicetmd ®stkamkanf © | | dL&g L-srel
PSO11 avst-ndssystem ociliAdré¢anenkat  osrcOpepdineR i tail
tandes Anflygnindgvwehnké&lt marR°sekunder var inl -sn
full presentbDaAtDifon i nigs &ARNefhCTiud ®eni rckhelRef eR@&nscir ke
och en SSgretPngdVMpeogl ar m-l ets fart, i fallet n
kund samt jaktflygplanets anref lkyodniing somismkuenlk tneont |
p- indikatorn f°r m-let och roboten efter AVF.

Nedr&2kningen iviBAsdt aarvt asdiek tveitd cirka 30 sekunder |
nellt skjutavst-nd, i detta facCvli svaidde ni—l anvasxti -mad
l ek och med en lucka klockan 5:30 vilket motsvar
kund til!]l m-1 et . Denna presentation varade sedan
skjutavst-nd genom-satgtAss i Mtleav sith-ndeetr avdeer Ad- ci r
ochCmi nskade i ett spr-ng tDLd Rmaodtasrvnasr anfd eo nert-odrel
av opgieln med man°®ver p- HK fr-n 40 kilometer till

Under hadenstyrfelet, s®0h °prr easnef natDehnsepdr eosf li @ gepnl a n -
man®ver sRCpchshPhls d&r sedan under resten av an

RC hadie f =ttt ny funktion i st2&2llet f°r HICSS och I
1,25 sekU@d?rr d@en minskade till halva storl eken.
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16. Anflygningsvinkel AV DA 140 gr

17. Tidcirkel TC till avfyringspunkt

18. Relativ Hastighet RH, har ki 5.30 = 550 m/s
19. Styrcirkel SC ingar i Styrpresentation SP
20. Referenscirkel RC ingar i SP

21. Raster for RH enligt klockan, har ki 4

PSO11 | nd iskcaotpc
fereRRsvald. S

PSO011 | ndiskcaot|
vid As. Styr-

rar soghfRC 2ar SC in i RC. |

Ma8t omr -de 40 omr -de 16
As st arpgragdgarAer ivmmgella awbotar varvid forheejd gl¢©°d
3 sekunder f°rutsatt att 15 sekunder forflutit n
startade grovslavning av radars@ndarens och RB27
var iknoam 3 sekunder. Kavitetsfrekvensen var inst:
StridspMiadn prepareringsstarten t2ndes Gr°n | ampa

torn. ven R°d | ampa

I I elmPeg e rOsO¥r-chdSst yorms g aak een v

toi
SS ANM¥gel och sl ocknade n2r detta gjordes. D?2ref
r

robotarnas elektronr?®
kort Apmempareringstiden vid al/l

FA sr doecl ei nm §hkeadd ed esnt osr el neakr evl:

a anfallstyper mec

va&@rmningstiden av robotarnas m-ls®kningskretsar

Aprepareringen kunde 2 vQsp-sS&ASBfars-etmasniuketldtt. med

Styrspaken §S Pmeqgh OAWRH el n °verst.

98
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Samtidigt inkopplades robotens e

att konsthorisont

kat orn t32% receeksu.n dRerre praarr eerfit reg e d ewna

sekunder vil ket 0

Bprepareavngehd robot startades alltid manuel |t
dock tidi-paspaettengAns sl ut.

prep kunde g°°r asprta pargerriengen nAar Akl ar 8ch start
denna var kIl ar.

kerades p- radarindikatorn med

framf°r radarindi

sl2cktes.pmfegdgagaréenBstid var 6

sade sl avningshas

tighet tDAmbotlimygkadesnabdak mmd
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d kunde g- till 40 grader. Den typen av anf al
der r2ckte gott och val

ringen tilallatitd sksdedetmanuel | preparering Vv
nat anfall kunna tidigarel&2gga dessa beroende
erkan av el ektr®oidilsk Est AnmmiamgometakP8ar att ku
piamgsti den vid alla typer av anfall med RB27

avfyring.

.

>y

PSO11 indikatoR PS011 indikato PSO11 indi katol

Bpreparerad, ¥vrig presenteékoppling.-pNegpBBe
Styrf el litet KH del ad och vi:
RC | iten. Ma t o Styrfel litet

Vi d
di k

M&t omr -de 16

5 sek kvar
eRCmpnans&bde
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Il et en RB28 kvar i |l asten valde systemet aut
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ken.

avfyrism/gB38 vid val av RB2®,11m-+1 f390I jsreikrughedre rf
erstalla att RB27 fick reflekterad m-lekoeffe
otarna avf yrfardems StEBymfwdH lotch det k um&ep assk-e el
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k st ©°r nrOilnlg mMmeont sRPSn RB27 kIl arade.
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sa gra@nser. Dar med bl ev 8C€iknst-e isn—+ ikkrtintiinsgkstf ed ne
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p- rak bana till traff. Det fanns d- utrymme f°r
ringskurs vid f°r tidigt eller sen AVF. Om m-l| et
UMAN underg®RBgtid var marginal er nlaatfi°wt asvmw-.kande
Fer respektive R&BRAsochomRBRIBdi gare beskrivits i
el l er RB28, J 35 RBlfd2 ¢ B k a BsBytsétle meltl i nst all erades i
framtagetPrsegpsetcamddmandbegken st°d vid utvarderin
robotarna. Fer J35J g2l l de anfall p- betydligt |
d2refter. Nedan visas skjutgr&nserna f°r RB27 oc
RB27 totala skjutomrade Flyghtjd jakt = 1,5 km

g::aeﬁ‘t(;ilﬂllyg ASU 17/20/27, AJ37. jlaigﬂ':{tn::lo,:gz(;g;) i)

Malfart = M 0.9 (300 m/s)

"DA 140" Anfallsriktning 140 gr
Yttre flygmekanisk skjutgrans

Nominellt siktesberaknat
skjutavstand (streckad linje)

Malsokarrackvidd
(streck/prickad linje)

TOTALT SKJUTOMRADE
(mellan tjocka svarta linjer)

Malflygplan

Inre flygmekanisk skjutgrans

Skjutgr2nser f°r RB2 Skjutgr2nser f°r RB2¢

RB27 och RB28 ktumates aAVBIRYeTer i ng vid enpeepatuel |
reringstid mer 2an 53 sek. F°er RB28 g2l 1l de att g°
for m-ls®karen var slut -pfepareiirk@ae®OstsaktuatderF
bara amsymnat hPlI robotbatteriets kapacitet- som ku
prepareringen startat.

Med RB27 v aplrde poacrkeurBadde bort koppiHiumgtawngwmBpth B

reringen avbrytas gen@®@semed ta tst® kfr2al-isagstlielrjelt & %e j OS)
stemet gick d=- till-prakmanediindiddmBtkaonpglitade ri%v &n
fr-n sin belastning som fortf ar andper ehpaadree rkianpga.c ilx
tillst-ndeit e d%n vam ati mme wutan att batteriet n
kunde den val éha ePB2 7% r-atsergdBi gblIfi° rt ialtltg2vfyras ti
nare flygpass.

Vid ovan beskri vaw AWBRMIKpp loineme patheBi ngen av RB
dr°jdes nedkopplingen i 3 sekunder f°r att ge ro

30 grader mot rakt framl@ge och f°r att ge m-l s?®
eventuedrlemawgeBoch m-l s®°karinslavning.

Nar RB28 viinsru eltHats dnkeudr veanmfmatl | mHKet med ol =st rad
F

sevi suel | inflygningsigdhst REB@8t em&KapautedoBAKi skt F
valet p- RP till eBAKmiinesryas tgelmMemis kfa® ravatpti | ot en at
hetta. Valet gjordes med vapenvaljaren i |l 2ge IR
ocks- indikerades p- VI med att | ampa | t&@ndes.
el l er s- nveatl dReR,syosmt eRB27 fanns i | asten och | amp
Efter ombyggrkaud deev 2v3EMI RB24J h@ngas i bal kar un:«

des genom ber2kningiawHunidiktiseeyv aedlke, vAnsfuaellll tme d
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