Viggen provar
: optroniskt
malinmatningssystem

Pa manga av de modernaste stridsflygplanen
kan man pa nosens oversida strax framfor huv-
glaset se en liten uppstickande ”bula” eller
“kula”. T ex pa F-117A, MiG-29, Su-27, EFA m
fl. Vad ar funktionen, anvandningsomradet?
Varfor har inte svenska stridsflygplan sadan

utrustning?

Vad de utlindska flygplansty-
perna anbelangar har deras
"bulor” olika funktion. Det
amerikanska F-117 A har en
bildalstrande FLIR och DLIR.
(FLIR = Forward Looking Infra
Red. DLIR = Down Looking
Infra Red.) Ryska MiG-29 och
Su-27 har en icke bildalstrande
IR-spanare kombinerad med
laseravstandsmatare.

Betriffande ndgon svensk
motsvarighet skall sdgas, att
inget fardigt system finns. Vissa
flygprov pdgar dock. De férsta
uppgifterna darom kan ldsas i
ett nummer av Saab Scanias
engelsksprakiga infoskrift
"Griffin”. Proven hos Saab har
bestillts av Forsvarets Materiel-
verk, sd darfor bad Flygvapen-
Nytt dess sakkunnige, Hakan
Ljungstedt, att ge ldsekretsen
lite mer kott pd benen.
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De svenska proven handlar
om ett passivt optroniskt spa-
ningssystem fér  malféljning
och madlidentifiering — ett bild-
alstrande system med symbol-
presentation (s k HLI = Head
Level Indicator; en indikatorut-
rustning avsedd fér presenta-
tion av sensorbilder frén en
elektrooptisk sensor).

Systemet kallas OTIS och
finns i ett provutférande i ett
Viggen-provflygplan. | samma
flygplan inférs ett hjalminmat-
ningssystem. Proven utfors vid
FMV:PROV och Saab.

- Vissa fundamentala fakto-
rer, t ex lamplig zoomoptik,
skall provas innan man even-
tuellt planerar in ett liknande
system i framtida flygplan eller
som modifiering av dldre flyg-
planssystem, poangterar Hakan
Ljungstedt.

Viggen-provflygplanet med OTIS-bulan framfor frontrutan.

— Studier har visat pa forde-
larna med ett optroniskt spa-
ningssystem. T ex dr systemet
passivt och mycket svarstort.
Det kan sdrskilja t ex attack-
och jaktflygplan pa storre
avstdnd dn i dag. Negativt dr
att det svenska vadret relativt
ofta ar sddant att systemet inte
kan utnyttjas till sin fulla kapa-
citet.

— For att kontrollera sddana
saker som den stabiliserade
plattformens  miljokanslighet,
aerodynamiska storningar pa
flygplanet — man-maskin-rela-
tionen i kombination med ett
hjalminmatningssystem o s v —
ar det nodvandigt att gora flyg-
prov.  Hjalminmatningssyste-
met, som provas samtidigt,
skall kunna peka ut mal som
piloten ser for OTIS och for
radar. De bada sensorernas

i —

Kanske nagot —
for framtiden?

information skall kunna lagras
var fér sig som madldata och
jamforas och virderas med
avseende pa tillforlitlighet.

- OTIS-informationen  skall
kunna lagras som video och
bor ocksa vara till hjilp vid
incidenttillfallen m m.

— Ett sddant hdr system skall
naturligtvis ha ett autonomt
spaningsprogram samt en auto-
matisk foljefunktion. Systemet
bér kunna pdverkas av STRIL-
data direkt eller indirekt i sam-
band med markinformation
(eller ett annat flygplans infor-
mation)  betriffande  pek-
riktning i rymden. Observera
att pekriktningen via hjilmin-
visningssystemet  dven  kan
gélla i riktningar skymda av
flygplansstruktur, avrundar
Hékan Ljungstedt. [ |

Jabn Charleville




