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Flygvapnets Jaktviggendivisioner har sedan
arsskiftet 92/93 flugit med en ny program-
varuedition kallad Edit 32. Med edition
(Edit) avses sammantaget de fordndringar
och modifieringar som fortlopande gors av

JA 37-systemet.

rogramedition 32 ar ett led i den
Pkontinuerliga moderniseringen av

flygsystem JA 37. En oversiktlig
beskrivning av framtagning av modi-
fieringar och vidareutveckling av Jakt-
viggen gavs i FlygvapenNytt nr 3/90.
Dar beskrevs hur utvecklingsarbetet
med moderniseringar genom nya pro-
grameditioner gér till.

Med “Edit 32" har aterigen Flyg-
vapnet, FMV, TU 37 och industrin
visat vinsten av att i ndra samarbete
vidareutveckla ett flygsystem. Denna
utveckling ar en kostnadseffektiv for-
battring av en dyr investering. Grun-
den for denna modernisering &r de
nya och férandrade krav som stélls pa
ett modernt flygsystem. Men denna ut-
veckling vore omojlig eller bli en
mycket dyrbar &tgird, om det inte fun-
nes en inneboende kapacitetshojande
mojlighet i sjalva flygplanet. Alltsa
mojligheten att genomféra dndringar i
mjukvaran.

Vidare att kompetens finns inom
savil Flygvapnet, FMV som industrin.
I vir smaskalighet jamfort med utland-
ska flygvapen dr det en styrka att en
relativt liten grupp méanniskor i néra
samarbete kan utveckla och anpassa
flygsystemet mot nya krav och behov.

Trots mojligheten att utveckla mjuk-
varan kravs emellertid d& och da
andringar/utbyte av hdardvaran. De
nodvandiga andringarna i hdrdvaran
som kriavdes for “Edit 32”, utfordes till
stor del redan i "Edit 30” (Modpaket
Q). De har forst nu i kommit till full
anvindning. | exempelvis radarn (PS
46/A) finns nu en stor potential for att
utveckla nya och foérbattrade radar-
funktioner.
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Kort oversikt

De storsta fordandringarna i “Edit 32”
finns inom omrddet styrautomat och
radar.

Styrautomaten har i sina grundfunk-
tioner forbattrats vid transonicpassage
(underljudsfart-overljudsfart). Tidigare
fanns vissa oegentligheter vid transo-
nicpassager, som kunde vara stérande
vid t ex siktning. Nu &r dessa problem
dtgirdade och siktning i detta fartom-
rade har forbattrats.

AFK/Automatisk FartKontroll. —
AFK, som bl a anvinds vid landning,
har forbattrats pa onskemadl frdn pilo-
terna for att bli mer “f6rarlik”. Funk-
tionen har dndrats sd att gasspaksbe-
handlingen &r lugnare vid landning.
Vid berdkning av landningsfart tar sys-
temet in betydligt fler parametrar for
att sikerstilla ritt landningsfart. Exem-
pel pd parameter ar flygplanets vikt.

Radarfunktioner. — |radarns SBE
(signalbehandlingsenhet) har i perio-
den mellan "Edit 30” och 32 installe-
rats en ny hardvara kallad MSP (Mal-
SignalProcessor). | “Edit 32” har MSP:s
programvara utvecklats och anvints
till fullo. MSP har sin stora fordel
framforallt vid anfall mot mal som
utfor elektronisk storning. Mojligheten
att i denna miljo berdkna maldata har
avsevart forbattrats.

Ovningsfunktioner. — | "Edit 32"
har ett antal nya malmetoder byggts
in. Detta for att piloterna skall kunna
trdna anfall mot mal utan att behova
ha ett riktigt méalflygplan att anfalla. |
detta fall genereras ett mal (fiktivt mal)
i flygplanets CD (centraldator) och

piloten kan genomféra anfallet helt
sjalv. Funktionen anvinds vid grund-
utbildning men &ven i anfallsgeome-
trier, som i fredstid av flygsidkerhets-
skal inte skulle vara lampliga.

Vapenfunktioner. - Forbattrade
algoritmer for berdkning av anfallsdata
har tagits fram. Detta innebdr att
exaktheten i systemets vapenballistis-
ka berdkningar har forbattrats.

Presentation. — Ndgra smarre modi-
fieringar och forandringar har inforts i
presentationssystemet EP-12 (Elektro-
nisk Presentation 12). Férandringarna
ar inforda p g a foraronskemal och att
vissa nya funktioner finns med i ”Edit
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Registrering med UTB

For att forbattra utbildningsresultatet
har UTB (utbildningsbandspelaren)
modifierats. Detta for att forarna efter
flygning skall kunna ta till vara alla
erfarenheter fran sina flygpass. Vidare
registreras nu ett antal nya virden
under flygning for att fraimja flygsaker-
heten, RUF (Registrering, Underhall,
Flygsdkerhet).

Under ett antal ar har dessa olika
delmodifieringar i “Edit 32” provats ut
vid FMV:PROV (Linképing) och vid
TU 37 (Jaktviggens taktiska utveck-
lingscentrum vid F 13). De slutliga
proven genomférdes i tvd omgédngar
under vdren 1992 vid FMV:PROV. Ett
antal forare deltog vid denna verifie-
rande provning. Utprovningen genom-
fordes (liksom tidigare) pd ett mycket
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professionellt sitt med personal frén
FMV och flygvapenforband. De olika
Jaktviggenforbanden stdllde upp med
teknisk personal och provflygplan.

Innan sjdlva flygproven pdborjades
utbildades provforarna fér T/T-proven
(Tekniskt/Taktiska) i “Edit 32" i Jaktvig-
gens utbildningssimulator (SUL JA 37).
Vid tidigare T/T-prov har JA 37 SYstem
SIMulator (SYSIM) — en teknisk utprov-
ningsplattform for Jaktviggen — anvints
for denna utbildning. Den tid som
tidigare dtgick for att datera upp SUL
JA 37:s datorprogram “sparas” nu in.
Detta genom att SUL JA 37 har modi-
fierats med flygplanslika datorer och
en radarsimulator som anvinder
typenlig programvara. Mojligheten att
direkt ladda nya programeditioner
samt att trana radarfunktioner har dér-
vid kommit val till pass.

Resultatet av simulatormodifiering-
arna blev dirmed, att redan ett halvt
ar fore forbandsinforande kunde ”Edit
32” trdnas i simulatorn. Simulatorn
har nu en potential som majliggor att
radarn beter sig helt flygplanslikt.
Forarna kan ddarmed utbildas i att han-
tera radarn under de svdraste storfall
som ar mojliga. Inom Flygvapnet
bedrivs darfor en kampanj med avan-
cerad storutbildning av flygforare.

Samarbete foder framgang

Detta blev trots det mycket komplexa
amnet en kort Oversikt av “Edit 32”.
Som niamndes i inledningen ar det en
relativt liten grupp manniskor som
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skolans fysiklektion nadr ldraren
beskrev doppler. Det var den oster-
rikiske fysikern C Doppler (1803-
1853) som upptickte fenomenet.
Nar man ndrmar sig en ljudkalla
okar frekvensen och nidr man fjar-
mar sig fran ljudkillan minskar fre-
kvensen. Denna teknik &r dven
anvandbar pa radiovagor (radar).

I radarn “filtreras” marken bort
(matematiskt) genom att den inte
ger ndgon dopplereffekt. | stéllet
framtrader alla féremal som genere-
rar dopplerforindring, i detta fall
flygplan. Radarn kan darigenom
folja mélet. Ur de foljedata som

Kanske minns ldsaren frdn grund-

erhdlls berdknas alla virden for
malet (fart, hojd och kurs) samtidigt
som MSP (malsignalprocessorn) eli-

minerar  avsiktlig
radarn.

P4 bilden illustreras ett mal som
svanger 360 grader och hur radarn
analyserar madlkvot i Hastighet,
Avstand och Signalisterna. | “Edit
32” har MSP-kortet utvecklats for

att forbattra denna teknik.

storning  mot

arbetar med uppdatering av Jaktvig-
gen. Samarbete foder framgang och JA
37-systemet ar ett mycket bra exempel
pa detta. Redan nu dr de olika arbets-
grupperna i full fird med att ta fram
underlag for ndsta programvaruedi-
tion, “Edit 33”.

Anledningen till att “Edit 33” kom-
mer ut pa férband, berdknat till 1995,
ar att redan tidigare har beslut tagits
om ”Edit 34”, som kommer att bli
nagot av en “Mid-Life-Up-Date” av
Jaktviggen. "Edit 34” kommer att
kriva en storre insats #n tidigare
modifieringar. Hardvara kommer att
installeras i det s k modifieringspaket
D. Forhoppningen dr att underlaget
for hdrdvarumodifieringen (Mod Pkt
D) for "Edit 34” skall vara klart under
innevarande 4ar.

Redan i dag pdgar ett antal olika
prov med nya funktioner for ”Edit 34”.
Planeringen ar att
"Edit 34" skall le-
vereras till flygfor-
banden 1998. W

Devis:

INITIATIV, AGG-
RESION, AIR DIS-
CIPLIN and TEAM
WORK are words
that MEAN somet-
hing in Air Figh-
ting.

Automatsikining. — Se sid 74.
En unik funktion har tagits fram for
anfall. Foraren kan i "Edit 32" vilja
att koppla thop styrautomaten med
radarn. Jaktviggen dr genom denna
funktion vdrldsunik genom all ha
denna funktion | operativ anvand-
ning. Detta 1 ett stridsflygplan fram-
tagel under 70-talel.

Vinsten med fupktionen dr att {lyg-
planet i stort sdn sialvt kan finsikta
och fararen overvakar och trycker
pé aviyringsknappen vid anfall, Fora-
ren avlastas salunda vid anfall, som
annars skulle kriva betydligt mer
kraftédance arbete. Man kan se funk-
tionen som et utmarkt exempel pd
hur foraren och flygplanet kan sam-
arbeta for att underlatta siktningsfa-
sen.

For att sakerstdlla att inga flygsa-
kerhetsmissiga problem uppstar, har
funktionen kempletterats med et fler-
tal automatiska funktioner som upp-
lyser foraren om tllrdcklig flygsa-
kerhet foreligger under anfallet - t ex
om avstandet mellan anfallande
flygplan och mdlet kommer att bli
for litet,

| framtida moderniseringseditio-
ner kommer med stor sakerhet auto-
matsikining att utvecklas for flera
typer av anfall och kanske dven {or
automatlandning.

Funktionen innebdr rent taktiskl
att anfall kan ske med automatsikt-
ning med akan i nastan alla vinklar
fran bakifrananfall till framifranan-
fall
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