Nya Gripen
moderniseras for 2000-talet
EXportversionen
kréiver bl a lufttankningsmojlighet

JAS 39C i delserie 3
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Forsvarsbeslutet i december 1996 innebar att riks-
dagen beslutade att en tredje delserie JAS 39 Gri-
pen skulle utvecklas och anskaffas. 1 juni i ar verk-
stallde regeringen detta genom att besluta om an-
skaffning av 64 flygplan — varav 14 tvasitsiga — med
bevapning och kringutrustning. Anskaffningen gors
inom en kostnadsram av 27,9 miljarder kronor
(ingaende i gillande JAS-ram om cirka 76 miljar-

der).

kommer att bendmnas JAS 39C

respektive JAS 39D (tvasitsig).
Leverans sker under perioden 2003-
2006. Med sammanlagt tre delserier
kommer darmed tolv divisioner JAS 39
Gripen att organiseras. Totalt kommer
204 Gripen (varav 28 tvasitsiga) att le-
vereras. Delserie 1 omfattade 30 ensit-
siga Gripen (JAS 39A) och ar slutleve-
rerad. Delserie 2 omfattar 110 flygplan
— 96 ensitsiga (39A) och 14 tvasitsiga
(39B).

Cerlpen flygplanen i delserie 3

Versionsnyheter

De 64 nya flygplanen i delserie 3 om-
fattas av ett antal utvecklingsnyheter. Vi-
dare initieras ett anpassningsprogram
som omfattar studier av ndsta genera-
tions radar, utveckling av flygprestanda
och framtida vapen. Beslutet innebar
ocksa att samtliga JAS 39 Gripen (inte
bara delserie 3) vidareutvecklas - bland
annat genom att datorkapaciteten for-
béttras och att presentationsutrustning i
forarkabinen utvecklas. Darmed utnytt-
jas flygplanens inbyggda utvecklings-
potential och flexibilitet for att kunna
félja med i den snabba teknikutveck-
lingen.

En viktig malsdttning for flygvapnet
med utvecklingen av delserie 3 var att
de tekniska forslag som togs fram skul-
le vara kostnadseffektiva. Det skall ocksa
vara mojligt att kontinuerligt forbéttra
flygplanet dels genom modifieringar av
hardvara och datorprogram, dels genom
nyinstallationer. Flygplanen i de olika
delserierna skall trots detta vara sa lika
varandra som méjligt. Om allt for stora
skillnader uppstdr, forsvaras och fordy-

ras bland annat utbildning och under-
hall.

Omfattande studier har foregatt be-
slutet. Flera arbetsgrupper med repre-
sentanter fran flygvapnet, FMV, FOA och
industrin har tillsammans analyserat
behov och mdjligheter. De cirka 50 ut-
vecklingsforslag som arbetats fram har
vdrderats under ledning av flygvapnet
bland annat med stdd av datorsimule-
ringar. Atgardspunkter berdr framst fol-
jande omraden:

» Eorbattrad formaga till informationskrig-
foring.

» Forbattrad luftstridsformaga.

» Okad stridsuthallighet.

» Internationella anpassningar.

Informationskriget

Med férbattrad férmaga till informa-
tionskrigféring menas att sa langt som
mojligt sdkerstdlla tillgang till egen re-
levant information samtidigt som mot-
standarens information minimeras eller
fornekas helt och hallet. Det senare kan
uppnds genom till exempel stérning,
tyst eller smygande upptradande och
vilseledning. Forbattrad luftstridsférma-
ga avser saval verkan som Gverlevnad i
fjarrstrid och nérstrid.

Har serveras ndgra av de viktigaste
atgdrderna som genomférs pa samtliga

flygplan:

@ Storre flerfargsindikatorer.

@ Vidareutveckling av varnings- och mot-
verkanssystemet.

@ Minskad radarsignatur.

@ Integrering av en ny elektrooptisk sensor.

@ Vidareutveckling av radar PS-05.

@ Utveckling av systemdator och databus-
sar.

@ Forberedelse for nasta generations IR-jakt-
robot.

@ Integrering av hjdlmsikte.

@ Utveckling av nytt navigations- och land-
ningssystem.

® Ny datastav.

@® Forbittringar av motor RM 12.

Storra flerfargsindikatorer i kabinen
gor att komplex information kan pre-
senteras tydligare for piloten. Om-
valdsuppfattningen forbattras darmed.
Varnings- och motverkanssystemethjal-
per piloten att upptdcka och analysera
hot och hjdlper honom att eliminiera
angriparens vapenverkan genom till
exempel fallning av facklor. For att yt-
terligare forsvara angriparens upptackt
och bekdampning, kommer radarsigna-
turen att minskas ytterligare. Gripen ar
redan nu svdr att upptdcka med radar,
men gjorda analyser visar att forbatt-
ringar dr vérda att genomféra.

Viktiga nyheter

JAS 39 Gripen kommer att utrustas med
en ny elektrooptisk sensorsom kan upp-
tdcka och félja flygplan pa stora avstand
genom att detektera den infrardda var-
mestralningen som utstrdlas. Till skillnad
fran radarn dr denna sensor helt passiv.
Det flygplan som f6ljs marker sdledes
ingenting, dvs blir inte férvarnade. (Se
FlygvapenNytt 2/97, "IR-OTIS".)

Vissa modifieringar av radar PS-05
kommer att genomféras. Bland annat
upphor tillverkningen av en del kom-
ponenter pd grund av den snabba tek-
nikutvecklingen. Dessa ersétts nu istdl-
let med modernare enheter. Aven Sip-
stemdator och databussar, de datanét i
flygplanet som férmedlar information,
kommer att moderniseras och ges en
hogra kapacitet.

Nérstridsférmagan kommer succes-
sivt att forbattras genom inférande av ett
integrerat hjalmsikte (se FlygvapenNytt
1/96). Forberedelser gors for att saker-
stdlla att Gripen kan bevdpnas med
ndsta generations ndrstridsrobotar. Na-
vigationssystemet utvecklas genom att
noggrannheten forbattras och samtidigt
gors mindre beroende av yttre referens-
kéllor. Likasa maste ett nytt landnings-
system utvecklas, eftersom det gamla
systemet TILS utgar.

Den s k datastaven, som ar en barbar
minnesenhet som piloten tar med sig
till och fran markdatorn och flygplanet,
ges ocksa en hogre datakapacitet. Slut-
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ligen kommer atgarder pa motorn RM
12 att genomforas, framst for att sdnka
drifts- och underhallskostnader.

Slagstyrkan vassas

Utover dessa gemensamma atgdrder ut-
fors aven sadana som dr unika for Gri-
pen-versionerna i delserie 3:

@ Ytterligare signaturanpassning
@® Tva nya vapenbalkar for RB 99 (AMRAAM)

laddas in i flygplanets dator. | Sverige
anges flyghojd och fart i meter och ki-
lometer per timme, men i ndstan hela
vastvdrlden anvdnds daremot fot och
knop. Mojlighet att dndra presentation
av hojd och fart till fot och knop under-
lattar samverkan och minskar riskerna for
missforstand, vilket okar flygsdakerheten.

Det bedéms som sannolikt att inter-
nationella insatser kan komma att om-
fatta patrulleringar Gver ett omrade
under mycket lang tid, langre tid an vad
vi arvana vid hemma. Flygplanet férses

da med tva till tre yttre bransletankar. Ut-
over forbrukning av bréansle, konsume-
ras dven syrgas for andning och for fyll-
ning av G-drakt. Fore start fyller mark-
personalen pa en begransad mangd syr-
gas. Men tillverkning av syrgas ombord
gor atttiden i luften i detta avseende blir
obegransad.

Sammantaget innebdr dessa utveck-
lingsdtgdrder, att flygvapnet nu succes-
sivt bygger upp tolv mycket moderna di-
visioner, redo att |6sa dagens och mor-
gondagens uppgifter. |

under flygplanskroppen
(medger okad médngd yttre
branslelast med bibehallet
antal jaktrobotar).

@ Utvecklad kabinutformning
for den tvasitsiga Gripens
baksits.

® Okad tilliten maximal start-
vikt bland annat genom mo-
difieringar pa landningsstal-

en.
® Okad hallfasthetsvikt for att |

medge hogre G-belastningar
med tyngre lastade flygplan.

® Dirutover kommer Saab AB
av exportskal finansiera for-
beredelser for inférande av
lufttankning.

Ett framtida deltagande
med JAS 39 Gripen i inter-
nationella insatser underlt-
tas om vissa anpassningsat-
garder gors. De omlfattar
bland annat f6ljande:

» Anpassning till markanslut-
ningar pa utldndska baser.

» Inforande av internationellt
instrumentlandningssystem
(ILS) och identifieringssys-
tem (IFF).

» Internationella kart- och ter-
rangdatabaser.

» Presentation av fart och hojd
i knop och fot.

» Ombordgenerering av syrgas.

Internationaliseras

Om Gripen ska kunna base-
ras pd en utlandsk bas utan att
svensk basutrustning med-
fors, bér markanslutningar till
bransle m m sa langt som
mojligt anpassas till interna-
tionell standard. Av samma
anledning mdste flygplanet
ocksa kunna utnyttja inter-
nationella landningshjdlp-
medel. Flygplanet maste un-
der flyguppdrag utomlands
kunna identifieras av med-
verkande landers lednings-
system. Darfoér maste en an-
passad igenkdnningstrans-
ponder medforas. Kart- och
terrdngdatabaser for aktuella
flygomraden mdste kunna
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Ny APU gor Gripen
sakrare och miljovanligare

Tewt: Ovenstelitnant Pevcy Hansson, flyguapenteduingen

Forsvarsmakten har inkopt nytt hjalpkraftsagg-

regat — benamnt APU (Auxiliary Power Unit) —

till flygsystemet JAS 39 Gripen. Efter omfat-
tande studier gick ordern till det amerikanska

foretaget Sundstrand. Ordersumman beléper

sig pa 1,1 miljarder, medel som tas ur den be-

fintliga JAS-ramen.

nledningen till nyinko-

/
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(=7 % pet dr att den ursprung-
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/ liga fran Frankrike in-
kopta APU:n inte visade sig upp-
fylla 6nskade specifikationer —
driftsékerhet och ljudniva. Sty-
rande for upphandlingen har sa-
ledes varit kraven pa hog flygsa-
kerhet och forbattrad bullermiljo.

Vad ar APU?

I Gripens hjélpkrafts- och start-
system ingar ett hjalpkraftsagg-
regat (APU). Det ar en liten jet-
motordriven  luftkompressor.
Hjalpkraftsaggregatets uppgift ar
att forse flygplanet med tryckluft
for att:

» Generera kraft f6r motorstart
pa marken och dterstart av
motorn i luften.

» Férse planets luftsystem med
tryckluft nar lufttillforseln fran
motorn dr avbruten.

» Vid behov producera tryckluft
for drivning av el- och hy-
draulkraftenheter.

® ® Krigshotbilden har medféort
att vara Gripen-plan maste kun-
na spridas ut pa flera stéllen vid
vara krigsbaser. De ticigare an-
vanda markbundna kraftaggre-
gaten hindrar rorelseférmagan
(snabbspridningen) pa marken.
Med inbyggda kraftaggregat i

programmet till att fa den drift-
sdkrare “328".

Bada versionerna av har dock
oacceptabelt hog ljudnivd. Mil-
jon for klargoringspersonalen
maste forbattras. Radikal atgard
blev nédvandig.

Den mest kraftfulla atgéarden
for att eliminiera den hoga ljud-

Foto: Torbjorn Caspersson

planen 6kas tillgangligheten va-
sentligt; bl a.

Holl inte mattet

Den APU som inledningsvis val-
des till JAS 39 Gripen tillverkas
i Frankrike. Den finns i tva ver-
sioner — en kallas ”090” och sit-
ter i flygplanen T — 40. En sena-
re version som kallas 328" sit-
ter i flygplan 41 och i resten av
delserien. APU "090” uppfylide
inte specifikationen vad géllde
drifttid och driftsakerhet, darfor
utvecklades "328".

For att sdkra flygtidsproduk-
tionen modifieras flygplan 31 -
40 samt nagra prioriterade flyg-
plan ingaende i flygutprovnings-

nivan blev beslutet att anskaffa
en ny och “tyst” APU. FMV har
just tecknat avtal med foretaget
Sundstrand i USA om k&p av ny
APU som uppfyller miljo- och
driftsakerhetskrav.

APU NY” kommer 1999

Modifieringen med den driftsak-
rare modell “328” i syfte att 6ka
driftsdkerheten ar pabdrjad. Den
“tysta” versionen av APU fran
Sundstrand kommer att ersdtta
”328:an” med bdrjan kring 1999.

Aven 8vriga serieflygplan av
JAS 39 Gripen ska successivt for-
ses med Sundstrands APU. Den
retromodifieringen paborjas kring
1999 och bedéms vara klar cirka
ar 2004. |




