Hiant vid forband

NY KONTROLL-BYGGNAD

Dei l4ter nastan otroligt i dessa dagar. ..
elt svenskt flygférband expanderar. Men det
ar sant... och det galler F21 (strax utanfor
Luled). Den senaste nysatsningen pad Kallax
ar en flott markbyggnad med tilihdrande torn
f6r trafikledning, vader och signaltjanst. Bygg-
nadskomplexet, som &r Nordens modernaste
och kostat 3,5 milj kr, overiamnades formellt
lill C F21 av fortifikationsférvaliningen medio
oktober.

Den nya kontrolltornsbyggnaden skall be-
tjana saval militar som civil {lygverksamhet.
Men innan tornet
tas i fulit bruk
varen 1975, kom-
mer det att f{or-
ses med den mo-
dernaste inred-
ning (inkl instru-
mentpaneler m
m) som 'tankas kan''. For detta andamal at-
gar ylterligare 3—4 milj, eller kanske nagot
mer.

Tornet ar i sju plan (en reslig bjasse allt-
s8). Flygplatskontrollen stationeras pa det

nast Gversta planet — ovan dem pa plan sju
finns bl a serviceplan fér antenner mm. Da
tornet ar mycket val ljudisolerat, kommer ti-
personalen att slippa de frdn idag sa vanliga
bullerstérningarna.

Pa vaningsplan fem hittar vi meteorologer-
na. P& markplanet (= plan tva) har man bla
stationerat de administrativa enheterna, sam-
bandstjansten samt terminalomradeskontrol-
lens op-rum. Lingst ned (under jord) Ater-
finns teleapparatrum, kiimatautomatik, reserv-
kraft m m.

Kontrolltorns-byggnaden, som gér i maf-
figt rott, ljusblatt och gratt, ar byggd av
plastgjuten betong. Byggare (pd uppdrag av
FortF) har AB Vagforbattringar varit. Berdk-
nad kostnad fér byggnaden var vid plane-
ringen f0r ca 4 ar sedan 3,5 milj kr, men har
trots stigande priser etc kunnat utfdras for
ca 3.2 milj.

Hela 48 milj kr har sedan 1968 investerats i
nybyggnationer pd F21. Ytterligare ca 30 milj
kommer att pumpas in (fram tili 1978) i detta
""foretag’’. — | september stod den nya var-
mecentralen klar och nu har de forsta spad-
tagen (6r nya intendentur och medicinférra-
det lagits. Expansion s&val pd marken som i
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luften. — F21 har sakert stor anledning att
aterkomma med flera lagesrapporter. C F21
med forbandspersonal befinner sig i en unik
situation — daven vintermorkret tycks nu lju-
sare . . . ]
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Ostgota Kontroll C

¥¢ v¢ Den sista i den serie nya
flygkontrolicentraler som under
det senaste aret tagits i bruk
inom flygvapnet dr nu insatt inom
Ostgdta-omradet. Under beteck-
ningen Ostgdta Kontroll (OKC)
kom anlaggningen att invigas
den 5 oktober. < Y Ty

OKC-anldggningen 4ar placerad vid F13 i
Norrképing och skall anvdndas {6r flygtralik-
ledning inom Ustgdéta terminalomrade. Flyg-
tralikledningen skall primart baseras pd ra-
darinformation fran radarstation PS 810 vid
Getsjotorp. Radarinformationen overférs till
OKC via radioldank RL 82. Over samma lank
erhalls dven pejldata frdn pejlstation Fmrp10.

Presentation sker pa tio 16”7 digitala PPl-er.
Som komplettesingsinformation  presenteras
p4d PPl &ven kartor, inflygningslinjer, sym-
boler, peksymboler, pejllinjer, vektorlinjer,
fixpunkter och alfanumeriska tecken. — Pejl-
baring presenteras 4ven p& sifferindika-
tioner med tre siffror.

Utover radarinformation och pejlinformation
baseras flygtrafikledningen pa fran flygplatser-
na F3, F11. F13 och SAAB dverford basstatus
och vaderinformation. Overforingen sker smal-
bandigt (1200 baud). Overférd information pre-
senteras alfanumeriskt pa ett tabellrér per

operatdr (10 st inom UKC, samt 1—2 st vid
varje flygplats). Tidsinformation i form av tim,
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min och sek skall presenteras vid samtliga
arbetspositioner (13) i form av minst 15 mm
hoga siftror.

& & Ustgdta Kontrollcentral har projekterats
i samarbete mellan CFV, flygstabens trafik-
avdelning och FMV—Huvudavdelning for
flygmateriel. Som huvudleverantér har STAN-
SAAB Electronic AB anvants. Foéretaget har
aven haft totalsamordningsansvar (0r projek-
tets genomforande.

OKC ar norra Europas modernaste kontroll-
central. | centralen ftinns en dalor som ad-
ministrerar och beraknar olika uppgifter for
att ge operatdrerna ett lampligt underlag {or
sina beslut.

Operatdrens utrustning. Den fran radarsta-
lionen overférda informationen om flygpia-
nens rorelser och inbdrdes lagen presenteras
for flygtrafikledarna i form av sa kallade ra-
darekon p& tio cirkulara radarskarmar, pa
facksprik kallade PPl:er (Plan Polara Indi-
katorer).

Flygtrafikledarna sitter mitt framfér radar-

skdrmarna. Runt dessa linns mandverutrust-
ning samt sambandsutrustning. Véderinforma-
tion fradn flygplatsernas meteorolog presente-
ras pd dataterminaler. Vidare finns pejlutrust-
ning samt en modern tidgivningsutrustning
med digital presentatian.
& Tilliggsinformation. For att ge flygtrafik-
ledarna mdéjlighet att bedoma flygplanens
lage i térhallande till granser f&r olika an-
svarsomraden, flyghinder (radio-TV-master,
skorstenar), geografiska orter mm kan olika
markeringar presenteras p& hans PPI.
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entral

Vidare presenteras
sande beslutade intlygningsvéagar till flyg-
platserna. Inflygningsfinjen ar férsedd med
avstandsmarkeringar for att flygtratikledaren
Jatt skall kunna beddma flygplanets ldge i
férhallande till inflygningsrikining och avstand
till flygplatsen.

Driftleder. Den 28 februari 1974 kommer en

stor omorganisation av luftrummet att ske.
Detta och den d&kande flygtrafiken bla pé
Kungsangen kraver att omradet kontrolleras
24 tim/dygn. — Under lagtrafiktider kommer
dock kontrollansvaret att delegeras fr&n UKC
till kontrollcentralen vid Arlanda.
& ¢ Utveckling. Den d&kande trafiktatheten
och de hogre farterna kraver att metoder och
utrustningar for ledning och dvervakning av
flygtrafiken utvecklas. Vid UKC bhar reserve-
rats tvA radarpositioner for sadant utveck-
lingsarbete. Under den gangna hésten har
viss utrustning installerats for att inom FV ut-
prova anvandandet av sekundarradar (SSR)
inom terminalkontrolitjanst.

Med hjalp av SSR kommer tlygtrafikledaren
att f& automatisk identifiering av flygplan som
ar utrustade med erforderlig svarsutrustning.
Aven flygplanets hdjd och fart kan overforas
automatiskt. | denna utveckling av flygtrafik-
ledningens hjalpmedel ingadr den dator som
ar placerad i OKC som en nddvandig del for
redigering och beradkning av automatisk &ver-
I6rda uppgifter mellan tlygplanen och centra-
len. Databehandlingsutrustningen i OKC éar
(6rberedd f6r ytterligare utvecklingar, tex
automatisk oOverfdring av fardplandata. | |
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inflygningslinjer, utvi-

HANNOVER-MASSAN ...

...1974 dger rum den 25 april—3 maj. De
stora flygdagarna foérlaggs till dagarna den
27/4 till den 5/5. Den slora = pressdagen blir
fredagen den 26/4, da ocksa oppningscere-
monin f8rrattas. Det blir den 10:e flygméssan
i ordningen. 1972 deltog 436 industrifdretag,
varav 308 var utlandska. 225.000 fiygintressen-

ter shg den gangen utstaliningen. — Hanno-
ver-flygplatsen vantar fler i ar. P4 FV tex. W
J-Ch



H:aint vid forbanden

MOMSUL — EN TRANARE

Det senaste pa& simulalorfronten  heter
"MOMSUL 05 1-A''. Det har ingenting med
vanlig moms att gora, utan beteckningen star
fér momentsimulator robot 05. Fran bérjan
var det en ulvecklingssimulator som Saab-
Scanja anvande for utvecklingen av rb 05,
Efter viss modifiering och modernisering in-
koptes den till FV for
alt anvandas for den
grundlaggande  skjut-
utbildningen fér rb 05.
Utbildningen pa rb 05
inleds med ett stort
antal skott i just MOM-
SUL, dérefter gar man

over till rb 53 Bantam ... som skjuts fran

SK 61. Forst sedan ar steget klart dver titl
rb 05-skott fran AJ 37.

Denna MOMSUL pd F7 bestar av en starkt
forenklad kabin med serielika reglage och
mandverorgan {or just rb 05-skjutning. Fram-
for kabinen finns en stor skarm i form av en
180° sfar, pa vilken en malsymbol och en
robotsymbol projiceras allt efter olika skjut-
fall. Fran instruktorspodiet véljs de olika
skjutfallen — i foérvdg uppgjorda pa sk
skjutfallsremsor, vilka via en resldsare la-
ses in i en datamaskin ... som i sin tur styr
ut mal och robotsymboler p& bestamda av-
stdnd och offsetvinklar. Utvardering av skot-
tet erhalls sekunddirekt bade pa en digital
indikator och pa en skrivare. — For att dka
realismen och (kanske) svarigheten kan ett
filmat modellandskap projiceras pa& skarmen

samtidigt som ett (till tilmsekvenserna avpas-
sat) skjutfall valjs.

Fér ndrvarande s& har GFSU:A Instr avslu-
tat sin (redan p& SAAB pdabdrjade) skjutning.
De har ocksa skjutit sina rb 53-skott och man
borjade sin skjutning med 05:an fran Viggen
i novemberveckan 45.

Déarnast pd tur att ta MOMSUL i besittning
blev "'Gustav BI&" (varidens (&rsta Viggen-
division) som bdrjade sin rb 05-utbildning i
december. D& kostnaderna for riktiga rb 05-
skott vida Overstiger bade rb 53- och MOM-
SUL-skott maste man ocksd frdn ekonomisk
synpunkt betrakta MOMSUL som en god in-
vestering pa vagen all skapa goda skyllar
av goda piloter. |

Leif Nordin

FLYGARNA ATER BAST

De tre f{Orsvarsgrenarnas krigsskolor har ater-
igen drabbat samman i en ddel fétitavian, som
denna gang arrangerades av KSS med ut-
markt assistans av GIS. Tavlingen gick i trak-
ten av Rydbo, NO om N&sby-Park. Man hade
i 4r lagt kpistskjutningen ule i terrangen och
inte (som tidi-

gare var bruk-

ligl) pd en

skjutbana. Detl-

ta gjorde tév-

lingen mera in-

tressant och

“faltmassig'’.

Efter skjutningen vidtog punktorientering pa
3,2 km och med 9 punkter — 5 pa banan och
4 utanfoér. Det allmanna omddmet om denna
delgren var, att den var lagom svar och helt
tydlig och klar och med chans att kunna
"lasa” in sig ~— fOrutsatt att man var obser-
vant forstés.

S& folijde fri orientering. Eleverna var
"klassade’ i tre klasser allt efter kunnande,

p& s& séatt att de béasla frdn varje skola mot-
tes i samma klass — alit 1or att &stadkomma
sd stor rattvisa som mojligt samt skapa en
battre motivation fér de ej sa rutinerade och
duktiga. Detta med tre klasser inférdes f{or
en dei &r sedan och man har funnit pa de
olika krigsskolorna att det ar en riktig &t-
gard. De béattres bana matte 7,1 km med 11
kontroller. Klass B-banan var 69 km med
10 kontroller och slutligen klass C sprang 6.4
km med 10 kontroller.

Resultat: For andra gdngen i fdljd (och f6r
femte gadngen pa de senaste 12 &ren) segrade
F20 — 33.02 i medelpodng. P& andra plats
kom KS med 34,90 och pa tredje KSS med
50,40 i medelpodng. — Basta F20-elever i de
olika klasserna: Klass A, Fk Eckerstrom, 7:a
(av 170). Klass B: Fk Jansson, 3:a (av 74).
Klass C: Sg Ersson, 7:a (av 74).

Under tavlingsdagen upptradde ett under-
bart hdstvader. Alla arrangemang var av basta
klass. Det hela 'som vanligt’ en verklig fin
'‘samverkans-dag’’. | |

B. Wallenguist

DEN SISTE ASPIRANTEN

Arets aspirantkurs vid kadett- och aspirant-
skolan, KAS/M pa& F2, har fullgjort haiva ut-
bildningstiden av GMU 2. Efter en sju vec-
kor lang koncentrerad markf&rsvarsutbildning,
kront av tva veckor vid Onnarp var aspiran-
terna — den sista kursen som utbildas vid

nedlaggningsférbandet

F2 — redo fér sin teo-
retiska utbildningspe-
riod, GMU 2.

Denna héstperiod,
som tidvis kan Dbli

tung och monoton, av-

bryts ibland av en del
trevliga ovningar d& ledarférmaga och kam-
ratskap séatts pa prov. S& tex sista vecko-
helgen i augusti, dd en fjallvandring foretogs
i Jamtlandstjallen.

Med 20 kg utrustning och ett glatt huméor
levde aspiranter och larare under tre dygn
i fjallvarlden. Véadrets makter sag till att
talt och dvrig utrustning aldrig fick torka helt.
Ovningen blev darfér mer krdvande &n nor-
malt. Den glada stamningen dédmpades dock
aldrig.

Ater pa F2 och teori, dagar som kvallar.
Aspiranterna laser huvudsakligen teleteknik,
matematik, fysik och alimanmilitara amnen,
med | genomsnitt ett prov i veckan.

Ndsta avbrott infdll sista veckan i sep-
tember, d& en koncentrerad veckolang ut-
bildning i en Juftidrsvarsgruppcentral (igc)
dgde rum.

Efter en veckas tréning bestred aspiranter-
na {ortjanstiullt Hogvakten vid kungliga siot-
tet under en veckohelg, vilket sakert blev ett

SCHWEIZER-ORDER

Det schweiziska fdrsvarsdepartementet har
tecknat avtal med Saab-Scania om l|everans av
siktessystem av lyp Saab BT9H. Bestaliningen
ar den storsta enskilda exportorder som Saab-
Scanias Industrisektor i Jonkdping hittills er-
halit.

De bestédllda siktessystemen skall installe-
ras i det schweiziska FV:s flygplan av typ
Hawker Hunter. Bestdliningen har skett pa
grundval av de erfarenheter som schweizarna
har av de BT9-system som levererades i mit-
ten pd sextiotalet, dven dessa for anvéindning
i Hawkar Hunter. De nu aktuella systemen &r
av moderniserad typ. Genom denna nya be-
stallning kommer samtbiga schweiziska Hun-
ter-flygplan som anvénds for attackuppgifter
att forses med Saab-sikten.

Denna ga&ng kommer tillverkningen av
BY9H i viss utstrdckning att ske i samarbete
mellan Saab-Scania och de statliga fabriker-
na i Emmen och Bern. | |
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minne {dr manga. (Om detta berdttade FV-Nytt
i sitt nr 373 ... med en fortjusande men lik-
val fejkad bild.)

Nar detta skrivs i mitten pd oktober sidg
aspiranterna fram mot en rundresa per flyg,
under vilken man fick ldra kdnna olika delar
av flygvapnet vid bestk p& F21, Lfc-ON3
F15 och F11.

Kort déarpd stundade aspirantbalen som
kom att lysa upp den mdrka novemberkva!-
len. Julledigheten ar nu inne tér den d&
(7/12) nyutnamnde korpralen. ) |

FALTARBETARKURS

1973 Ars faltarbetskurs f{6r flygfaltsingenjorer
inom Hogkvarteret, milo U och milo B ge-
nomfdrdes pa F3, Malmslatt, den 19—20 okto-
ber med en fdrkurs den 18:e. Kursanordnande
myndighet var MB O med flyginspektdren,
Sverste 1. Nils Palmgren,

som kurschef.

Antalet deltagare var
pa fdrkursen 25 och pé
tvadagarskursen 80 flyg-
faltsingenjorer. Fran flyg-

forbanden deltog freds-

baschefer, krigsplacerade

basbataljonschefer samt chefer tor féltarbets-
troppen. FS representerades av bl a chefen
tor sektion 1, Overste 1. Jan Oterdahl. Sam-
manlagt deltagarantal uppgick till ca 130
personer.

Foérkursen (som Jeddes av Oversteldjtnant
Kurt Lidbrink) hade till syfte att ge nytill-
komna ‘ingenjdrer en orientering dels om bas-
bataljonens — frdmst flygtaltarbetskompaniets
— organisalion och uppgifter dels om flyg-
basers uppbyggnad och viktigare anlaggning-
ar vid dessa.

Under de narmast ‘toregdende kurserna har
verksamheten i samband med mobilisering
varit utbildningens huvuddndamdl. Under den
nu genomiérda kursen omfattade utbildningen
flygfaltsingenjorernas verksamhet efter mobili-
serings genomférande. ! form av ett applika-
toriskt exempe! (lett av oOverste Gordh och
Sversteldjtnant Lidbrink, milostab U) belystes
ett flertal problem som ingenjdrerna kan
komma att stallas intor sedan forbanden
krigsorganiserats. Kursprogrammet omfaltade
aven genomgang och forevisning av skydd
fér vissa basanordningar vid en krigsutbyggd
bas. namligen skydd tor transformator, el-
och teleplint, samlingsplats av skadade sam?
skydd foér elverk. Genomgangen och fdrevis-
ningen baserades p& genomfbdrda utbyggnads-
forsok av objekityper som finns framtagna i
krigsarbetsptanerna eller av FortF. Denna
del av kursen leddes av Oversteldjtnant A
Ottosson, milostab U.

Under kursen lamnades dessutom oriente-
ringar 1 skilda d@mnen, bla om det militar-
politiska laget, flygvapnets organisation |
framtiden, fp! 37 samt om personalfragor
inom faltarbetsorganisationen.

| samband med kursen avhdll flygfélts-
ingenjorsféreningen sin ordinarie &rsstdmma
med efterféljande middag, varvid represen-
tant for férsvarsministern, departementssekre-
terare Bjérn Fougelberg var nérvarande.

C F3 (overste Gosta Norrbohm) och hans
personal visade stort tillmotesgdende som
vardtérband, vilket bidrog till att kursen kun-
de genomidras pd ett trivsamt och &ndamals-
enligt satt. |

Rune Eriksson
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