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Skane Kontroll
hornsten for flygsakerhet

% % Skane Kontroll — SKC — ar en ny och viktig
hornsten till fromma {or flygsakerheten i det
sydsvenska luftrummet. Skane Kontroll ar en
lank, den forsta i en serie som syftar till ett nytt
integrerat civil/militart flygkontrollsystem i Sve-
rige. Nar nu Skane Kontroll tillkommit har dven
ett gemensamt organ fér ledning av flygverk-
samheten pa F5 i Ljungbyhed, F10 i Angelholm

och F14 i Halmstad skapats.

et var med berattigad stoli-

het C F5, 6verste Ake Lonn-

berg, forattade invigningen

av Skane Kontroll fredagen

den 20 oktober. Tillkomsten

av SKC har medfort 6kad flygsikerhet

och ar till fromma for alla parter.

Flygtrafikledningen har tillforts re-

surser som val svarar mot de allt hog-

re krav vilka den flygtekniska utveck-
lingen stiller.

Genom att trafikledningen kan ba-

seras pd radarkontroll loses dven de
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problem som uppstdr d& den civila
luftfarten okar inom verksamhetsom-
radet, poangterade 1:e stabstrafikle-
dare Yngve Paulsson nar den nya ter-
minalkontrollcentralen vid Ljungby-
hed visades for pressen vid invigning-
en.

Noteras bor fo6 att pressen var yt-
terst valvillig och helt positiv i sina
reportage fran invigningen av SKC.

Ansvarsomradet for nya Skane Kon-
troll utgors av sodra och mellersta
Halland, sydvéstra Sméaland samt nord-

viastra och mellersta Skane. Riaknat
frAn radarstationen i Halshult pa
Hallandsdsen har tickningsomridet ca
150 km radie, och luftrummet kan
kontrolleras upp till ca 12.000 m hojd.
Radarlagtackningen ar anmaiarknings-
vart god: battre an 100 m Over ter-
rangen.

Skéne Kontroll skall, inom sina an-
svarsomraden, kunna kontrollera alla
flygrorelser for att ge konfliktfria
fardvagar at de flygplan som upptra-
der inom omrédena. Vidare skall flyg-
flodeskontroll ske sa att onodiga tids-
fordrojningar undviks.

l sitt arbete sam-

verkar Sk&ne Kontroll forutom med
kontrolltornen vid berérda flygplatser
aven med den civila kontrollcentralen
vid Bulltofta (Sturup) och den milita-~
ra regionala flygkontrollen. Vid full
bemanning tjanstgor vid SKC tretton
flygtrafikledare, forutom ett antal
tekniker och assistenter.

Ytterligare nio anldaggningar av typ
SKC, dvs terminalkontrollcentraler,
skall smaningom tas i bruk. Detta sker
i enlighet med den plan — PUFYL —
som faststilldes &r 1966. Dessa centra-
ler ar Ronneby, Satenas, Norrkoéping,
Karlsborg, Vasterds, Soéderhamn, Os-
tersund, Luled och Vidsel. Skdne Kon-
troll ar mao den forsta i raden som
anslutits till en modern terminalra-
darstation. En forpliktande férstling!
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% % Radaranlaggningen
vid Skane Kontroll,
SKC, ar av italiensk
tiliverkning och kon-
struktion, market Se-
lenia. Den &r place-
rad i Halshult pa Hal-
landsasen, benimnes
Radaranlaggning 810,
och bestar av foljan-
de huvuddelar:

® Byggnad med kupol (sk radom)

® Radar PS-810 med kringutrust-

ning

® Bredbandslink RL-82 med multi-

plexutrustning

® Utrustning for el-kraftforsérjning.

PS--810 a&r en modern L-bandsra-
dar, primart avsedd for flygtrafikled-
ning inom terminalomradde. Den skall
lamna plandata med sddan noggrann-
het att informationen kan tjina som
underlag for PPI-landning, dvs ra-
darledd landning, vid flygplatserna i
omradet.

Informationen fran PS-810 overfors
via bredbandslank till terminalkon-
trollcentral, i detta fall Skine Kon-
troll, dvs SKC.

For att minska driftkostnaderna ar
anlaggningen obemannad. Den har
darfor utforts sa att den kan fjarr-
manévreras fran kontrollcentralen pa
Ljungbyhed. Systemets -funktion har
medfort att hidrda krav mast stillas
pd anliaggningens driftsikerhet. Sa
tex ar radarm dimensionerad for en
genomsnittlig tid mellan fel om ca
800 tim.

Tack vare
SKC...

Tack vare Skadne Kontroll kan nu
aven den linge planerade luftledsiand-
ringen, 74, enligt SVEDA-planen, ge-
nomféras utan svarigheter. Andringen
innebir bla att luftleden Stockholm—
Malmo/ Képenhamn (Rod 1) far ny
strackning, namligen Stockholm—Jon-
koping—Sturup/ Kopenhamn.

Diarmed kan dven ett gammalt ons-
kemal fradn flygvapnet, betingat ej
minst av flygsdkerhetsskal, forverkli-
gas. -
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R ackvidden till

flygplan ar ca 150 km, hojdtickningen
upp till 12.000 m och lagtickningen an-
markningsvart god, ned till 100 m eller
battre. For att undvika att bilden be-
lamras med ovidkommande ekon ar
radarstationen forsedd med foljande
finesser,
® Utrustning foér att undvika mark-
och sjoekon (MTI, dvs Moving
Target Indication)

® Utrustning for att undvika regn-
och molnekon (cirkular polarisa-
tion)

® KEntra antennlob for att undvika

"radaranglar”, tex faglar och
turbulens)

® Utrustning for att minska inver-

kan frdn interferensstérningar
(videokorrelator).

Antennen &dr placerad innanfér en
kupol av glasfiberarmerad plast, en
radom, som eliminerar vindpadkanning-
ar pa antennsystemet och underlittar
underhdllet. Antennen roterar med
tolv varv per minut. Sandar- och mot-
tagarsystemen &r mycket moderna
med bla digitaliserad MTI, (dvs Mo-
ving Target Indicator).

I lankutrustningen omvandlas ra-
darsignalerna och siands via riktan-
tenner till Ljungbyhed. Lianken over-
for vidare signaler fran den nirbe-
lagna pejlen samt de larm- och manos-
versignaler som fordras. Lanksiandaren
arbetar i mikrovagsomradet.

Tornet ar uppfort i armerad betong
och har byggts i modern glidforms-
teknik. Byggnaden ar 1 sex vaningar.
Foérutom antenn-, radar- och lankplan
finns dven utrymme for forrdd, ser-
vice och el-kraftutrustning. Tornets
bottendiameter ar atta meter, betong-
tornets hojd 27 m. Den totala hojden
inklusive radom ar 40 m och hojden
over havet ndgot over 200 meter.

Den totala anldggningskostnaden be-
loper sig till ca 5 milj kr. |
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(En priktig svamp vi fder, siger folk pd orten!)

& Fbrste trafikledare Lennart Engstrom 4r en av de tretion trafikledare som t)instgdr vid
Skéne Kontroll. Han #r nd|d och glad Sver sin nya, effektiva arbetsplats.
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