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Delgivning:

Flygande personal samt stridslednings- och fylpersonal,

Trafikdisciplinen i FV flygradiotrafik.

Stridsledning och flygsdkerhet dr tvd grundforutsiditningar fér FV upptriddan-
de bdde i krig och fred. Fér att kunna uppfylla b8da dessa funktioner krivs
- helt naturligt - radiofdrbindelser. Radioférbindelserna i sin tur har be-

grénsad kapacitet och péverkar ddrfér direkt utformningen av stidslednings-—

‘och flygsdkerhetstrafiken. Vid utarbetandet av flygradioterminologin har hin-

syn tagits till detta. Anvisningarna upptar korta, entydiga meddelanden och

fraser for att f& en snabb och siker avveckling av trafiken.

Ovan angivna férhdllanden har endast upptagits fér att pivisa, e;tt.krave‘b pa

trafikdisciplin inte bara &r en frégas om signalskydd utan ocksé i lika grad

.en-trafikkapacitetsfriga.

Vid genomgéngen efter 1959 &rs flygvapendvningen pitalade CFV vissa brister
i radiotrafiken. CFV framh6ll bl a, att det "pratas fér mycket i radio".
Det &r trdngt pd kanalerna och. trafiken mdste dirfdr komprimeras. CFV upp-

manade fdrbandaschefcrna att Overvaka att utfidrdade anvisningar och bestimmel-

ser foljes.

En férbdttring av flygradiotrafiken har formirkts sedan dess men fortfarande
forekommer alltfér mycket ovidkommande och omstindig trafik, brott mot bestim-
melser m m. Man avvaktar ¥ e ej uppehdll i annan trafik utan "pratar i munnen
pd varandra" med omfrdgningar och repetitioner som f6ljd. Rena olater i form

av missriktad sk&mtsamhet i trafiken har &gt rum. Vid ngra tillfdllen har



stridsledning skett p& allménna flygsikerhetskanaler. En blockering av en

sddan kanal kan f& mycket allvarliga konsekvenser for flygsikerheten.

Bristande kinnedom om, hur radioutrustningen fungerar, forekommer ocksd. For
att vara riktigt s&Zker pd att f& fram ett meddelande vid paus i annan tra-
fik - trycks t ¢ sHpdningsknappon in alltfér tidigt. Resultatet blir, att

bErvégen ytterligare dkar stdrbruset p& kanalen.

En tendens hos trafikledarpersonalen att bli alltmer "l&ngrandig" har &ven
formérkts. Detta kan vara i det viEllovliga syftet att Ska flygsikerheten,

men det kan f& rakt motsatt verkan. Trafikledaren har en mycket central
stdllning i radiotrafiken. Han pd&verkar trafiken genom sitt eget telefoni-
upptrédande och mBste dBrfdr stréve efter abt vara et gott foreddme. Anmirk-
ningar och kommentarer bdr sparas till senare genomgéng med flygande perso-

nal eller annat ldmpligt tillfdlle.

Med hinvisning till vad som framh&llits ovan synes det befogat att plpeka
négra allmidnna férh8llningsregler betr flygradiotrafiken. Det &r 'gamla san-

ningar' som fortfarande har sin giltighet.

a) Iyssna innan Du sjilv bdrjar sinda. P8glende trafik skall avslutas innan

dst &r Din tur.

b) Utfér all trafik s& kortfattat som tydligheten medger och anvind (om mdj-
ligt) faststilld terminologi.

c) Tala tydligt och med rdstlige med hénsyn till rddande trafik- och mottag-

-ningsférh8llanden. Tala inte onddigt 1l&ngsamt.

d) H811 ej sindningsknappen (vangenten) intryckt ndr Du inget har att s#nda.

~ Behandla den som kopplingspedalen pd en bil: Sldpp den nédr Du inte an-

vinder den!

e) Vrid inte ned ljudstyrkereglaget s& att Du inte hor, om Du blir anropad.
Du skall ha m8jlighet att uppfatta &ven svaga anrop. - Att Du vill bespa-

ra Dig eventuellt trafikbrus fi&r inte dventyra flygsdkerheten.

£f) Smyg aldrig bort frén en kanal, utan tala om vart Du tar vigen, t e "Bla
Adam, kanal D". Det hjdlper andra att hdlla reda pd Dig.



