Hogtflygande radarplaner

System 890 Flygburen Spaningsradar fdar luft under vingarna

I forsvarsbeslutet juni 1992 ingar anskaff-

ning av Flygburen Spaningsradar och i
1992 4rs regleringsbrev frin forsvarsde-
partementet anges att "Flygburen spanings-
radar skall anskaffas med inriktningen att
tvé grupper om vardera tvA till tre radarsys-
tem skall vara organiserade vid sekel-
skiftet”.

Detta har f6ljts av att FMVs regerings-
framstillan betrdffande fortsatt projekte-
ring bifallits vilket har inneburit — efter ett
antal &rav osikerhet betriffande framtiden
for Flygburen Spaningsradar—att projekte-
ringen kan fortsétta i full skala.

Avtal med Ericsson Radar Electronics
AB och Saab Aircraft AB har tecknats
betriffande utveckling och serieanskaft-
ning av sex system.

System 890

I de luftférsvarsstudier som genomforts

under de senaste decennierna har behovet

av ndgon form av flygburen spaningsradar

identifierats, bl a for att 16sa f6ljande upp-

gifter:

« upptickt av 13gt flygande flygplan och
kryssningsrobotar

 upptickt av fartyg

» mojlighetatt snabbtkoncentreraradarg-
vervakning till olika delar av landet

- ersittning av utslagna markradarstatio-
ner
Ett antal realiseringskoncept utvirdera-

Text: Ulf Mattson FMV-LHKP

des i studiefasen under olika tidsperioder,
blahelikoptermontering, radarkapsel mon-
terad pé stridsflygplan och befintliga sys-
tem sdsom AWACS och Hawkeye.

Med hinsyn till ekonomi, prestanda och
integration i befintligt luftforsvarssystem
valdes en radar med s#éndare i solid state-
teknik och elektriskt styrd antenn (phased
array) monterad pé ett civilt mindre passa-
gerarflygplan.

Radarinformation skall signal- och da-
tabehandlas i flygplanet och séindas smal-
bandigt (plottar och mélspdr) till markmot-
tagare och distribueras till stridslednings-
centraler och ev andra abonnenter. For
detta avses de sambandssystem, som fram-
tas for JAS och FTN att anvéndas. P4 sd
sdtt kan radarinformationen i princip han-
teras som om den kom frin en “vanlig”
markbaserad strilradar.

I grundutférandet finns en teknisk 6ver-
vakningsposition i flygplanet, dir radarin-
formationen presenteras.

Utvecklingspotential

Valet av Saab 340 B som birarflygplan ger
en fysisk utvecklingspotential s8 att syste-
met dven kan anvindas for andra uppgifter,
t ex operatdrsstodd signalspaning. Tanken
dr ocksé att flygplanet snabbt skall kunna
konverteras till transportflygplan for passa-
gerar- eller godsbefordran.

Kért barn har manga
namn - System 890

Det dr ett ganska stort materieluppbad som
behdvs for att realisera det som bendmns
System 890, som dr den sammanfattande
bendmningen pd vad som krdvs for att
realisera dnskade funktioner.

System 890 utgdr ett eget materielsys-
temmed de ingdende materieldelsystemen:
+ Biérarflygplan 890
» Malinmétningssystem 890 och
* Ledning- och kommunikation.

Bérarflygplan 890 tillsammans med
Miélinmétningssystem 890 samt flygburet

Faktaruta radar PS-890

Frekvensband: S-bandet
Lobvidd: 1-2¢
Utstyrning: + 60°

Signal- och databe- Helkoherent puls-

handlingskanal: doppleradar med
pulskompression
Extrahering av mél-
plottar och mélspér

Dimensioner och vikt;

Antennenhet: 8x1x0,4 m
vikt ca 800 kg

Kabinmonterad utr: 8x1x0.4 m
vikt ca 400 kg
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samband bendmns Flygburen Spaningsra-
dar 890 (FSR 890), vilket ibland i dagligt
tal anvinds for hela system 890.

Malinméatningssystem
890

I Malinmitningssystemet 890 ing&r Radar
PS-890, samt ev framtida andra sensorer.
Radar PS-890 kommer, nir den tas i drift,
att bli ett av de modernaste radarsystemen
i vérlden.

De ca 200 fasstyrda séndarmottagar-
modulerna 4r monterade i antennenheten
pa flygplanets rygg. Kylning sker med
rammluft via inbyggda kylkanaler i enhe-
terna. Sjilva antennelementen bestir av ett
antal slitsade vigledare.

Utstyming av radarloben kan ske i en
120 graderssektor tvirs flygplanet pa en-
dera sidan.

Radarn 4r en helkoherent pulsdoppler-
radar med pulskompression och arbetar i
S-bandet och har inbyggt elektroniskt stor-
skydd. Automatiskt mélinitiering och mal-
f6ljning ingAr.

Rickvidden mot ett flygplan med 5 m?
malarea dr ca 300 km. For optimering av
rdckviddsprestanda och mélféljning med
hinsyn till rAdande malkonfiguration nytt-
jas flexibel lobstyrning (Adaptive Radar
Control, ARC).

Bararflygplan 890

For forsoksutrustningen anvinds en modi-
fierad Fairchild Metro III som bérarflyg-
plan.

For prototyp- och serieutrustningarna
kommer en modifierad Saab 340B att an-
vindas. En starkt bidragande orsak till att
valet for seriesystemen f6ll p& Saab 340B
ar det krav p& utvecklingspotential som
stdllts under TTEM-arbetets gdng, samt de
fordelar som ges av att anvinda ett flyg-
plan, som i relativt stort antal i olika sam-
manhang anvinds inom landet.

Modifieringar

Trots att intentionen har varit att anvinda
ett civilt standardflygplan kommer Saab
340B att genomga ett antal modifieringar
for att kunna fylla funktionen som bérar-
flygplan.

Mest genomgripande 4r de strukturella
forstarkningar i form av extra spant, som
skall appliceras dér radarstéttorna ansluter
i skrovet, samt installation av APU (Aux-
illary Power Unit). APUn ”stjils” frin Saab
2000, som far bidra med sin stjartkon som
innehdller en APU, vilken framst skall ge
elkraft-till den energislukande radarn.

For att erhdlla tillricklig girstabilitet
forstoras befintliga ventralfenor.

Vidare forses flygplanet med IK transpon-
der, TILS, GPS-stottat troghetsnavige-
ringssystem samt ovrig sambandsutrust-
ning (FR JAS/RAS 90) med tillh6rande
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antenner. Flygplanet skall dven kunna an-
vindas som transportflygplan utan radar
monterad.

Strilintegration

Systemtekniskt 4r det framforallt tv4 fore-

teelser som skiljer FSR 890 fran en tradi-

tionell spaningsradar.

1. Den r6r sig i forhallande till marken.

2. Avsokning sker genom fasstyrd fast an-
tenn.

Detta medfor att systemet méste halla
reda pé sin egen position, samt ha en ge-
mensam tidsreferens med strilcentral.

Taktisktbehovs en ledningsfunktion for
flygplanet i stril, samt mojlighet att forse
FSR 890 med uppdrags- och planeringsda-
ta infor forestende flygning.

FSR 890 skall kunna operera med en-
dast tvd piloter ombord, och fjdrrma-
novreras betr s6komrdden, radarparame-
trarm m frén strilcentral. Motsvarande ma-
novrering kan ocksa ske frin den tekniska
overvakningsplatsen ombord.

Drift- och underhall
Underhéllstjinsten avses i storsta mojliga

utstrickning vara forbandsbunden. Krigs-
placerad reserv- och varnpliktspersonal pd
forband skall genom byte av enheterkunna
avhjilpa huvuddelen av de fel som kan
uppkomma i systemet.

Reparation eller utbyte av SUE/RE sker
pé bakre central nivd. Inbyggt testsystem
skall finnas i radarn med mojlighet att via
sambandssystemet sinda felmeddelanden
till marken.

For underhéll av bararflygplanet dver-
végs i fredstid utnyttjandet av en Parts
Exchange Pool, PEP, ett utbytessystem
som anvinds av civila nyttjare.

Kraftfullt tiliskott

Tack vare den omfattande forsoksverk-
samheten kan fortsatt anskaffning av reste-
rande utbildning och serie bedrivasrelativt
forcerat. Provflygningar (typutprovning
med radar) avses paborjas i mitten av 1995
och leverans av FSR 890 till férband med
borjan i slutet av 1997.

Med System 890 kommer Flygvapnet
att tillforas ett kraftfullt spaningssystem
med unika mdjligheter till flexibilitet och
utbyggnad.
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